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(54)实用新型名称

智慧型电动摩托车

(57)摘要

本实用新型为一种智慧型电动摩托车，包括

一车体的车头上设有电门装置，以产生一电门讯

号，车体内更设有一转速侦测器电性连接车体的

马达，以侦测马达的转速产生一转速讯号，及一

控制装置设置于车体内且电性连接电门装置、转

速侦测器以及车体的马达，控制装置可根据电门

讯号提供马达电力，且控制装置能依据转速讯号

计算一提速值，并于提速值超过一安全默认值

时，令控制装置实时停止提供马达电力。本实用

新型可防止电动摩托车后轮离地或传动装置故

障、损坏时，马达持续空转的问题。
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1.一种智慧型电动摩托车，其特征在于：

一车体；

一电门装置，设置于该车体的车头，可产生一电门讯号；

一转速侦测器，设置于该车体内且电性连接该车体的马达，以侦测该马达的转速产生

一转速讯号；以及

一控制装置，设置于车体内且电性连接该电门装置、该转速侦测器以及该车体的该马

达，该控制装置根据该电门讯号提供该马达电力，且该控制装置可依据该转速讯号计算一

提速值，并于该提速值超过一安全默认值时，令该控制装置实时停止提供该马达电力。

2.如权利要求1所述的智慧型电动摩托车，更包括一电源供应装置电性连接该控制装

置，以供给该车体的该马达电能。

3.如权利要求2所述的智慧型电动摩托车，其特征在于该电源供应装置为二次电池。

4.如权利要求2所述的智慧型电动摩托车，其特征在于该电源供应装置为锂电池。

5.如权利要求1所述的智慧型电动摩托车，更包括一切换开关设置于该车体的该车头，

且电性连接该控制装置，以启动该控制装置切换该车体的行径模式。

6.如权利要求5所述的智慧型电动摩托车，其特征在于该行径模式为运动模式、经济模

式以及省电模式。

7.如权利要求5所述的智慧型电动摩托车，更包括一仪表板设置在该车头，并电性连接

该控制装置以显示该车体运作状态。

8.如权利要求6所述的智慧型电动摩托车，其特征在于该仪表板为液晶仪表板。

9.如权利要求1所述的智慧型电动摩托车，更包括一定速开关设置于该车体的该车头

上，且电性连接该控制装置，以启动控制装置进行定量电流输出至该马达。

10.如权利要求1所述的智慧型电动摩托车，其特征在于该转速侦测器为霍尔组件。
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智慧型电动摩托车

技术领域

[0001] 本实用新型提供关于电动摩托车的控制技术，特别是一种智慧型电动摩托车。

背景技术

[0002] 近几年来，因二氧化碳浓度过导致气候变迁的问题越来越严重，使得人类对于环

保的问题逐渐重视，让各国政府纷纷思考如何节能减碳。因此节能、减碳，降低环境污染而

让生活环境更为健康是世界各国所大力推动的重要目标，而电动摩托车的使用是其中一项

主要的重要推广项目。

[0003] 使用电动摩托车具有低污染、高能源效率及免去繁杂保养、更换机油、怠速时不浪

费能源等优点，使得电动摩托车的产业发展逐渐获得重视，坊间许多的电动摩托车也相继

问世。

[0004] 由于电动摩托车的动力来源为马达，不同于传统汽油引擎的特性，因此很容易于

空转时瞬间拉高转速，而且运转时音量较低而不易为使用者所察觉，除了容易发生空转损

坏的问题之外，更容易造成潜在的危险。例如电动摩托车以驻车架(俗称中柱)进行驻车而

后轮悬空时，若使用者操作不当或小孩因好奇而把玩，又摇动车身而导致后轮以高转速触

地时，其后果不堪设想；又如，当车辆转倒、或倒车而后轮空转时，很可能引发后续的可能意

外或失控；再者，当电动摩托车的传动组件损坏或断裂时亦可能会发生马达空转烧坏的情

形。

[0005] 另外，电动摩托车也有续航力的问题，续航力也是最直接影响民众是否愿意使用

电动摩托车的重要环节，当续航能力越高、单次充电航程越远，也代表其代步距离越远、用

途更广，民众的使用意愿也就越高。而现阶段大部分的研发重点都偏重在电源供应装置的

最大容量及其是否能进行快速充电的问题，未针对其他电动摩托车行进的部分进行省电，

以维持续航力等技术。

[0006] 有鉴于此，本实用新型遂针对上述习知技术的缺失，提出一种智慧型电动摩托车，

以有效克服上述的问题。

实用新型内容

[0007] 本实用新型的主要目的在于提供一种智慧型电动摩托车，其在防止电动摩托车后

轮离地或传动装置故障、损坏时马达持续空转的问题。

[0008] 本实用新型的另一目的在于提供一种智慧型电动摩托车，其可供使用者分段切换

选择电力消耗模式的电动摩托车，令电动摩托车的使用更为便利。

[0009] 为达上述的目的，本实用新型提供一种智慧型电动摩托车，其包括一车体，车体的

车头设有一电门装置，电门装置可产生一电门讯号，车体内更设有一转速侦测器可为霍尔

组件，且转速侦测器更电性连接车体的马达，以侦测马达的转速产生一转速讯号；一控制装

置设置于车体内且电性连接电门装置、转速侦测器以及车体的马达，控制装置根据电门讯

号提供马达电力，且控制装置可依据转速讯号计算一提速值，并于提速值超过一安全默认

说　明　书 1/4 页

3

CN 208855800 U

3



值时，令控制装置实时停止提供马达电力。

[0010] 智慧型电动摩托车还包括一电源供应装置电性连接控制装置，以供给车体的马达

电能，且电源供应装置为二次电池或锂电池。

[0011] 智慧型电动摩托车还包括一切换开关设置于车体的车头，且电性连接控制装置，

以启动控制装置切换车体的行径模式，其中行径模式为运动模式、经济模式以及省电模式。

[0012] 智慧型电动摩托车还包括一仪表板设置在车头，仪表板并电性连接控制装置以显

示车体运作状态。其特征在于仪表板为液晶仪表板。

[0013] 智慧型电动摩托车还包括一定速开关设置于车体的车头上，且电性连接控制装

置，以启动控制装置进行定量电流输出至马达。

[0014] 为使贵审查员对本实用新型的结构特征及所达成的功效更有进一步的了解与认

识，谨佐以较佳的实施例图及配合详细的说明，说明如后。

附图说明

[0015] 图1为本实用新型的智慧型电动摩托车示意图；

[0016] 图2为本实用新型的智慧型电动摩托车电路方块图；

[0017] 图3为本实用新型第一实施例流程图；

[0018] 图4为本实用新型第二实施例流程图；

[0019] 其中，各附图标记为：1、智慧型电动摩托车；10、车体；12、电门装置；14、转速侦测

器；16、控制装置；17、马达；18、电源供应装置；20、切换开关；22、仪表板；24、定速开关。

具体实施方式

[0020] 为更进一步阐述本实用新型为达成预定实用新型目的所采取的技术手段及功效，

以下结合附图及较佳实施例，对依据本实用新型的具体实施方式、结构、特征及其功效，详

细说明如下：

[0021] 请参照图1与图2，如图所示，本实用新型智慧型电动摩托车1包括有一车体10，其

为一般电动摩托车，车体10上更设有一电门装置12、一转速侦测器14、一控制装置16以及一

电源供应装置18。本实施例举例电源供应装置18系为二次电池，如锂电池，电源供应装置18

设置于车体10内且电性连接控制装置16，以提供电能给控制装置16。

[0022] 电门装置12设置在车体10的车头上，电门装置12为车头上可供旋转的握把，以供

用户操作电门装置12，以对应转动程度产生对应的电门讯号至控制装置16中。转速侦测器

14可为霍尔组件，转速侦测器14设置于车体10内，且电性连接车体10的马达17，转速侦测器

14用以侦测马达17的转速产生一转速讯号至控制装置16中。控制装置16亦设置于车体10内

且电性连接电门装置12、转速侦测器14、车体10的马达17以及电源供应装置18，控制装置16

可接受电源供应装置18所供应的电源，以根据电门讯号对应提供马达17电力，且控制装置

16可依据转速侦测器14所传递的转速讯号计算一提速值，并于提速值超过一安全默认值

时，令控制装置16实时停止提供马达17电力。

[0023] 车体10的车头上更设有一切换开关20、一仪表板22以及一定速开关24。切换开关

20电性连接控制装置16，以启动控制装置16切换车体10的行径模式，行径模式为运动模式、

经济模式以及省电模式。仪表板22则可为液晶仪表板，电性连接控制装置16以显示车体10
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运作状态，如行径模式、显示时速、电力、电力输出模式显示等。定速开关24亦电性连接控制

装置16，以启动控制装置16进行定量电流输出至马达17，藉此令控制装置16进行定量电流

输出，防止因操作不当或疏忽而发生起步爆冲的情形。

[0024] 接下来请配合参照图2及图3所示，以详细说明若本实用新型马达17持续空转时所

应用的机制。首先请参步骤S10，使用者解锁电动摩托车，使电门装置12解锁，令电门装置12

可传递一电门讯号。接着进入步骤S12，判断控制装置16是否接收到电门装置12所传递的电

门讯号，若否，则直接进入步骤S18，以进入安全模式，令控制装置16停止提供马达17驱动电

力，以停止马达17转动；但若是，当控制装置16可接收到电门装置12所传递的电门信号时，

则进入步骤S14，控制装置16依电门讯号提供马达17驱动电力，令马达开始转动。

[0025] 接着进入步骤S16，控制装置16判断一单位时间内马达17转速提升值是否超过默

认值，若否，表示马达17没有空转的问题，则回复进行步骤S14；若是，表示马达转速忽然提

升，且提升过快可能产生空转问题，则进入步骤S18，进行安全断电的安全模式，令控制装置

16停止提供马达17驱动电力。

[0026] 由于步骤S18使电动摩托车进入安全模式，若用户检查电动摩托车的马达没有问

题后，欲解除安全模式则进入步骤S20进行判断，本实施例解除安全模式的方式当控制装置

16停止提供马达17驱动电力后，判断马达17是否停止运转，若是，马达17已停止运转则进入

步骤S14，控制装置16即可再度提供马达17驱动电力，令用户恢复可继续操作电动摩托车的

状态；但若否，马达17仍因外力介入或惯性而未达完全停止的状态，则进入步骤S18，令控制

装置16保持停止提供马达17驱动电力的状态，至到马达17完全停止运转为止。

[0027] 接下来请参照图2及图4，其中图4为本实用新型第二实施例若本实用新型马达17

持续空转时所应用的机制流程图，第二实施例与第一实施例的差异在于采用安全模式的解

除判断方式不同，其中步骤S22至步骤S30与上述步骤S10至步骤S18相同，故不重复叙述。当

步骤S30控制装置16停止提供马达17驱动电力后，进入步骤S32，控制装置16判断电门讯号

是否归零，若是，可能用户放开电门装置12，使电门信号归零，即回复到步骤S26，可解除安

全模式，令用户恢复可继续操作电动摩托车的状态；但若否，表示使用者可能仍持续握转电

门装置12，或因电门装置12零件损坏，导致用户放开电门装置12后，仍持续发出电门讯号，

则进入步骤S26，令控制装置16持续停止提供马达17驱动电力，至到马达17完全停止运转为

止。

[0028] 接下来以详细说明本实用新型切换开关20的操作模式，请回复参照图1与图2，切

换开关20可用以控制控制装置16切换车体10的行径模式，其可分为运动模式、经济模式以

及省电模式，当用户操作切换开关20切换成运动模式时，控制装置16即完全依电门装置12

握转程度进行相对驱动电流全值输出，以直接令马达17进行最大、最直接的高功率动力输

出，当然相对的其电力消耗速度也越快。

[0029] 当用户将切换开关20切换成经济模式时，控制装置16则依电门装置12握转程度进

行相对驱动电流缓曲线输出，可令电动摩托车依默认的缓曲线输出加速态样进行低耗能的

速度提升，令马达17的提速过程能符合预设的最佳输出功率范围内，令电动摩托车的续航

力获得提升，且限制最高电流输出量。举例来说，当驱动电流为25A以上，经济模式的最高电

流输出量限制为驱动电流最大输出量的50％至85％为佳，尤其是当驱动电流为40A时，经济

模式的最高电流输出量为20A至34A之间为最佳实施。
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[0030] 当使用者将切换开关20切换成省电模式时，控制装置16依电门装置12转程度进行

相对驱动电流缓曲线输出，且限制最高电流输出量与马达转速达预设转速时，限制电流输

出，除了令电动摩托车依默认的缓曲线输出加速态样，进行低耗能的速度提升之外，更进一

步对马达17的最高转速进行限制，令电动摩托车能于最佳的马达输出功率范围内进行巡航

时，进而大幅节省电力的不必要消耗，令电动摩托车的续航力大幅提升。举例来说，当驱动

电流为25A以上时，电动摩托车于实际测试时最省电的时速为20km/hr至40km/hr之间，即以

时速20km/hr至40km/hr时的范围内所对应的马达转速做为其预设转速，进行电流输出的限

制，当马达17超转时即予以降低电流输出量或暂缓电流输出，同时限制最高电流输出量限

制为驱动电流最大输出量的50％至85％；藉此，以令电动摩托车能于最佳的马达输出功率

范围内进行巡航时，进而大幅节省电力不必要消耗，使电动摩托车的续航力大幅提升。

[0031] 请持续参照图2，以详细说明定速开关24的功能，本实施例的定速开关24除了可启

动控制装置16进行定量电流输出之外，还配合能配合车体10的前剎车开关(图中未示)及后

剎车开关(图中未示)，当前剎车开关或后剎车开关其中之一,及定速开关24被同时按压后，

且使用者经10秒内未握转电门装置12时，控制装置16可自动解除电门装置12的开启状态，

令电门装置12失去作用，以呈现防误触、防爆冲的安全状态。

[0032] 综上所述，本实用新型可防止电动摩托车后轮离地或传动装置故障、损坏时马达

持续空转的问题，且可供使用者分段切换选择电力消耗模式的电动摩托车，令电动摩托车

的使用更为便利。

[0033] 唯以上所述者，仅为本实用新型的较佳实施例而已，并非用来限定本实用新型实

施的范围。故即凡依本实用新型申请范围所述的特征及精神所为的均等变化或修饰，均应

包括于本实用新型的申请专利范围内。
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