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DESCRIPCION

Un conjunto amortiguador de torsién con polea in-
tegrada.
Campo técnico

El presente invento se refiere a un conjunto amor-
tiguador integrado de torsion de polea.
Técnica anterior

Son conocidos los conjuntos amortiguadores inte-
grados de torsién de polea que comprenden un bu-
je diseiado para estar conectado rigidamente a un
miembro impulsor, por ejemplo el eje impulsor de un
motor de combustion interna, una polea conectada al
buje por medio de un primer anillo hecho de material
elastomérico que tiene la funcién de filtro de oscila-
ciones torsionales, y un anillo de inercia, conectados
al buje por medio de un segundo anillo hecho de ma-
terial elastomérico, que define con el anillo de inercia
un sistema amortiguador.

Los conjuntos integrados del tipo descrito breve-
mente antes se usan, por ejemplo, en el sector de la
automocion y estan conectados en un extremo del eje
motor de un motor de combustion interna para permi-
tir impulsar, por medio de una correa de transmision,
o de miembros auxiliares del motor, por ejemplo, un
alternador, un ventilador y/o un compresor, y permitir,
al mismo tiempo, la amortiguacién de las oscilaciones
torsionales del eje motor.

La patente US-A-4637041 divulga un conjunto
amortiguador integrado de torsion de polea que tiene
las caracteristicas del predambulo de la reivindicacién
1.

Divulgacion del invento

El objeto del presente invento es proporcionar un
conjunto amortiguador integrado de torsién de polea
de un tipo mejorado que tiene un particularmente pe-
quefio nimero de componentes y tiene unas dimen-
siones axiales reducidas.

El objeto anteriormente mencionado se consigue
mediante un conjunto amortiguador integrado de tor-
sién de polea como el reivindicado en la reivindica-
cion 1.

Breve descripcion del dibujo

Para una mejor comprensién del presente inven-
to, sigue una descripcion de una realizacién preferida,
proporcionada solamente a modo de ejemplo no limi-
tativo, y con referencia al dibujo anejo, el cual ilustra
una seccion recta radial del conjunto.

Mejor modo de realizacion del invento

Con referencia a la figura, el ndmero 1 desig-
na, como un todo, un conjunto amortiguador integra-
do de torsion de polea de acuerdo con el presente
invento.

El conjunto 1 comprende un buje 2 disefiado pa-
ra estar conectado rigidamente a un miembro impul-
sor 3, por ejemplo, el eje motor 3 o un engranaje de
la distribucién rigidamente apretado a €1, una polea 4
conectada angularmente al buje 2 por medio de un
primer anillo 5 hecho de material elastomérico (en
adelante denominado para simplificar como “primer
anillo elastomérico 5) que tiene la funcién de filtro
de las oscilaciones torsionales, y un anillo de iner-
cia 6 conectado al buje 2 por medio de un segundo
elemento anular 7 hecho de material elastomérico (en
adelante denominado para simplificar como “segun-
do anillo elastomérico 7”), que define con el anillo de
inercia 6 un sistema amortiguador.

Con mas detalle, el buje 2 estd hecho de una lami-
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na de metal estampado y comprende de forma integral
una brida interior anular 10 disefiada para conexién al
miembro impulsor 3, una pared tubular interior 11 que
se extiende axialmente en el lado opuesto al miembro
impulsor 3 y que coopera radialmente con el segundo
anillo elastomérico 7, una pared tubular exterior 12,
que es coaxial con respecto a la pared tubular interior
11, y una pared extrema 13, que es plana, y que co-
necta de forma integral las paredes tubulares 11 y 12
entre si. Las paredes 11, 12 y 13 forman, como un to-
do, una parte de acoplamiento anular 14 del buje 2,
que tiene una seccién recta de forma sustancialmente
en C abierta en el lado en el que estd situada la brida
10 y define una cavidad anular 9.

El anillo de inercia 6 estd montado en la pared tu-
bular exterior 12, con interposicién de forma forza-
da del segundo anillo elastomérico 7, y estd retenido
en la pared anteriormente mencionada exclusivamen-
te debido al rozamiento generado por la compresién
radial del segundo anillo elastomérico 7.

La polea 4, que es convenientemente del tipo de
las que tienen muescas multiples (tipo poli-V), esta
convenientemente hecha de ldmina metalica por me-
dio de sucesivas operaciones de presién y laminado
y comprende de forma integral una corona periférica
sustancialmente cilindrica 15, la cual define, en una
de sus superficies exteriores, una pluralidad de mues-
cas 16 en forma de V, que son simétricas con respecto
a un plano medio M, y a una brida anular 17, que
se extiende integralmente hacia el interior desde un
extremo axial 18 de la corona 15, que estd frente al
miembro impulsor 3.

La brida 17 bésicamente comprende una parte
anular exterior plana 19, una pared tubular interme-
dia 20, que es coaxial con respecto a la corona 15y
es interior a ella, y una brida anular interior 21, que se
extiende desde un extremo axial de la pared tubular
20 opuesta a la parte anular exterior 19. Conveniente-
mente, la brida 21 tiene un perfil conico que converge
en la direccidn de la parte anular exterior plana 19 ha-
cia el miembro impulsor 3. La brida 21 estd encajada
en el primer anillo elastomérico 5, con el que forma
un unico cuerpo. Convenientemente, el primer anillo
elastomérico 5 tiene un reborde exterior 22, que se
adhiere a la cara interior de la pared tubular 20 de la
brida 17 de la polea 4.

De acuerdo con una realizacion preferida del in-
vento, el conjunto 1 comprende una brida de unién
25 que tiene la funcién de conectar el primer anillo
elastomérico 5 con el buje 2.

Con mas detalle, la brida de unién 25 comprende
una pared anular interior 26 colocada de forma que
se apoya axialmente sobre la brida 10 y el buje 2, y
un borde anular cénico 27 inclinado radialmente ha-
cia la pared anular interior 26 por medio de una parte
de forma escalonada 28. El borde anular cénico 27
estd colocado frente a la brida 21 de la polea 4, se
desvia hacia afuera con respecto a esta dltima, y estd
encajado en el primer anillo elastomérico 5 en el lado
axialmente opuesto.

Teniendo en cuenta la conicidad de la brida 21 y
del borde anular 27 de la brida de unién 25, el primer
anillo elastomérico 5 tiene una seccién recta sustan-
cialmente trapezoidal, que se desvia hacia afuera. La
conexioén de la polea 4 y de la brida de unién 25 al pri-
mer anillo elastomérico 5 se obtiene en un molde de
vulcanizacién (no ilustrado). Después de la vulcaniza-
cion, la brida de unién 25, el primer anillo elastoméri-
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co 5,y la polea 4 definen un miembro de transmisién
30 con la forma de un cuerpo tnico.

El primer anillo elastomérico 5 estd hecho de un
material elastomérico relativamente “blando”, es de-
cir, uno con un médulo de elasticidad suficientemen-
te bajo. La alta deformabilidad por torsién permite el
“filtrado” de las variaciones tipo impulso del par y del
par resistente, proporcionando asi un tipo de “acopla-
miento flexible” entre el miembro impulsor 3 y la po-
lea 4.

El miembro de transmisién 30 estd montado en la
parte de acoplamiento 14 del buje 2 con interposicién
de un casquillo 34 que tiene la funcién de apoyo radial
y axial para soportar la polea 4 con respecto al buje 2
con un rozamiento minimo entre los dos. En particu-
lar, el casquillo 34 comprende de forma integral una
parte tubular 35 que estd colocada radialmente entre
la pared tubular exterior 12 del buje 2 y la pared tu-
bular intermedia 20 de la polea 4, y una brida 36 que
estd colocada axialmente entre la parte anular exterior
plana 19 de la brida 17 de la polea 4 y un borde libre
de la pared tubular exterior 12 del buje 2.

El casquillo 34 estd convenientemente hecho de
material pldstico con un coeficiente de rozamiento ba-
jo, tal como, por ejemplo, un fluopolimero.

Una vez realizado el montaje, el primer anillo
elastomérico 5 estd alojado dentro de la cavidad 9 de
la parte de acoplamiento 14 del buje 2. De una forma
completamente similar, el segundo anillo elastoméri-
co 7y el anillo de inercia 6 estdn alojados dentro de la
corona 16 de la polea 14. El conjunto 1 es, por tanto,
especialmente compacto en la direccidn axial.

La instalacién del conjunto 1 en el miembro im-
pulsor 3 se obtiene por medio de un macho rosca-
do axial 37, que aprieta-obtura la brida 10 del bu-
je 2 y la pared anular 26 de la brida de unién 25, y
estd atornillado axialmente en el miembro impulsor
3.

En uso, la polea 4 estd ajustada rotacionalmente
al buje 2 y al miembro impulsor 3 por medio del pri-
mer anillo elastomérico 5, el cual filtra cualquier falta
de uniformidad de la velocidad angular del eje motor
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y filtra cualesquiera variaciones instantdneas del par
resistente. El anillo de inercia 6 y el segundo anillo
elastomérico 7 estan dimensionados, en cuanto al mo-
mento de inercia del anterior y al momento de torsién
del dltimo, para obtener las caracteristicas de amorti-
guacion previstas.

Después de un examen de las caracteristicas del
conjunto 1 fabricado de acuerdo con el presente in-
vento, inmediatamente se ven claramente las ventajas
que dicho invento ofrece.

En primer lugar, la disposicién del buje 2, de 1a po-
lea 4 y del casquillo 34 permite una reduccién del nu-
mero total de componentes (siete en el ejemplo ilus-
trado), asi como una reduccién simultianea de las di-
mensiones axiales.

Ademads, la posicién axial de la polea 4 esta defini-
da con exactitud y no requiere operaciones de meca-
nizado posteriores una vez terminado el montaje, ya
que depende de una pequefia combinacién de toleran-
cias, las cuales pueden ser facilmente controladas du-
rante la produccion. En especial, solamente hay cua-
tro pardmetros sujetos a tolerancia que condicionan la
posicion axial de las muescas de la polea, es decir, la
distancia entre el plano medio M de las muescas 16 de
la polea 4 y la cara interior de la parte anular exterior
plana 19 de la brida 17 de la polea 4, el espesor de la
brida 36 del casquillo 34, la distancia entre el borde
libre de la pared tubular exterior 12 y el plano de la
cara exterior de la brida 10 del buje 2, y el espesor de
la brida de unién 25.

Finalmente, el ruido del dispositivo estd atenua-
do ya que la polea 4 estd “protegida” por el anillo de
inercia 6, que no estd en unién rigida con el eje motor
y, por tanto, estd aislado de cualquier causa de oscila-
cién forzada.

Una ventaja adicional se debe al hecho de que el
casquillo 34, debido a su disposicion, estd protegido
de los agentes externos (agua, suciedad).

Finalmente, estd claro que se pueden realizar mo-
dificaciones y variaciones en el montaje integrado 1
descrito aqui sin por ello apartarse del campo de pro-
teccién de las reivindicaciones que siguen.
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REIVINDICACIONES

1. Un conjunto amortiguador integrado de torsion
de polea que incluye un buje (2) disefiado para es-
tar rigidamente conectado a un miembro impulsor (3),
una polea (4) conectada al buje (2) por medio de un
primer anillo elastomérico (5) que tiene la funcién de
ser un filtro de oscilaciones torsionales, un anillo de
inercia (6) conectado al buje (2) por medio de un se-
gundo anillo elastomérico (7) que define con el anillo
de inercia (6) un sistema amortiguador, comprendien-
do dicho buje (2) una brida anular interior (10) di-
seflada para conexion a dicho miembro impulsor (3),
comprendiendo dicho buje (2), de forma integral con
dicha brida anular interior (10), una parte de acopla-
miento anular (14) que tiene una seccién recta sustan-
cialmente en forma de C, que estd abierta axialmente
en el lado en el que esta situada dicha brida anular in-
terior (10) y forma una cavidad (9), comprendiendo
dicha parte de acoplamiento (14) una pared tubular
exterior (12), en la que estd ajustado dicho segundo
anillo elastomérico (7), estando colocado un apoyo
(34) entre dicha pared tubular exterior (12) y dicha
polea (4) para soporte radial y axial de dicha polea
(4) con respecto a dicho buje (2), comprendiendo di-
cha polea (4) una corona periférica (15) y una bri-
da (17) que se extiende radialmente hacia el interior
de dicha corona periférica (15), comprendiendo dicha
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brida (17) una parte anular exterior (19), una pared tu-
bular intermedia (20) coaxial con respecto a dicha co-
rona (15) e interior a ella, caracterizado porque com-
prende una brida de unién (25) provista de una pared
anular interior (26) que se apoya axialmente contra
dicha brida (10) de dicho buje (2) y con un borde anu-
lar periférico (27), y porque dicha brida (17) de dicha
polea (4) incluye una brida anular interior (21) que se
extiende desde un extremo axial de la pared tubular
(20) opuesta a la parte anular exterior (19), estando
dicho primer anillo elastomérico (5) colocado axial-
mente entre dicha brida anular interior (21) de dicha
polea (4) y dicho borde anular periférico (27) de di-
cha brida de unién (25), y formando un tnico cuerpo
con ellos; estando dicho anillo de inercia (6) conte-
nido dentro de dicha corona (15) de dicha polea (4),
estando dicho anillo elastomérico (5) alojado dentro
de dicha cavidad (9) de dicha parte de acoplamiento
anular (14).

2. El conjunto de acuerdo con la Reivindicacién
1, caracterizado porque dicho apoyo (34) compren-
de de forma integral una parte tubular (35), colocada
radialmente entre dicha pared tubular exterior (12) de
dicho buje (2) y dicha pared tubular intermedia (20)
de dicha polea (4), y una brida (36) colocada axial-
mente entre dicha parte anular exterior (19) de dicha
brida (17) de dicha polea (4) y dicha pared tubular
exterior (12) de dicho buje (2).
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