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Potaczenie dymnicy z kottem i podwoziem w parowozach turbinowych
lub innych o wielkiej mocy.
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Parowozy o znacznej mocy, a zwlaszcza
turbinowe, posiadaja, jak wiadomo, bardzo
dtuga dymnice, w ktérej miesci sie turbo-
przewietrznik wypcsazeny w mechanizm do
zmniejszania jego predkesci, Dymnice te
spoczywaja przedem na pcdwoziu nieru-
chomo, podczas gdy keciol wydtuza sig ku
tylowi pcczynajac od punktu zamocowa-
nia (pclaczenia dymnicy z kottem),

Podobny specséb  potaczenia utrudnia
dostep do mechanizmu umieszczconegs bez-
poérednio pod dymnica pomigdzy bzlkami
i przedluzeniami pcdwozia.

Wynalazek niniejszy usuwa te niedo-
godno$é, i polega w istocie swej na umie-
szczeniu miedzy pcdwoziem i przodem dym-
nicy ruchcmege wspornika i na kcmbina-
cji podobnego podparcia ze ztaczem rucho-

mem pomiedzy dymnica a kottem, spoczy-
wajacym na podwoziu zapomoca kolebki,
stancwiagcej nieruchomy punkt podparcia.

Speséb urzeczywistnienia wynalazku u-
widccznia przyktad przedstawiony na ry-
sunku, na ktérym fig. 1 przedstawia prze-
kréj pedluzny urzadzenia, a fig. 2—prze-
kréoj czesciowy wedtug 2—2 na fig. 1.

Na rysunku litera A oznacza dymnice
perawozu turbinowego ze skraplaczem, w
ktérej miesci sie turbo-przewietrznik wraz
z reduktorem szybkoéci i inne przyrzady
pomecnicze,

Stosownie do wynalazku przéd dymni-
cy spcczywa na podwoziu B zapemcca tyz-
wy C. W przykladzie uwidccznionym na
rysunku tyzwa §lizga sie pc nieruchomym
wsporniku D pomiedzy jego zebrami d, W



tym celu wspornik D wyposazony jest w
gladz w postaci plyty z bronzu lub innego
" odpowiedniegcé materjatu, Wszelkiemu u-
noszeniu lub oddzielaniu si¢ dymnicy od
podwozia zapobiegaja jedna lub kilka be-
lek E, przymocowanych sworzniami e do
nieruchomego wspornika D. To §lizgowe
oparcie dymnicy jest polaczone z rucho-
mem zlaczem, wigZzacem plaszcz kotla z
dymnica. Potaczenie takie mozna wykona¢ w
postaci dwu katownikéw £ i e (fig. 1), umo-
cowanych na walczaku i na dymnicy i po-
taczonych ze soba sworzniami G z zastoso-
waniem pomiedzy katownikami s$rodkéw
uszczelniajacych H. Kociol F jest podpar-
ty na podpérce ], przymocowanej nieru-
chomo do podwozia.

Stad wynika, ze kociol zamiast ku tylo-
wi, jak to ma miejsce w konstrukcjach o-
becnych, wydluza sie poczynajac od nieru-
chomego punktu podparcia 7 ku przodo-
wi, a to dzieki slizganiu sie¢ lyzwy C po
wsporniku D, Wskutek przeto odpowied-
niego oparcia przewodu dymnicy mozna ja

z latwobcigq rozebraé lub, moéwiac &ciélej,
szybko oddzieli¢ od walczaka, co zapewnia
fatwy dostep do mechanizméw umieszczo-
nych pod dymnica pomigdzy belkami po-
diuznemi.

W ten speséb umozliwiony jest latwy
dostep do osi I, oraz do turbiny L,

Zastrzezienie patentowe,
Polaczenie dymnicy z kottem i podwo-

ziem w parowozach turbinowych lub in-
nych o wielkiej mocy, znamienne tem, ze

punkt oparcia dymnicy (A) jest wykonany

w postaci lyzwy (C) umozliwiajacej wy-
dluzanie sie¢ dymmicy, poczynajac od punk-
tu podparcia (I) kotla, a dymnica jest po-
laczona z kotlem zapomoca rozbieralnego
zlacza (a—H).

Société Schneider & Cie.
Zastepca: M, Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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Druk L. Bogusiawskiego, Warszawi.
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