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Reseni se tyk4d zapojeni regulatoru
rychlosti kolejovych vozidel. Na vstupy

k]
4

prevaddciho bloku se piivéadi signal sku-
tedné rychlosti a poZadované rychlosti. _ -
V rozdilovém &lenu se vytvori signal od-

chylky poZadovaného a skutedného zrychle-
ni. Signadl poZadovaného zrychleni ge de-
rivuje v derivadénim obvodu. V nelineér- N
nim obvodu se vytvori signil odmocniny
odchylky poZadovaného a skutedného zrych~ N
leni. Tento signdl se v soudtovém obvodu
sedte se gignalem derivace poZadovaného
zrychleni., Tento vysledny signal po upra-
vé ovlada iidici obvody kolejového vozid-
la. Vyndlezu se vyuZije u regulétort rych-
losti kolejovych vozidel.
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Vynélez se tykd zapojeni reguldtoru rychlosti kolejo-
vych vozidel. :

Jsou zndmé reguldtory rychlosti zejméne urdené pro
kolejovd hnaci vozidla, u kterych se ¥idi poZadavek na
vyuZivdn{ trakénich &1 brzdnych moZnosti tohoto vozidla
na zékladd odchylky poZadovaného a skutedného zrychleni
v jizdnim smdru tého¥ vozidla. Po¥adované zrychleni se
vytvé¥{ jakoZto vysledek druhé odmocniny odchylky poZado-
vané a skutedné rychlosti. Ndsledkem toho pFi navddéni
tohoto vozidla a spolu s nim celého vlaku na Zddanou kon-
stantni rychlost se méni zrychleni linedrné v Case, coZ
odpovidd vlastnostem ovlddacich obvodld kolejovych hnacich
vozidel a podminkdm podélné dynamiky vlaku a md v okamZiku
naevedeni tohoto vozidla na Zédanou kongtantni rychlost
klesnout a¥ na nulovou hodnotu. Ovlddaci obvody vozidla
gse ddle ¥1di linedrnd podle odchylky poZadovaného a sku-
tedného zrychleni. Pokud v okamZiku navedeni vozidla na
konstantaf rychlost nebude mit zrychleni nulovou hodnotu
neustdli se rychlost vozidla na Zddané hodnoté, nybri
kolem této hodnoty kmitd s amplitudami, frekvenci a Utlu-
mem dle p¥isludnych okolnogsti. V praktickych podminkdch
existuje citelnd asovd prodleva mezi regulaénim zédsahem
do $fdicich obvodl vykonu a brzddni a odezvou ve vyvoji
skutedného zrychleni. Casovd prodleve té% vznikd mezi
hodnotou méniciho se skutedného zrychleni a jeho elekiric-
" kym obrazem vzniklym mé¥enim, ktery se zpracovdvd v regu-
- 14toru rychlosti jako hlavni zp&tnovazebni velilina.
Proto je moZno volit jen omezeny stupen imérnosti mezi
rychlost{ zmdny vykonu nebo dlinku brzd uvaZovaného
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kolejového vozidla a odchylkou poZadovandho a skutedného
zrychleni. Prekrodeni tohoto stupné Umérnosti vede k ne-
stabilit& regulace vykonu & brzdného ucinku v pribéhu
navdddni vozidla na ¥4danou rychlost. Omezeny stupen této
Gmérnosti vede k tomu, Ze v okamZiku navedeni vozidla na
?d4denou rychlost neni gkutelné zrychleni nulové a dochdzi
k uvedené nestabilité. Omezeni t&chto neZddoucich jevi .

u takto konstruovaného reguldtoru rychlosti je moZné

pouze podstatnym zpomelenim déje navddéni ne Zédanou rych-
lost, coZ z hlediske Zeleznilniho provozu je nepfijatelné
& neopek se %Z4d4 nevddéni v dase co nejkratSim.

U reguldtori rychlosti kolejovych hnacich vozidel,
které ¥1di ovlddaci obvody téchto, vozidel podle odchylky
poZedoveného a skutedného zrychleni linedrné vznikaji pri
velkych odchylkdch neimérnd vysoké ndroky ns dasové zmény
prib&hu vykonu i brzdného dcinku. Jestli¥e tyto ovlddaci
obvody nejsou schopné tyto Zasové zmény pribéhu vykonu &1
brzdného Udinku realizovat, dochdzi k p¥ekmitim a ndsledné
nestabilité zejména v té fdzi vyrovndvani odchylky, kdyz
je pot¥eba vzrist vykonu &i brzdného Ulinku zastavit a
nahradit jej postupnym klesédnim. Schopnost realizovat tyto
zmény je ddna nap¥e. dynamickymi vlaestnosimi servomotoru
ovlddade vykonu nebo elektropneumatickych & pneumatickych
obvodl tlekovzdusné brzdy. Malé odchylky nsopek tekovy
- reguldtor rychlosti vyrovndvd zbyteéné pomalu.

Tyto nedostatky odstranuje zapojeni reguldtoru rych-
losti kolejovych vozidel, u kterého je skuteény vstup
pievdd&ciho bloku spojen se skuteclnym vstupem zapojeni.
Pofadovany vstup zapojeni je spojen s poZadovanym vstupem
‘pfevédéciho bloku. Skuteény vystup pFevddéciho bloku je
spojen se skutednym vstupem porovndvaciho obvodu. PoZado-
vany vstup porovndveciho obvodu je spojen s po¥adovenym
vistupem prevddéciho bloku.
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Podstata vyndlezu spolivd v tom, Ze vystup porovndvaciho
obvodu je spojen se vstupem nelinedrniho obvodu. Vystup
nelinedrniho obvodu je spojen s odchylkovym vstupem
souétového obvodu. Derivovany vstup soultového obvodu je
spojen s vystupem derivalniho obvodu. Vstup derivaéniho
obvodu je spojen s poZadovanym vystupem pievddS8ciho bloku.
Vystup soultového obvodu je spojen s vystupem zapojeni.

Vyhodou tohoto zapojeni je, Ze lze docilit souhlas
mezi poZadovanym a skutednym zrychlenim i pii omezeném
stupni Umdrnosti mezi odchylkou pofadovandho a skutedného
zrychleni a rychlosti Casové zmény vykonu &i brzdného
Udinku vozidla. Zapojeni vyrovndvd odchylku bez p¥ekmitd
zrychleni a bez pripadné nestability a soufasné s rychlym
vyrovindvanim malych odchylek.

Pr¥iklad zapojeni reguldtoru rychlosti kolejovych
vozidel podle vyndlezu je zndzornén na pFipojeném vykresw,

Skuteény vstup 1l pFevddéciho bloku 1 je spojen se
skutednym vstupem Q1 zapojeni, PoZadovany vstup 02 zapo-
jend je spojen s poZadovanym vstupem 12 p¥evddéciho bloku
1. Prevddéci blok 1 je vytvoXren ze t¥i operalnich zesilo-
vacld, zapojenych jako rozdilovy, nelinedrni a derivadni
¢len. Skuteény vystup 13 p¥evddéc{iho bloku 1 je spojen
se skutelnym vstupem 21 porovndvaciho obvodu 2., Porovndva-
ci obvod 2 je vytvoren z operacniho zesilovale, zapojenédho
jako rozdilovj ¢len. PozZadovany vstup 22 porovndvaciho
obvodu 2 je spojen s poZadovanym vystupem 14 pFrevddéciho
bloku 1 a se vstupem 31 derivacniho obvodu 3. Derivalni
obvod 3 je vytvoren z operalniho zegsilovade v derivalnim
zapojeni. Vystup 23 porovndvaciho obvodug je spojen se
vestupem 41 nelinedrniho obvodu 4. Nelinedrni obvod 4 je
operadni zesiloval s nelinedrni zpé&tnou vazbou vytvoFenou
z odpori a diod. Vystup 42 nelinedrniho obvodu 4 je spojen
s odchylkovym vstupem 52 soultového obvodu 5. Souctovy
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obvod 5 je vytvo¥en z opera¥niho zesilovale, zapdjeného
jeko sumétor. Derivovany vstup 21 soudtového obvodu 2
je spojen s vystupem 32 derivedniho obvodu 3. Vystup 33
soudtavého obvodu 5 Jje spojen s vystupem 03 zapojeni.
Zepojeni pracuje takto. Ze skute&ného vstupu 01 zapojeni
ge prevddi na skutedny vstup 11 p¥evddéciho bloku 1
gigndl odpovidajici gkutedné rychlosti. Z poZadovaného
vetupu 02 zapojeni se prevédi ne poiadovany vstup 12
pPevaddeiho bloku L signdl odpovidajfci poZadovené rych-
losti. Signdl poZadovaného zrgchleni se p¥ivédi =z poZe-
dovaného vystupu 14 pFevéddefho bloku 1 na poZadovany
vetup 22 porovnévaciho obvodu 2 kde se porovndvé se
signdilem skuteéného grychleni, ktery se privddi ze sku-
$edného vystupu )3 prevédddeiho bloku 1 na skutedny vstup

21 porovnévaciho obvodu 2. Na vy¥stupu 232 porovnavaciho
" obvodu 2 je signdl rosdilu poZadovaného & skute&ného
zrychleni. Signdl potadoveného zrychleni se soulasné pFi-
véd{ na vetup 31 derivedniho obvodu 3. V derivadnim ob-
vodu 3 se vytvor{ signdl derivace poZadovaného zrychleni,
xtery se prevéddi na vystup J2 derivadniho obvodu J.

Signdl odchylky poZadovaného a gkutedného zrychleni
se z vystupu 23 porovnévaciho obvodu 2 p¥ivddi na vstup
41 nelinedrniho obvodu 4, V nelinedrnim obvodu 4 se vy-
tvad{ signdl odmoeniny odehylky po¥adovaného a skute¥ného
grychleni. Tento signdl se vede na vystup 42 nelinedrniko
obvodu 4 a odtud na odchylkovy vstup 22 goudtového obvodu
5. Na derivoveny vstup 21 goudtového obvodu 2 se privadl
pigndl derivace poZadovaného zrychleni z vystupu 32
derivaéniho obvodu 3. Soudet signdlu odmocniny odchylky
zrychlen{ a signdlu derivace poZadovaného zrychleni se
vede na vystup 53 souStového obvodu 3 & odtud na vystup
03 zapojeni. Vysledny signdl se uprevi v integradnim
obvodu, ktery neni na vykrese zndzornén a ¥1d{ se jim
ovlddac{ obvody vozidle.

Vynélezu se vyuZije u reguldtord rychlosti kolejovych
vozidel.
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Zapojeni reguldtoru rychlosti kolejovych vozidel,
u kterého je skutedny vstup p¥evdddciho bloku spojen se-
skuteénym vstupem zepojeni jehoZ poZadoveny vstup je
spojen s poZadovanym vetupem pFevddéciho bloku, jehoZ
skuteény vystup je spojen se skutednym vstupem porovnd-
vacfho obvodu, jehoZ poZadovany vatup je spojen s poZa-
dovanym vystupem pievddéciho bloku, vyznalujici se tim,
ze vystup (23) porovndvaciho obvodu (2) je spojen se
vetupem (41) nelinedrniho obvodu (4), jehoZ vy¥stup (42)
je spojen s odchylkovym vstupem (52) soudtového obvodu
(5), jehoZ derivovany vstup (51) je spojen s vystupem
(32) derivadniho obvodu (3), jehoZ. vstup (31) je spojen
s pofadovanym vstupem (22) porovndvaciho obvodu (2)
a 8 poZadovanym vystupem (14) pFfevddéciho bloku (1)
a v¥stup (53) soudtového obvodu (5) je spojen s vystupem
(03) zapojeni, '

1 vykres
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