ES 2992785 T3

OFICINA ESPANOLA DE
PATENTES Y MARCAS

ESPANA

@Nﬂmero de publicacién: 2 992 785

@Int. Cl.:

EO5F 5/00
EO5F 5/02
E05D 3/14
E05D 5/02

® TRADUCCION DE PATENTE EUROPEA

Fecha de presentacién y nimero de la solicitud europea: 14.12.2021  E 21214290 (5)
Fecha y nimero de publicacion de la concesion europea: 10.04.2024  EP 4198237

T3

Titulo: Bisagra

Fecha de publicacion y mencién en BOPI de la
traduccion de la patente:
17.12.2024

@ Titular/es:

JULIUS BLUM GMBH (100.0%)
Industriestrasse 1
6973 Hochst, AT

@ Inventor/es:

GOTZ, CHRISTOF;
SCHULER, THOMAS y
KIRCHMAIR, DAVID

Agente/Representante:
ELZABURU, S.L.P

AVisO:En el plazo de nueve meses a contar desde la fecha de publicacion en el Boletin Europeo de Patentes, de
la mencién de concesion de la patente europea, cualquier persona podra oponerse ante la Oficina Europea
de Patentes a la patente concedida. La oposicion debera formularse por escrito y estar motivada; sélo se
considerara como formulada una vez que se haya realizado el pago de la tasa de oposicién (art. 99.1 del

Convenio sobre Concesion de Patentes Europeas).




10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

ES 2992785 T3

DESCRIPCION
Bisagra

La invencion se refiere a una bisagra, en particular bisagra de mueble, que comprende una parte de tope con la que
se puede fijar la bisagra en una parte de mueble fija, al menos una palanca de articulacién, una cazoleta de bisagra
que estéa dispuesta o puede disponerse de forma pivotante en la parte de tope a través de la al menos una palanca de
articulacién, donde la al menos una palanca de articulacion esta montada con la cazoleta de bisagra a través de al
menos un eje de articulacion, donde la cazoleta de bisagra puede fijarse en una parte de mueble mévil, al menos un
dispositivo de amortiguacién para la amortiguacion de un movimiento relativo entre la parte de tope y la cazoleta de
bisagra entre una posicién abierta y una posicion cerrada de la bisagra, donde el al menos un dispositivo de
amortiguacién presenta un amortiguador lineal con un pistén y un vastago de piston mévil en traslacion, donde el
amortiguador lineal esté dispuesto al menos por zonas, preferentemente por completo, fuera de la cazoleta de bisagra,
y al menos un elemento de accionamiento mévil en traslacion, preferentemente de una sola pieza y/o separado de la
al menos una palanca de articulacién, de forma especialmente preferente al menos en la posicion abierta
espacialmente, para el accionamiento del al menos un dispositivo de amortiguacion, donde al menos un elemento de
accionamiento esta dispuesto en su mayor parte, preferentemente por completo, dentro de la cazoleta de bisagra.

Una bisagra de este tipo ya se conoce por el documento WO 2016/102215 A1, donde se puede fijar un amortiguador
lineal con una corredera como elemento de accionamiento en el lado exterior de una cazoleta de bisagra, donde la
palanca de articulacion contacta con la corredera moévil de forma lineal a través de una abertura de cazoleta de bisagra
para el accionamiento del amortiguador lineal. La corredera, junto con el amortiguador lineal, se sujeta por clip en el
lado exterior en la cazoleta de bisagra a través de una carcasa. En el estado de la técnica es desventajoso que
mediante la transmisién del movimiento de rotacién de la palanca de articulacién sobre la corredera en la zona exterior
de la bisagra es desfavorable una distribucién de fuerza sobre la corredera, ya que un vector de fuerza condicionado
por la rotacion de la palanca de articulacién apunta ortogonalmente al vastago de pistén en la direccion de la carcasa,
que esta conectado no por adherencia de material con la cazoleta de bisagra, por lo que se favorece una inclinacién
no deseada de la corredera entre la cazoleta de bisagra y la carcasa, asi como un movimiento de amortiguaciéon no
armonioso, un alto desgaste de los componentes involucrados en la amortiguacion y una transmision de fuerza
desfavorable sobre el amortiguador lineal. Ademas, la palanca de articulacién debe adaptarse con mucha precision a
la corredera en términos de geometria y tolerancias para lograr una amortiguacion de la bisagra en el rango de
movimiento deseado de la palanca de articulacién al sobresalir la cazoleta de bisagra. Ademas, se requiere una gran
abertura de cazoleta de bisagra, por lo que pueden entrar impurezas en la cazoleta de bisagra, que reduce la
funcionalidad de la bisagra y su vida util. Ademas, en el montaje de la bisagra se requieren pasos de trabajo adicionales
en el premontaje de la corredera y de la carcasa en la cazoleta de bisagra, que debe ser realizado por personal
especializado para poder garantizar un uso adecuado de la bisagra. Ademas, el espacio constructivo se incrementa
gracias a la corredera apoyada en el lado exterior por la carcasa. Ademas, una conversion del movimiento de rotacién en
el movimiento lineal de la corredera esta limitada por la geometria y localizacion de la abertura de cazoleta de bisagra.

Otras bisagras con dispositivos de amortiguacidon se conocen por los documentos WO 2015/155579 A1,
US 2003/200625 A1, US 10,280,671 B2, DE 10 2007 037 480 A1 y US 8,424,161 B2.

Por lo tanto, el objetivo técnico objetivo de la presente invencioén consiste en proporcionar una bisagra mejorada con
respecto al estado de la técnica, donde se hayan eliminado al menos parcialmente las desventajas del estado de la
técnica y que se distinga en particular por una forma constructiva compacta y/o una transmisién especialmente
favorable de un movimiento de rotacion de la al menos una palanca de articulacion sobre el vastago de piston.

Este objetivo se consigue mediante las caracteristicas de la reivindicacion 1.

De este modo solo se posibilita que una accién de fuerza transmitida en el curso del movimiento de rotacion de la al
menos una palanca de articulacién pueda actuar sobre el al menos un elemento de accionamiento en la direccion de
un fondo de cazoleta de bisagra, o bien que el fondo de cazoleta de bisagra pueda actuar como contrafuerte para el
al menos un elemento de accionamiento en el curso de un movimiento de amortiguacion.

La disposicién del al menos un elemento de accionamiento en su mayor parte dentro de la cazoleta de bisagra significa
en este contexto que al menos el 50%, preferentemente al menos el 70%, de forma especialmente preferida al menos
el 90%, del volumen del al menos un elemento de accionamiento esta dispuesto dentro de la cazoleta de bisagra.

A esto se afiade la propiedad positiva de que la cinematica para el accionamiento del vastago del pistén esta integrada
en la cazoleta de bisagra, de modo que se puede configurar una altura de la cazoleta de bisagra y/o un diametro de
la cazoleta de bisagra especialmente bajos, de modo que se puede garantizar un amplio ambito de aplicacion en
muebles, ventanas, puertas o similares, por ejemplo, con piezas méviles estrechas o un pequefio espacio de fijacién
para la bisagra, ya que la bisagra esta configurada de forma especialmente compacta.

Dado que el al menos un elemento de accionamiento esta dispuesto dentro de la cubeta de bisagra y que el
amortiguador lineal esta dispuesto preferiblemente en el lado exterior en la cazoleta de bisagra a través de un remache
o un eje y, a diferencia del estado de la técnica, no debe fijarse manualmente en la cazoleta de bisagra en pasos de
trabajo adicionales en el curso del montaje de la bisagra en un mueble, se puede reducir un tiempo de montaje y el
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montaje se puede llevar a cabo de forma especialmente sencilla o facil para el usuario.

Ademas, la disposicion interior del al menos un elemento de accionamiento condiciona la ventaja de que una
transmision del movimiento de rotacion de la palanca de articulacion en el movimiento de rotacion del al menos un
elemento de accionamiento segun los requisitos de la bisagra (por ejemplo, a través de un posicionamiento de un
punto de ataque de la al menos una palanca de articulacién en el al menos un elemento de accionamiento y/o a través
de un punto de ataque del vastago de pistén en el al menos un elemento de accionamiento) se puede adaptar de
forma flexible sin estar limitado por una abertura en la bisagra.

Preferiblemente, la amortiguacién de la bisagra se realiza partiendo de la posicién abierta en la direccion de la posicion
cerrada, donde en general se puede realizar de forma alternativa o complementaria una amortiguacién de la bisagra
partiendo de la posicién cerrada hasta la posicién abierta - en particular con las dos secciones de movimiento. Por
ejemplo, mediante la fijacion del elemento de accionamiento en el vastago del pistdon se puede producir una
amortiguacion bilateral, pero esta no se requiere de forma obligatoria, donde el al menos un elemento de amortiguacion
se pone en contacto con el vastago del piston para la amortiguacién, de forma especialmente preferentemente
exclusivamente, en un movimiento de cierre de la bisagra.

Como se ha explicado al principio, también buscamos proteccion para un mueble, que comprende al menos una parte
de mueble fija y una parte de mueble montada de forma mévil, con al menos una bisagra segun cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, donde la parte de tope de la bisagra esta dispuesta en la parte de mueble fija y la cazoleta
de bisagra esta dispuesta en la parte de mueble mévil, en particular integrada al menos por zonas en la parte de
mueble mévil.

Preferiblemente, la bisagra se utiliza en cuerpos de muebles con tapas. Sin embargo, la bisagra también se puede
utilizar en general en ventanas/marcos de ventana, puertas/marcos de puerta, etc.

Formas de realizacion ventajosas estan definidas en las reivindicaciones dependientes.

Segln una configuracién ventajosa de la invencién esta previsto que el al menos un elemento de accionamiento
comprenda una superficie de apoyo o un medio de apoyo, a través del cual el al menos un elemento de accionamiento
esta dispuesto, preferentemente de forma indirecta o directa, en un lado interior de un fondo de cazoleta de bisagra,
y/o esta guiado en una ranura o depresion de la cazoleta de bisagra dentro de la cazoleta de bisagra.

De este modo se posibilita un apoyo interior del al menos un elemento de accionamiento en la cazoleta de bisagra, en
particular sin interaccién con una cubierta de cazoleta de bisagra eventualmente presente, que favorece una
transmision de fuerza entre la cazoleta de bisagra y la al menos una palanca de articulaciéon para un movimiento de
amortiguacién especialmente armonioso y/o de bajo desgaste.

En general, la superficie de apoyo puede comprender al menos un elemento de deslizamiento, al menos un medio de
apoyo y/o al menos un dispositivo de guiado con el que el al menos un elemento de accionamiento esta en contacto
de forma indirecta con la cazoleta de bisagra. Por ejemplo, mediante al menos una tira 0 al menos una protuberancia
en el al menos un elemento de accionamiento o un elemento de deslizamiento dispuesto en el al menos un elemento
de accionamiento se puede reducir una friccién entre el al menos un elemento de accionamiento y la cazoleta de
bisagra y/o una cubierta de elemento de accionamiento eventualmente presente, con lo que se puede aumentar la
vida util de la bisagra.

De forma alternativa 0 complementaria, el al menos un elemento de accionamiento, preferentemente con una distancia
espacial con respecto al fondo de cazoleta de bisagra, puede estar guiado en traslacién en al menos una ranura lateral
de al menos una pared lateral de cazoleta de bisagra.

El al menos un elemento de accionamiento puede actuar en el sentido de un tope como limitaciéon del movimiento de
la bisagra y/o limitacion de la carrera de amortiguacién, por ejemplo, mediante una puesta en contacto de la pared
lateral de cazoleta de bisagra o de una abertura de cazoleta de bisagra eventualmente presente.

Segun la invencién esta previsto que la cazoleta de bisagra comprenda una abertura de cazoleta de bisagra a través
de la cual el vastago de piston sobresale de un espacio exterior de la cazoleta de bisagra hacia el espacio interior de la
cazoleta de bisagra separado por una pared lateral de cazoleta de bisagra, donde el vastago de pistén en la posicién
abierta y/o la posicién cerrada esta previsto preferentemente por zonas dentro y por zonas fuera de la cazoleta de bisagra.

A través de la abertura de cazoleta de bisagra se puede realizar una transmisioén de la cinematica del espacio interior
de la cazoleta de bisagra a través del vastago del piston al amortiguador lineal dispuesto en el lado exterior, donde la
abertura de la cazoleta de bisagra puede estar adaptada a una geometria del vastago del piston de tal manera que se
minimice la contaminacién del espacio interior de la cazoleta de bisagra.

En general, puede estar previsto que esté presente otro dispositivo de amortiguacién, que esta dispuesto, por ejemplo,
alrededor de una extension longitudinal de la bisagra de forma simétrica o reflejada en el la exterior en la cazoleta de
bisagra.
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Ha resultado ser ventajoso que esté prevista una cubierta de cazoleta de bisagra con la que se pueda cubrir el al
menos un dispositivo de amortiguacion al menos por zonas, preferentemente por completo, donde esta previsto
preferentemente que la cubierta de cazoleta de bisagra se pueda sujetar o esté sujeta por clip sobre la cazoleta de
bisagra y/o comprenda al menos una zona de recepcién, que corresponde preferiblemente a la geometria del al menos
un dispositivo de amortiguacién.

A través de una cubierta de cazoleta de bisagra se puede evitar de forma especialmente eficaz una contaminacion del
al menos un dispositivo de amortiguacion y/o de la cazoleta de bisagra.

Segin una forma de realizacion ventajosa de la invencion, estd previsto que el al menos un dispositivo de
amortiguacion esté dispuesto, preferentemente de forma giratoria o rigida y/o a través de un remache o un gje, en el
lado exterior en la cazoleta de bisagra.

Por ejemplo, a través de un soporte giratorio en la cazoleta de bisagra se puede posibilitar un ligero movimiento
pivotante del dispositivo de amortiguacion, donde no se requiere ningin apoyo adicional del al menos un dispositivo
de amortiguacién en la cazoleta de bisagra en el caso de una unién rigida a través de un remache.

Ha resultado ser ventajoso que la cazoleta de bisagra comprenda al menos una depresién de refuerzo, donde esta
previsto preferiblemente que el al menos un dispositivo de amortiguacién pueda colocarse en la al menos una
depresion de refuerzo y/o esté dispuesto en la al menos una depresion de refuerzo.

La al menos una depresién de refuerzo aumenta una estabilidad y/o resistencia de la cazoleta de bisagra, donde se
puede generar espacio constructivo para la disposicion del al menos un dispositivo de amortiguacién, que puede servir
como apoyo para el dispositivo de amortiguacion en el sentido de una doble funcién.

Preferiblemente, el accionamiento del al menos un dispositivo de amortiguaciéon se realiza exclusivamente en
traslacién, donde en general puede estar superpuesto un movimiento lineal del vastago de piston con respecto al
amortiguador lineal con un movimiento de pivotacién del al menos un dispositivo de amortiguacién. Un movimiento de
pivotacion se puede inhibir, por ejemplo, a través de la al menos una depresion de refuerzo y/o la al menos una cubierta
de cazoleta de bisagra.

Una variante ventajosa de la presente invencién consiste en que el al menos un elemento de accionamiento
comprende una abertura o cavidad, preferentemente esencialmente rectangular, donde esta previsto preferentemente
que el fondo de cazoleta de bisagra comprenda otra cavidad u otra abertura, donde la otra cavidad u otra abertura
entre la posicion abierta y la posicidén cerrada esta al menos por zonas, preferentemente por completo, en solapamiento
con la abertura o cavidad, donde esta previsto de forma especialmente preferente que el al menos un elemento de
accionamiento esté configurado como pieza de chapa metélica.

A través de la abertura o cavidad, la al menos una palanca de articulacién puede ponerse en contacto en el curso de
un movimiento de rotacién de la al menos una palanca de articulacién con el al menos un elemento de accionamiento,
sin atascar al mismo tiempo el al menos un elemento de accionamiento con la cazoleta de bisagra, ya que la al menos
una palanca de articulacién puede engranar en la abertura o cavidad durante el movimiento de cierre y/o apertura de
la bisagra y, dado el caso, desplazar la posicion de la abertura o cavidad. De manera analoga, la al menos una palanca
de articulacién puede engranar en la otra cavidad u otra abertura, donde el fondo de cazoleta de bisagra se puede
disponer mas cerca de la al menos una palanca de articulacion, por ejemplo, para reducir una altura de la cazoleta de
bisagra y/o aumentar una carrera de amortiguacién del al menos un dispositivo de amortiguacion.

Esta previsto de forma especialmente preferente que el al menos un elemento de accionamiento comprenda al menos
un perfilado, dispuesto preferentemente junto a una abertura 0 cavidad eventualmente presente, y la al menos una
palanca de articulacién comprende al menos un contorno de control, preferentemente en forma de un destalonamiento
correspondiente al, al menos, un perfilado, donde el al menos un elemento de accionamiento se puede reconducir por
un acoplamiento de movimiento entre el al menos un perfilado y el al menos un contorno de control a una posicion de
partida antes de una carrera de amortiguacion entre la posicion cerrada y la posicién abierta, donde esta previsto
preferentemente que el al menos un elemento de accionamiento se pueda apoyar a través del al menos un perfilado
en la cazoleta de bisagra y/o al menos una depresion de refuerzo eventualmente presente.

Mediante el al menos un perfilado puede engranarse en el curso de un movimiento de abertura de la bisagra el al
menos un contorno de control de la al menos una palanca de articulacién, de modo que el al menos un elemento de
accionamiento se mueve hacia atrds a una posicién de partida antes de una carrera de amortiguacion. De forma
alternativa o complementaria, el retorno del al menos un elemento de accionamiento se puede realizar mediante un
resorte de retorno en el amortiguador lineal.

En el sentido de una doble funcién, el al menos un perfilado también puede generar un apoyo lateral para el guiado
del al menos un elemento de accionamiento dentro de la cazoleta de bisagra. Preferentemente, el al menos un
contorno de control esta configurado de tal manera que mediante la rotacién de la al menos una palanca de articulacion
se realiza una disposicion al menos por zonas del al menos un perfilado en el al menos un contorno de control y/o en
el destalonamiento.
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En general, la al menos una leva de control puede estar dispuesta de forma alternativa o complementaria también en
un dispositivo de acoplamiento eventualmente presente, donde la al menos una leva de control esté dispuesta de
forma indirecta en la al menos una palanca de articulacion.

Segln la invencién esta previsto que el al menos un elemento de accionamiento comprenda al menos un nervio
doblado y/o que sobresale transversalmente del al menos un elemento de accionamiento para la puesta en contacto
del vastago de piston, preferentemente dentro de la cazoleta de bisagra.

A través del al menos un nervio se puede realizar un movimiento de traslacién de un elemento de accionamiento
dispuesto en el centro de la cazoleta de bisagra hacia el vastago del pistdn dispuesto lateralmente en la cazoleta de
bisagra para accionar el dispositivo de amortiguacién dispuesto en el lado exterior de la cazoleta de bisagra.

Segun un ejemplo de realizacién preferido de la invencidn esta previsto que esté previsto al menos un dispositivo de
acoplamiento, conectado preferiblemente por adherencia de material con la al menos una palanca de articulacién y/o
separado de la al menos una palanca de articulaciéon, que convierte un movimiento de rotacién de la al menos una
palanca de articulacién en un movimiento lineal del al menos un elemento de accionamiento, donde esta previsto
preferentemente que el al menos un dispositivo de acoplamiento esté configurado como pieza de plastico y/o esté
dispuesto a través de al menos un apoyo en el al menos un eje de articulacion.

El al menos un dispositivo de acoplamiento actia como medio de transmisién entre el movimiento de rotacién de la al
menos una palanca de articulacién y el movimiento de traslacién del al menos un elemento de accionamiento, donde
el al menos un dispositivo de acoplamiento puede estar configurado como parte de la palanca de articulacién o como
parte separada, conectada con la palanca de articulacién.

En general, también el al menos un elemento de accionamiento puede estar comprendido por la al menos una palanca
de articulacién y/o representar una parte integral de la al menos una palanca de articulacién. Preferiblemente, el al
menos un elemento de accionamiento esta separado de la palanca de articulacién para la puesta en contacto del al
menos un dispositivo de acoplamiento a partir de un angulo determinado de la al menos una palanca de articulacién
para el accionamiento del al menos un dispositivo de amortiguacion.

Ha demostrado ser favorable que el al menos un dispositivo de acoplamiento comprenda al menos un dispositivo de
fijacion para la disposicién del al menos un dispositivo de acoplamiento en la al menos una palanca de articulacion,
donde esta previsto preferentemente que el al menos un dispositivo de acoplamiento engrane durante un
accionamiento del al menos un dispositivo de amortiguacion en una abertura o cavidad eventualmente presente del al
menos un elemento de accionamiento.

Ademas, esta previsto preferentemente que el al menos un elemento de accionamiento comprenda una superficie de
contacto para la puesta en contacto del al menos un dispositivo de acoplamiento, donde el al menos un dispositivo de
acoplamiento y la superficie de contacto estan acoplados en movimiento entre la posicion abierta y la posicion cerrada
para la activacion del al menos un dispositivo de amortiguacién a través de un movimiento de rotacion de la al menos
una palanca de articulacién, donde esta previsto preferentemente que el al menos un dispositivo de acoplamiento
comprenda una leva de control para la transmisién de un movimiento de rotacién de la al menos una palanca de
articulacién en un movimiento lineal de la barra de piston.

A través de la superficie de contacto, preferentemente plana, el al menos un dispositivo de acoplamiento puede contactar
con el al menos un elemento de accionamiento para amortiguar la bisagra. A través de un grosor del al menos un
dispositivo de acoplamiento se puede ajustar un movimiento de rotacién de la al menos una palanca de articulacién y a
través de la leva de control un acoplamiento de movimiento con el al menos un elemento de accionamiento.
Preferiblemente, la leva de control de al menos un dispositivo de acoplamiento esta configurada de forma convexa.

En otra forma de realizacion puede estar previsto que el al menos un dispositivo de acoplamiento esté configurado
partiendo de la posicion abierta de la bisagra en la direccién de la posicién cerrada de la bisagra en una primera
seccion de movimiento sin contacto con el al menos un elemento de accionamiento y/o en una segunda seccion de
movimiento, que sigue preferentemente a la primera seccion de movimiento, esté en contacto con el al menos un
elemento de accionamiento, donde esta previsto preferentemente que el al menos un dispositivo de amortiguacion se
pueda activar a través del al menos un dispositivo de acoplamiento a través del al menos un elemento de
accionamiento, preferiblemente de forma exclusiva, en la segunda seccién de movimiento.

De este modo se garantiza que la amortiguacion de la bisagra se realice a partir de un angulo determinado de la al
menos una palanca de articulacion o exclusivamente en una seccién de movimiento. En la segunda seccién de
movimiento, la al menos una palanca de articulacién alcanza un angulo donde preferiblemente el al menos un
dispositivo de acoplamiento (o la al menos una palanca de articulacién) contacta con el al menos un elemento de
accionamiento para activar la amortiguacion.

Segun una configuracién ventajosa de la invencién esta previsto que esté prevista una cubierta de elemento de
accionamiento para el guiado en traslacion y/o el aseguramiento del al menos un elemento de accionamiento dentro
de la cazoleta de bisagra, donde el al menos un elemento de accionamiento esté dispuesto entre el fondo de cazoleta
de bisagra y la cubierta de elemento de accionamiento, donde esta previsto preferentemente que la cubierta de

5



10

15

20

25

30

35

40

45

50

ES 2992785 T3

elemento de accionamiento, el fondo de cazoleta de bisagra y/o la al menos una cubierta de elemento de
accionamiento comprenda al menos un dispositivo de guiado para el guiado del al menos un elemento de
accionamiento, la cubierta de elemento de accionamiento comprenda elementos de fijacidn para el arrastre en forma
con el fondo de cazoleta de bisagra y/o la cubierta de elemento de accionamiento comprenda un nervio de cubierta
doblado y/o que sobresale preferentemente transversalmente de la al menos una cubierta de elemento de
accionamiento dentro de la bisagra.

La al menos una cubierta de elemento de accionamiento puede asegurar el al menos un elemento de accionamiento
con respecto al fondo de cazoleta de bisagra y guiarlo linealmente con respecto a la pared lateral de cazoleta de
bisagra. Por ejemplo, un nervio de cubierta doblado en forma de una brida puede asegurar la nervadura del al menos
un elemento de accionamiento para la puesta en contacto adecuada del vastago de piston.

De forma especialmente preferente esta previsto que el al menos un elemento de accionamiento y/o la al menos una
cubierta de elemento de accionamiento estén configurados de forma asimétrica. Sin embargo, en el caso de una
disposicion simétrica de dispositivos de amortiguacion, también es posible una configuracion simétrica, por ejemplo,
para la transmision de fuerza bilateral a dos amortiguadores lineales.

El al menos un dispositivo de guiado puede estar dispuesto de forma alternativa o complementaria también en la
cazoleta de bisagra y/o en el al menos un elemento de accionamiento.

Esta previsto preferentemente que al menos un elemento de deslizamiento, preferentemente en forma de una lamina
o protuberancias, esté dispuesto en el al menos un elemento de accionamiento para la reduccion de friccion entre el
al menos un elemento de accionamiento y el fondo de cazoleta de bisagra y/o el al menos un elemento de
accionamiento y una cubierta de elemento de accionamiento eventualmente presente.

En este caso, el elemento de deslizamiento puede considerarse como parte del al menos un elemento de
accionamiento, donde las protuberancias o al menos una tira pueden estar dispuestas, por ejemplo, también
directamente en el al menos un elemento de accionamiento.

Ademas, esta previsto preferentemente que el al menos un dispositivo de amortiguacion esté dispuesto esencialmente
en paralelo al, al menos, un elemento de accionamiento.

Otras particularidades y ventajas de la presente invencién se explican con mas detalle a continuacion en base a la
descripcion de las figuras en referencia a los ejemplos de realizacion representados en los dibujos. Aqui muestran:

Fig. 1a-1b: una bisagra segun un ejemplo de realizacién especialmente preferido en una vista en perspectiva y
una representacion en despiece,

Fig. 2a-2d: la bisagra segun la forma de realizacién segin la Fig. 1a en posicién cerrada en dos vistas en
perspectiva, asi como en posicion abierta en dos vistas en perspectiva,

Fig. 3: la bisagra segun la forma de realizacién segin la Fig. 1a con una representacién en seccion a través de
una cazoleta de bisagra en una vista desde el lado, una vista detallada ampliada asi como una vista desde arriba
para aclarar el plano de corte,

Fig. 4-5: la bisagra segin la forma de realizacién segun la Fig. 3 en posicién cerrada y en posicién abierta, en
cada caso en una vista en perspectiva y una vista desde el lado con fragmentos detallados ampliados de la
cazoleta de bisagra,

Fig. 6-8: la bisagra segun la forma de realizacion segun la Fig. 3 en diferentes posiciones entre la posicion abierta
y la posicién cerrada, en cada caso en una vista en perspectiva y una vista desde el lado con fragmentos
detallados ampliados de la cazoleta de bisagra,

Fig. 9a-9¢: componentes de la bisagra segun el ejemplo de realizacién segin la Fig. 1a para accionar un
dispositivo de amortiguacién en una representacién en seccién a través de la cazoleta de bisagra en tres vistas
en perspectiva diferentes,

Fig. 10a-10d: componentes de la bisagra segun el ejemplo de realizacién segun la Fig. 1a para accionar un
dispositivo de amortiguacion sin cazoleta de bisagra representada en cuatro vistas en perspectiva diferentes,

Fig. 11: un mueble segun un ejemplo de realizacién preferido con dos bisagras segun el ejemplo de realizacién
segun la Fig. 1a.

La Fig. 1a muestra una bisagra 1 en forma de una bisagra de mueble que comprende una pieza de tope 2, con la que
puede fijarse la bisagra 1 en una pieza de mueble fija 3, dos palancas de articulacién 4 y una cazoleta de bisagra 5,
que esta dispuesta de forma pivotante a través de las palancas de articulacién 4 en la pieza de tope 2, donde la
palanca de articulaciéon 4 estd montada con la cazoleta de bisagra 5 a través de dos ejes de articulacion 6 en la
cazoleta de bisagra (oculta en la representacién por un lado superior de la cazoleta de bisagra), donde la cazoleta de
bisagra 5 puede fijarse a una parte de mueble mévil 7 (véase la Fig. 11). El nimero de palancas articuladas 3 y ejes
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de articulacion 6 es en general arbitrario.

La Fig. 1b muestra la bisagra 1 en una representacion en despiece, donde la bisagra 1 comprende un dispositivo de
amortiguacién 8 para amortiguar un movimiento relativo entre la parte de tope 2 y la cazoleta de bisagra 5 entre una
posicion abierta 9 y una posicién cerrada 10 de la bisagra 1. El dispositivo de amortiguacién 8 presenta un
amortiguador lineal 11 con un pistén 12 y un vastago de pistdn 13 mévil en traslacién, donde el amortiguador lineal 11
esta dispuesto por completo fuera de la cazoleta de bisagra 5.

La bisagra comprende un elemento de accionamiento 14 movil en traslaciéon, de una sola pieza y separado espacialmente
de la palanca de articulacion 4 en la posicion abierta 9, para el accionamiento del dispositivo de amortiguacion 8, donde
el elemento de accionamiento 14 esta dispuesto por completo dentro de la cazoleta de bisagra 5.

Esta prevista una cubierta de cazoleta de bisagra 23 con la que se puede cubrir el dispositivo de amortiguacién 8,
donde la cubierta de cazoleta de bisagra 23 se puede sujetar por clip sobre la cazoleta de bisagra 5 y comprende una
zona de recepcién 24 correspondiente a la geometria del dispositivo de amortiguacién 8. Sin embargo, la cubierta de
cazoleta de bisagra 23 no es en general absolutamente necesaria.

El elemento de accionamiento 14 comprende una superficie de apoyo 15, que presenta medios de apoyo para la
puesta en contacto con un fondo de cazoleta de bisagra 17, a través de los cuales el elemento de accionamiento 14
esta dispuesto en un lado interior 16 del fondo de cazoleta de bisagra 17.

En general, el elemento de accionamiento 14 puede estar guiado de forma alternativa o complementaria en una ranura
18 o depresion de la cazoleta de bisagra 5 dentro de la cazoleta de bisagra 5. En el ejemplo de realizacion mostrado
de la bisagra 1 estan previstas ranuras 18 para alojar una cubierta de elemento de accionamiento 42 en la cazoleta
de bisagra 5, que, sin embargo, en general también se pueden utilizar para el guiado lateral o vertical del elemento de
accionamiento 14.

El elemento de accionamiento 14 puede disponerse directamente sobre la superficie de apoyo 15 o los medios de
apoyo en el fondo de cazoleta de bisagra 17 o ponerse en contacto indirectamente con el fondo de cazoleta de bisagra
17, por ejemplo, a través de un elemento de deslizamiento 46.

El ejemplo de realizacion mostrado comprende dos elementos de deslizamiento 46 en forma de laminas 47 con
protuberancias 48, donde la lamina 47 puede estar configurada en general sin protuberancias 48, dichas
protuberancias 48 pueden estar dispuestas en el elemento de accionamiento 13, el fondo de cazoleta de bisagra 17 0
la cubierta de elemento de accionamiento 42. En general, también se puede prescindir de uno o ambos elementos de
deslizamiento 46 (o de las protuberancias 48) para reducir la friccién entre el elemento de accionamiento 14 y el fondo
de cazoleta de bisagra 17 o el elemento de accionamiento 14 y la cubierta de elemento de accionamiento 42.

La cubierta de elemento de accionamiento 42 esta prevista para guiar y asegurar en traslaciéon el elemento de
accionamiento 14 dentro de la cazoleta de bisagra 5, donde el elemento de accionamiento 14 esta dispuesto entre el
fondo de cazoleta de bisagra 17 y la cubierta de elemento de accionamiento 42.

La cubierta de elemento de accionamiento 42 comprende un dispositivo de guiado 43 para guiar el elemento de
accionamiento 14 a través de una superficie lateral del elemento de accionamiento 14 dentro de la cazoleta de bisagra
5. La cubierta de elemento de accionamiento 42 comprende elementos de fijacion 44 para el arrastre en forma con el
fondo de cazoleta de bisagra 5. La cubierta del elemento de accionamiento 42 comprende un nervio de cubierta 45
doblado y que sobresale transversalmente de la cubierta de elemento de accionamiento 42 dentro de la cazoleta de
bisagra 5. El dispositivo de guiado 43 y los elementos de fijacion 44 también pueden estar dispuestos en general de
forma alternativa o complementaria en el elemento de accionamiento 14.

El elemento de accionamiento 14 comprende un nervio 34 doblado y que sobresale transversalmente del elemento de
accionamiento 14 para la puesta en contacto del vastago de piston 13 dentro de la cazoleta de bisagra 5, que esta
cubierta 0 asegurada en la posicion de uso de la bisagra 1 por el nervio de cubierta 45.

La bisagra 1 comprende para la cinematica con respecto a las palancas de articulacion 4 un resorte en espiral en
forma de paralelepipedo, que se apoya en un perno, donde el perno esta alojado en una recepcién en forma de
horquilla de una de las dos palancas de articulacion 4. En este caso, el perno esta separado del eje de articulacion 6,
que define el movimiento de rotacién de la palanca de articulacion 4. El perno estéd montado de forma giratoria en la
recepcion en forma de horquilla, por lo que se realiza un movimiento de cierre y abertura de la bisagra 1 de forma
especialmente favorable.

La Fig. 2a muestra la bisagra 1 en la posicion cerrada 10, donde la cazoleta de bisagra 5 y la pieza de tope 2
comprenden dispositivos de fijacion para la fijacion de la bisagra 1 en partes de muebles, partes de puertas, partes de
ventanas, etc. a través de medios de fijacion.

La Fig. 2b se diferencia de la Fig. 2a solo por un angulo de visién modificado de la bisagra 1, donde se puede ver el
lado de la cazoleta de bisagra 5, donde esta dispuesto el dispositivo de amortiguacién 8 en el lado exterior.
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La Fig. 2c muestra la bisagra en la posicién abierta 9, donde la cazoleta de bisagra 5 comprende dos depresiones de
refuerzo 27 dispuestas simétricamente alrededor de una extensién longitudinal de la bisagra 1. El dispositivo de
amortiguacién 8 puede apoyarse en una de las dos depresiones de refuerzo 27 y esta dispuesto en la depresién de
refuerzo 27. La depresién de refuerzo 27 puede soportar el amortiguador lineal 11 en contra de un movimiento de
pivotacion, donde un movimiento de traslacién del vastago de pistén 13 puede estar superpuesto en general por un
ligero movimiento de pivotacién del dispositivo de amortiguacion 8.

La Fig. 2d se diferencia de la Fig. 2¢ solo por un angulo de visién modificado de la bisagra 1, donde se puede ver el
lado de la cazoleta de bisagra, donde el amortiguador lineal 11 esta dispuesto en el lado exterior.

La Fig. 3 muestra la bisagra 1 con una representacion en seccion a través del dispositivo de amortiguacion 8. La
cazoleta de bisagra 5 comprende una abertura de cazoleta de bisagra 19 a través de la cual el vastago de pistén 13
sobresale de un espacio exterior 20 de la cazoleta de bisagra 5 en el espacio interior 22 de la cazoleta de bisagra 5
separado por una pared lateral de cazoleta de bisagra 21 de la cazoleta de bisagra 5.

El vastago de piston 13 esta dispuesto en la posicién abierta 9 y la posicién cerrada 10 por zonas dentro de y por
zonas fuera de la cazoleta de bisagra 5. En el ejemplo de realizacidon mostrado, la bisagra 1 se amortigua a partir de
la posicion abierta 9 en la direccion de la posicion cerrada 10, donde en general es concebible una amortiguacion de
forma alternativa o complementaria en la direccién de la posicién abierta 9.

El dispositivo de amortiguaciéon 8 comprende un elemento de compensacién de volumen dispuesto entre el pistén 12
y el orificio de cazoleta de bisagra 19. El dispositivo de amortiguaciéon 8 comprende un elemento de frenado dispuesto
entre el piston 12 y el amortiguador lineal 11, donde el elemento de frenado esta configurado en forma de Z en la
seccién transversal. El dispositivo de amortiguacion 8 comprende un resorte de retorno dispuesto en el amortiguador
lineal 11, que tras una carrera de amortiguacion realizada mueve el vastago de pistén 13 de vuelta a una posicion de
partida 33 del vastago de piston 13 antes de la carrera de amortiguacién. En general, se puede prescindir del resorte
de retorno, donde a través de un acoplamiento de movimiento de la palanca de articulacién 4 con el elemento de
accionamiento 14 entre la posicion cerrada 10 y la posicion abierta 9 se puede lograr un retorno del vastago de pistén
13 a la posicion de partida 33.

El dispositivo de amortiguacion 8 esta dispuesto a través de un eje 26 en forma de un remache 25 en el lado exterior
en la cazoleta de bisagra 5.

La Fig. 4 muestra la bisagra 1 en la posicién cerrada 10, donde el dispositivo de amortiguacién (como en la posicién
abierta 9) esta dispuesto en paralelo al elemento de accionamiento 14 y esté orientado ortogonalmente sobre el nervio
34 del elemento de accionamiento 14.

Mediante una rotacién de la palanca de articulacion 4, el elemento de accionamiento 14 se movi6 linealmente dentro
de la cazoleta de bisagra 5 con respecto al recipiente de bisagra 5 a través de una puesta en contacto con un
dispositivo de acoplamiento 35 (véase la Fig. 10a-10d), por separado de y dispuesto en la palanca de articulacion 4,
de modo que el vastago de piston 13 se movié al amortiguador lineal 11 del dispositivo de amortiguacion 8 a través
de la puesta en contacto del elemento de accionamiento 14 con el vastago de piston 13.

La Fig. 5 difiere de la Fig. 4 solo en que la bisagra 1 esta presente en la posicién abierta 9, donde el vastago de pistén
13 esta presente en una posicién de partida 33 antes de una carrera de amortiguacién o una activacion del dispositivo
de amortiguacién 8.

El dispositivo de acoplamiento 35 aulin no contacta con el elemento de accionamiento 14, por lo que aun no se produce
ninguna amortiguacioén de la bisagra 1 hasta un angulo de la palanca de articulacion 4, donde se genera un
acoplamiento de movimiento entre el elemento de accionamiento 14 y la palanca de articulacion 4.

La Fig. 6 muestra el dispositivo de acoplamiento 35 separado de la palanca de articulacion 4, que convierte un
movimiento de rotacién de la palanca de articulacién 4 en un movimiento lineal del elemento de accionamiento 14.

El dispositivo de acoplamiento 35 esta configurado como pieza de plastico y esta dispuesto sobre un apoyo 36 en el
eje de articulacion 6. En general, el dispositivo de acoplamiento 35 puede estar configurado como pieza de chapa o
estar conectado por adherencia de material como parte integral con la palanca de articulacion 4.

La Fig. 7 muestra que el elemento de accionamiento 14 comprende una abertura rectangular 28 donde engrana por
zonas el dispositivo de acoplamiento 15 en el curso de un movimiento de cierre o0 movimiento de abertura de la bisagra
1. En general, la abertura 28 también puede estar configurada como una cavidad.

El fondo de cazoleta de bisagra 17 comprende otra cavidad 29 (que en general también puede estar presente en forma
de otra abertura), donde la otra cavidad 29 entre la posicion abierta 9 y la posicion cerrada 10 esta parcialmente por
zonas y parcialmente por completo en solapamiento con la abertura 28. El elemento de accionamiento 14 esta
configurado como una pieza de chapa metalica; sin embargo, en general puede estar presente en forma de una pieza
de plastico.
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El dispositivo de acoplamiento 35 esta configurado partiendo de la posicion abierta 9 de la bisagra 1 en la direccién
de la posicion cerrada 10 de la bisagra 1 en una primera seccion de movimiento 40 sin contacto con el elemento de
accionamiento 14 y esta en contacto con el elemento de accionamiento 14 en una segunda seccién de movimiento 41
que sigue a la primera seccién de movimiento 40. El dispositivo de amortiguacién 8 puede activarse mediante el
dispositivo de acoplamiento 35 a través del elemento de accionamiento 14 en este ejemplo de realizacién
exclusivamente en la segunda seccion de movimiento 41, donde en general también es concebible una amortiguacién
de la bisagra 1 durante todo el movimiento de la bisagra 1 entre la posicién abierta 9 y la posicion cerrada 10.

La Fig. 8 muestra el dispositivo de acoplamiento 35 dispuesto en la cazoleta de bisagra 5, donde el dispositivo de
acoplamiento 35 dispositivos de fijacién 37 para la disposicion del dispositivo de acoplamiento 35 en la palanca de
articulacién 4.

El dispositivo de acoplamiento 35 engrana durante un accionamiento del dispositivo de amortiguacién 8 en la abertura
28 del elemento de accionamiento 14 y mueve el elemento de accionamiento 14 en traslacion a través del movimiento
de rotacién de la palanca de articulacion 4.

La Fig. 9a muestra componentes que son necesarios para la activacién del dispositivo de amortiguacién 8, donde la
cazoleta de bisagra 5 esta representada solo parcialmente para hacer visible el posicionamiento de la cubierta de
elemento de accionamiento 42 y del nervio de accionamiento 45 en forma de una brida.

La Fig. 9b muestra los componentes segun la Fig. 9a en una vista en perspectiva sobre el lado inferior de la cazoleta
de bisagra 5, donde el elemento de accionamiento 14 comprende dos perfiles 30 dispuestos junto a la abertura 28.

La palanca de articulacién 4 comprende dos contornos de control 31 en forma de destalonamientos 32
correspondientes a los perfilados 30, donde el elemento de accionamiento 14 se puede reconducir mediante una
puesta en contacto entre los perfilados 30 y los contornos de control 31 a una posicién de partida 33 antes de una
carrera de amortiguacién entre la posicién cerrada 10 y la posicién abierta 9. En general, solo puede estar previsto un
perfilado 30 y un contorno de control 31.

El elemento de accionamiento 14 puede apoyarse a través de los perfilados 30 en las depresiones de refuerzo 27 de
la cazoleta de bisagra 5; sin embargo, los perfilados 30 en general también pueden estar separados de la cazoleta de
bisagra 5.

La Fig. 9¢ muestra que el al menos un elemento de accionamiento 14 comprende una superficie de contacto 38 para
la puesta en contacto del al menos un dispositivo de acoplamiento 35, donde el al menos un dispositivo de
acoplamiento 35 y la superficie de contacto 38 estan acoplados en movimiento entre la posicién abierta 9 y la posicién
cerrada 10 para la activacion del al menos un dispositivo de amortiguacion 8 a través de un movimiento de rotacién
de la al menos una palanca de articulacion 4, donde esta previsto preferentemente que el al menos un dispositivo de
acoplamiento 35 comprenda una leva de control 39 para la transmisién de un movimiento de rotacién de la al menos
una palanca de articulacién 4 en un movimiento lineal de la barra de pistén 13.

Las Fig. 10a a 10d ilustran el acoplamiento de movimiento por zonas entre la palanca de articulacién 4 y el dispositivo
de acoplamiento 35 con el elemento de accionamiento 14, asi como el posicionamiento del elemento de accionamiento
14 con respecto a la cubierta de elemento de accionamiento 42.

La Fig. 10a muestra los componentes para la activacién del dispositivo de amortiguacién 8 en una vista en perspectiva
en la direccion de la superficie de apoyo 15, que puede estar formada por los medios de apoyo o un elemento de
deslizamiento dispuesto en la superficie de apoyo 15 o medios de apoyo en relacién con el elemento de accionamiento 14.

La Fig. 10b, Fig. 10c y Fig. 10d se diferencian de la Fig. 10a solo en que los componentes para accionar el dispositivo de
amortiguacion se muestran en un angulo de vision modificado durante un movimiento de la palanca de articulacién 4.

La Fig. 11 muestra un mueble 49 que comprende una parte de mueble fija 3 y una parte de mueble mévil 7 con dos
bisagras 1, donde las partes de tope 2 de las bisagras 1 estan dispuestas en |la parte de mueble fija 3 y las cazoletas
de bisagra 5 estan integradas en la parte de mueble mévil 7 por zonas en la parte de mueble movil 7.

Sin embargo, la aplicacion de la bisagra 1 no esta limitada al mueble 49 y puede comprender, por ejemplo, el uso en
ventanas, puertas o similares.
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REIVINDICACIONES
1. Bisagra (1), en particular bisagra de mueble, que comprende
- una parte de tope (2) con la que se puede fijar la bisagra (1) en una parte de mueble fija (3),
- al menos una palanca de articulacién (4),

- una cazoleta de bisagra (5) que esta dispuesta o puede disponerse de forma pivotante en la parte de tope (2)
a través de la al menos una palanca de articulacién (4), donde la al menos una palanca de articulacion (4) esta
montada con la cazoleta de bisagra (5) a través de al menos un eje de articulacién (6), donde la cazoleta de
bisagra (5) puede fijarse en una parte de mueble movil (7),

- al menos un dispositivo de amortiguacién (8) para la amortiguacion de un movimiento relativo entre la parte de
tope (2) y la cazoleta de bisagra (5) entre una posicion abierta (9) y una posicién cerrada (10) de la bisagra (1),
donde el al menos un dispositivo de amortiguacion (8) presenta un amortiguador lineal (11) con un pistén (12} y
un vastago de piston (13) moévil en traslacion, donde el amortiguador lineal (11) esta dispuesto al menos por
zonas, preferentemente por completo, fuera de la cazoleta de bisagra (5), y

- al menos un elemento de accionamiento (14) mévil en traslacion, preferentemente de una sola pieza y/o
separado de la al menos una palanca de articulaciéon (4), de forma especialmente preferente al menos en la
posicion abierta (9) espacialmente, para el accionamiento del al menos un dispositivo de amortiguacién (8),

donde al menos un elemento de accionamiento (14) esta dispuesto en su mayor parte, preferentemente por
completo, dentro de la cazoleta de bisagra (5), caracterizada por que la cazoleta de bisagra (5) comprende una
abertura de cazoleta de bisagra (19), a través de la cual el vastago de pistén (13) sobresale de un espacio exterior
(20) de la cazoleta de bisagra (5) en el espacio interior (22) de la cazoleta de bisagra (5) separado por una pared
lateral (21) de la cazoleta de bisagra (5) y donde el al menos un elemento de accionamiento (14) comprende al
menos un nervio (34) doblado y/o que sobresale transversalmente del al menos un elemento de accionamiento
(14) para la puesta en contacto con el vastago de pistén (13).

2. Bisagra (1) segun la reivindicacion 1, donde el al menos un elemento de accionamiento (14) comprende una
superficie de apoyo (15) o medio de apoyo, a través del cual el al menos un elemento de accionamiento (14) esta
dispuesto, preferentemente de forma directa o indirecta, en una cara interior (16) de un fondo de cazoleta de bisagra
(17), y/o esta guiado en una ranura (18) o depresién de la cazoleta de bisagra (5) dentro de la cazoleta de bisagra (5).

3. Bisagra (1) segun la reivindicacion 1 o 2, donde el vastago de pistén (13) esta dispuesto en la posicién abierta (9)
y/o en la posicion cerrada (10) por zonas dentro y por zonas fuera de la cazoleta de bisagra (5).

4. Bisagra (1) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, donde esta prevista una cubierta de cazoleta de
bisagra (23), con la que puede cubrirse el al menos un dispositivo de amortiguacion (8) al menos por zonas,
preferentemente por completo, donde esta previsto preferentemente que la cubierta de cazoleta de bisagra (23) se
pueda sujetar o esté sujeta por clip sobre la cazoleta de bisagra (5) y/o comprende al menos una zona de recepcion
(24), que corresponde preferiblemente a la geometria del al menos un dispositivo de amortiguacion (8).

5. Bisagra (1) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, donde el al menos un dispositivo de amortiguacion
(8) esta dispuesto, preferiblemente de forma giratoria o rigida y/o a través de un remache (25) o un eje (26), en el lado
exterior en la cazoleta de bisagra (5).

6. Bisagra (1) segin cualquiera de las reivindicaciones anteriores, donde la cazoleta de bisagra (5) comprende al
menos una depresion de refuerzo (27), donde esta previsto preferiblemente que el al menos un dispositivo de
amortiguacién (8) pueda apoyarse en la al menos una depresion de refuerzo (27) y/o esté dispuesto en la al menos
una depresion de refuerzo (27).

7. Bisagra (1) segun cualquiera de las reivindicaciones 2 a 6, donde el al menos un elemento de accionamiento (14)
comprende una abertura (28) o cavidad, preferentemente esencialmente rectangular, donde estd previsto
preferentemente que el fondo de cazoleta de bisagra (17) comprenda otra cavidad (29) u otra abertura, donde la otra
cavidad (29) u ofra abertura entre la posicion abierta (9) y la posicién cerrada (10) esta al menos por zonas,
preferentemente por completo, en solapamiento con la abertura (28) o cavidad, donde esté previsto de forma especialmente
preferente que el al menos un elemento de accionamiento (14) esté configurado como pieza de chapa metalica.

8. Bisagra (1) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, donde el al menos un elemento de accionamiento
(14) comprende al menos un perfilado (30), dispuesto preferentemente junto a una abertura (28) o cavidad
eventualmente presente, y la al menos una palanca de articulaciéon (4) comprende al menos un contorno de control
(31), preferentemente en forma de un destalonamiento (32) correspondiente al, al menos, un perfilado (30), donde el
al menos un elemento de accionamiento (14) se puede reconducir por un acoplamiento de movimiento entre el al
menos un perfilado (30) y el al menos un contorno de control (31) a una posicién de partida (33) antes de una carrera
de amortiguacién entre la posicion cerrada (10) y la posicion abierta (9), donde esté previsto preferentemente que el
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al menos un elemento de accionamiento (14) se pueda apoyar a través del al menos un perfilado (30) en la cazoleta
de bisagra (5) y/o al menos una depresion de refuerzo (27) eventualmente presente.

9. Bisagra (1) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, donde el al menos un elemento de accionamiento
(14) comprende el al menos un nervio (34) para la puesta en contacto del vastago de pistén (13) dentro de la cazoleta
de bisagra (5).

10. Bisagra (1) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, donde esta previsto al menos un dispositivo de
acoplamiento (35), conectado preferiblemente por adherencia de material con la al menos una palanca de articulacién
(4) y/o separado de la al menos una palanca de articulacion (4), que convierte un movimiento de rotacién de la al
menos una palanca de articulacion (4) en un movimiento lineal del al menos un elemento de accionamiento (14}, donde
esta previsto preferentemente que el al menos un dispositivo de acoplamiento (35) esté configurado como pieza de
plastico y/o esté dispuesto a través de al menos un apoyo (36) en el al menos un eje de articulacion (6).

11. Bisagra (1) segun la reivindicacién 10, donde el al menos un dispositivo de acoplamiento (35) comprende al menos
un dispositivo de fijacion (37) para la disposicion del al menos un dispositivo de acoplamiento (35) en la al menos una
palanca de articulacion (4), donde esta previsto preferentemente que el al menos un dispositivo de acoplamiento (35)
engrane durante un accionamiento del al menos un dispositivo de amortiguacion (8) en una abertura (28) o cavidad
eventualmente presente del al menos un elemento de accionamiento (14).

12. Bisagra (1) segun la reivindicacion 10 u 11, donde el al menos un elemento de accionamiento (14) comprende una
superficie de contacto (38) para la puesta en contacto del al menos un dispositivo de acoplamiento (35), donde el al
menos un dispositivo de acoplamiento (35) y la superficie de contacto (38) estan acoplados en movimiento entre la
posicion abierta (9) y la posicion cerrada (10) para la activacion del al menos un dispositivo de amortiguacion (8) a
través de un movimiento de rotacién de la al menos una palanca de articulacion (4), donde esta previsto
preferentemente que el al menos un dispositivo de acoplamiento (35) comprenda una leva de control (39) para la
transmision de un movimiento de rotacién de la al menos una palanca de articulacion (4) en un movimiento lineal de
la barra de pistén (13).

13. Bisagra (1) segun cualquiera de las reivindicaciones 10 a 12, donde el al menos un dispositivo de acoplamiento
(35) esta configurado partiendo de la posicién abierta (9) de la bisagra (1) en la direccion de la posicion cerrada (10)
de la bisagra (1) en una primera seccién de movimiento (40) sin contacto con el al menos, un elemento de
accionamiento (14) y/o en una segunda seccién de movimiento (41}, que sigue preferentemente a la primera seccién
de movimiento (40), estd en contacto con el al menos un elemento de accionamiento (14), donde esta previsto
preferentemente que el al menos un dispositivo de amortiguacion (8) se pueda activar a través del al menos un
dispositivo de acoplamiento (35) a través del al menos un elemento de accionamiento (14), preferiblemente de forma
exclusiva, en la segunda seccién de movimiento (41).

14. Bisagra (1) segun cualquiera de las reivindicaciones 2 a 13, donde esta prevista una cubierta de elemento de
accionamiento (42) para el guiado en traslacion y/o el aseguramiento del al menos un elemento de accionamiento (14)
dentro de la cazoleta de bisagra (5), donde el al menos un elemento de accionamiento (14) esta dispuesto entre el
fondo de cazoleta de bisagra (17) y la cubierta de elemento de accionamiento (42), donde estad previsto
preferentemente que la cubierta de elemento de accionamiento (42), el fondo de cazoleta de bisagra (17) y/o la al
menos una cubierta de elemento de accionamiento (42) comprenda al menos un dispositivo de guiado (43) para el
guiado del al menos un elemento de accionamiento (14), la cubierta de elemento de accionamiento (42) comprenda
elementos de fijacion (44) para el arrastre en forma con el fondo de cazoleta de bisagra (5) y/o la cubierta de elemento
de accionamiento (42) comprenda un nervio de cubierta (45) doblado y/o que sobresale preferentemente
transversalmente de la al menos una cubierta de elemento de accionamiento (42) dentro de la bisagra (5).

15. Bisagra (1) segun cualquiera de las reivindicaciones 2 a 14, donde al menos un elemento de deslizamiento (46),
preferentemente en forma de una lamina (47) o protuberancias (48), esta dispuesto en el al menos un elemento de
accionamiento (14) para la reduccién de friccion entre el al menos un elemento de accionamiento (14) y el fondo de
cazoleta de bisagra (17) y/o el al menos un elemento de accionamiento (14) y una cubierta de elemento de
accionamiento (42) eventualmente presente.

16. Bisagra (1) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, donde el al menos un dispositivo de amortiguacion
(8) esta dispuesto esencialmente en paralelo al, al menos, un elemento de accionamiento (14).

17. Mueble (49), que comprende al menos una parte de mueble fija (3) y una parte de mueble (7) montada de forma
moévil, con al menos una bisagra (1) segin cualquiera de las reivindicaciones anteriores, donde la parte de tope (2) de
la bisagra (1) esta dispuesta en la parte de mueble fija (3) y la cazoleta de bisagra (5) esta dispuesta en la parte de
mueble mévil (7), en particular integrada al menos por zonas en la parte de mueble moévil (7).
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Fig. 11

22



	Page 1 - ABSTRACT/BIBLIOGRAPHY
	Page 2 - DESCRIPTION
	Page 3 - DESCRIPTION
	Page 4 - DESCRIPTION
	Page 5 - DESCRIPTION
	Page 6 - DESCRIPTION
	Page 7 - DESCRIPTION
	Page 8 - DESCRIPTION
	Page 9 - DESCRIPTION
	Page 10 - CLAIMS
	Page 11 - CLAIMS
	Page 12 - DRAWINGS
	Page 13 - DRAWINGS
	Page 14 - DRAWINGS
	Page 15 - DRAWINGS
	Page 16 - DRAWINGS
	Page 17 - DRAWINGS
	Page 18 - DRAWINGS
	Page 19 - DRAWINGS
	Page 20 - DRAWINGS
	Page 21 - DRAWINGS
	Page 22 - DRAWINGS

