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(54) SCHIFFSKURPER FUR EIN SEGELSCHIFF

(57)  Ein Schiffskorper eines Segelschiffes (1) in Niedrigpro-
filbauweise mit durchgehendem Arbeitsdeck (2), auf dem
ein niedriges Deckshaus (32) angeordnet ist und unterhalb
dessen Kabinen und ein ein Hauptwohndeck (4) mit an-
schlieBendem Terrassendeck (5) umfassender Aufenthaits-
bereich liegen. Sowohl backbord - als auch steuerbordseitig
ist zwischen dem Arbeitsdeck (2) und der Wasserlinie (18) in
der Bordwand ausgehend von der Langsmitte (3) eine bis
zum Heck durchgehende Offnung vorgesehen, die sich iber
die Lange des Aufenthaltsbereiches (4,5) erstreckt und min-
destens spritzwasserdicht, z.B. durch fixe Saulen (12), Pan-
zerglaser (13) und Rolljalousien (19), verschlieBbar ist.
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Die Erfindung betrifft einen Schiffskdrper fiir ein Segelschiff mit einem im wesentlichen vom Bug bis
zum Heck durchgehenden Arbeitsdeck, auf dem ein zur Vermeidung von Windangriffsfichen das Arbeits-
deck nur geringfiigig liberragendes Deckshaus angeordnet ist und unterhalb dessen Kabinen und ein ein
Hauptwohndeck mit anschlieBendem Terrassendeck umfassender Aufenthaltsbereich liegen.

Ein schiff besteht aus einem Schiffsrumpf welcher durch ein Deck (Segeldeck oder Arbeitsdeck
genannt) wasserdicht mit dem Rumpf verbunden ist.

Auf diesem Deck befinden sich gegebenfalls Aufbauten-auch Deckshduser genannt - , welche den
Lebensraum bzw. Komfort an Bord vermehren bzw. steigern. Diese Deckshduser, in welchen oft auch
Innensteuerstinde untergebracht sind, haben jedoch verschiedene Nachteile, wie hohen Luftwiderstand auf
Grund der groBen HShe iiber Deck, oder Sicherheitsprobleme durch die Verwendung von zu groBen
Glasfenstern. Auch was die GroBe dieser Aufbauten betrifft, sind naturgemaB Beschrdnkungen vorhanden.
Um diesen Nachteilen zu entgehen, wurde sehr oft der Lebensraum an Bord, z.B. der Salon, in den
Schiffsrumpf verlegt, was den Nachteil hat, ein "Kellergefiih" ohne Aussicht zu haben.

Gegenstand der Erfindung ist es, durch neue technische Merkmale eine verbesserte Nutzung eines
Segelschiffkdrpers zu erreichen und verdnderte Kontexte in der Raumaufteilung an und unter Deck zu
ermdoglichen welche folgende Ziele haben:

- Schaffung von groBziigigen Wohn- und Lebensbereichen an und unter Deck unter Bericksichtigung,
daB ein Segelschiff ein niedriges Profil haben muB (hohe Aufbauten sind fiir die Segelqualitédt des
Schiffes unglinstig).

- Schaffung von guter Licht- und Luftzufuhr in die wichtigsten R4dume und Kabinen des Schiffes, auch
wihrend unglinstiger Wetterbedingungen.

- Schaffung von gut zugédnglichen gro8en Staurdumen die auch bei Schlechtwetter erreichbar sind und
auch den Rumpf eines solchen Schiffes optimal ausniitzen.

Dies wird dadurch erreicht, daB sowohl backbord- als auch steuerbordseitig zwischen dem Arbeitsdeck
und der Wasserlinie in der Bordwand etwa von der Langsmitte ausgehend eine sich iiber die Linge des
Aufenthaltsbereiches erstreckende, mindestens spritzwasserdicht verschlie8bare Offnung zur Belichtung und
Beluftung sowie zur freien Aussicht bis zum Heck durchgehend vorgesehen ist.

Die hintere Hilfte des Arbsitsdecks ist somit freistehend ausgebildet, d.h. mit dem Rumpf des Schiffes nur
partiell verbunden, soda8 zwischen Rumpf und Deck ein freier Raum entsteht. Dieser Raum ist vielféltig
nutzbar, z.B. als offene Terrasse oder als Seitengang ins Vorschiff usw.. Bei Schlechtwetter bzw. zu viel
Krdngung des Schiffes ist dieser Raum zwischen Arbsitsdeck und Schiffsrumpf durch eine wasserdichte
Jalousie abschlieBbar. Durch diese Merkmale kann der Kabinen- und Aufenthaltsbereich im wesentlichen
unter das Arbeitsdeck gelegt werden, wobei die Vorteile der freien Rundsicht und Beliiftung erhalten
bleiben.

Weitere Vorteile sind: Gute Ausniitzung des Rumpfvolumens, was bei Deckshdusern nicht der Fall ist. Die
Kabinen bzw. Wohnriume kdnnen von vorne nach hinten libergehend mit einer steigenden Anzahl von
Glasflichen ausgestattet werden was letztendlich in den Salon mit "Glashaus™ mindet und danach in
derselben Ebene in eine offene "Terrasse” Ubergeht. Diese Terrasse stellt einen vollig Uberdachten
Freiraum dar, der je nach Bedarf und Witterungsverhiltnissen ganz oder teiiweise geschlossen werden
kann. Ferner ist in diesem Schiffsbereich ein "Glashaus"” flir den Wohnbereich nur dann mdglich wenn
dieses einen zusitzlichen Schutz bei Schlechtwetter erhilt, z.B. eine Jalousie.

Der wesentliche Vorteil aber ist, da8 dies keine hohen Aufbauten bedingt und in einem Niedrigprofil -
Schiff verwirklichbar ist.

im folgenden wird die Erfindung an Hand eines Beispiels und mit Bezug auf die beiliegenden Zsichnungen
ndher erldutert. Hierbei zeigt:

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Segelschiffes mit geSffneter Jalousie,

Fig. 2 die Seitenansicht des Segelschiffes mit teilweise geschlossener Jalousie,

Fig. 3 und 3a den Aufbau der wasserdichten Jalousie,

Fig. 4 den Schnitt durch eine Flihrungsbahn der Jaousie.

In Fig. 1 ist das Profil eines Segelschiffes dargestellt (Ldnge z.B. 36m) wo auch die verschiedenen
Decksebenen zu sehen sind. Der Rumpt 1 des Schiffes trennt sich von Arbeits- bzw. Segeldeck 2 etwa in
der Langsmitte 3, so daB sich backbord- und steuerbordseitig je eine Offnung in der Bordwand bildet, die
sich Uber die Linge eines aus einem Hauptwohndeck 4 mit anschlieBendem Terrassendeck 5 bestehenden
Aufenthaltsbereiches erstreckt, wodurch der Wohnbereich in Richtung Heck vergréBert wird. Eine siulenar-
tige Verbindung 6 zwischen Deck 2 und Bordwand bildet den AbschluB dieser Terrasse Richtung Heck und
enthdlt auch den hinteren Teil siner Jalousie 19 mit einer hinteren SZule 7 und ist wichtig flir die Stabilitét
des Arbeitsdecks 2. Die Verbindung 6 hat verschiedene Funktionen, unter anderem enthdlt sie zwei
Schiebetiiren 8 (wasserdicht abschlieBbar), weiche den Durchgang zum Heckbereich des Schiffes gewahr-
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leisten. Die wasserdichte Jalousie 19 I48t sich in zwei Schienen, welche einerseits im Schanzkleid 9 und
andererseits im Deck 2 angeordnet sind, bis zu einer mittleren Siule 10 schlieBen. In der mittleren S3ule 10
ist eine weitere Jalousie untergebracht welche sich bis zu einer vorderen SZule 11 des Schiffes schlieBen
148t. Von der vorderen SZule 11 bis zur Spiitstelle von Rumpf 1 und Deck 2 wird die duBere Hiille des
Schiffes abwechselnd durch fixe Siulen 12, fixe Panzergldser 13 und ein zu &ffnendes Fenster 14
abgeschiossen. Ein Salon geht achterlich in ein Glashaus 15 Uber. Die FuBb&den 16 von Salon und
Terrasse befinden sich in einer Ebene. Das Schanzkleid 9 (Terrassenbereich) ist mit dem Rumpf 1
wasserdicht verbunden, sodaB im FuBbodenbereich der Terrasse kein Wasser von auBen eindringen kann.
Als Spritzwasserablauf in diesem Bereich sind Drainagerohre im FuSboden 16 vorgesehen. Dieser tieferge-
legte Wohn- und Terrassenbereich ist somit von der Léngsmitte 3 bis zur Wand mit den Schiebetiiren 8
und der hinteren Sdule 7 komplett abschlieSbar. Der verbleibende offene Heckbereich 17 des Schiffes ist
somit im geschlossenen Zustand der Schiebetiiren 8 vom restlichen Teil der Terrasse wasserdicht getrennt
und enthéit groBe Drainagedffnungen im Schanzkleid 9 bzw. Heckbereich 17.

Die Wasserlinie des Schiffes ist mit 18 bezeichnet. Das niedrige Deckshaus mit Innensteuerstand ist mit 32
bezeichnet.

Fig. 2 zeigt die gleiche Seitenansicht wie Fig. 1, jedoch ohne Darstellung der verschiedenen Wohnebenen
und mit teilweise geschlossener (hinterer) Jalousie 19. Die geschiossene, hintere Jalousie 19 ist mit einigen
Polykarbonatfenstern 20’ versehen. Diese Jalousie dichtet den Freiraum von der hinteren Szule 7 bis zur
mittleren SZule 10 an der AuBenhaut des Rumpfes 1 und der 4uBeren Kante des Decks 2 ab, (Fig. 3 und
4). Die zweite Jalousie wiirde den Bereich zwischen der mittleren S&ule 10 und der vorderen S&ule 11, die
an der AuBenhiille des Schiffes liegt, abdichten, ist iedoch gebdffnet, d.h. eingerolit in der mittleren Sdule 10
dargestelit und I48t den Blick auf das innenliegende Salonglashaus 15 frei. Die restlichen Bauteile sind mit
den gleichen Bezugszeichen wie in Fig. 1 versehen.

Die Fig. 3 und 3a zeigen die wasserdichte Jalousie 19. Dabsei sind jeweils ein AuBenteil 20 und ein Innenteil
21 mittels nichtrostender Schrauben 22 miteinander verschraubt. Diese Jalousieteile 20,21 sind aus
Komposit-Material (Faserverbundteile aus Kevlar und Epoxyharz) hergestellt. Zwischen diesen beiden
Jalousieteilen 20,21 I4uft eine Gewebebahn 23 tiber die ganze Linge der Jalousie durch. Diese Gewebe-
bahn 23 besteht aus keviarverstirktem Teflon (PTFE). Fenster 20' aus Polycarbonat gefertigt sind zusitz-
lich vorgesehen. Gleiter 24 (Polyamid) sind an beiden Seiten der Gewebebahn 23 festgeschraubt und
dienen zu deren exakter Fiihrung. Auf eine spiralférmige Rolle 25 ist die Jalousie bei Bedarf aufrollbar.

In Fig. 4 ist ein Schnitt durch die Gleitbahn dargestelit, die einerseits im Arbeitsdeck 2 andererssits im
Schanzkleid 9 montiert ist und in welicher die Jalousie 19 auf- und zuziehbar ist. Die Zeichnung zeigt die
obere Gleitbahn, daher ist 2 das Deck ferner sind eine Verkleidungsplatte 26 der duBeren Schiffshiille sowie
zwei miteinander verschraubte Gleitbahnen 27,28 aus Kunststoff ersichtlich. Ein durch Pressluft aufblasba-
res Gummidichtungssystem 29 dichtet die Gewebebahn 23 ab. Eine zusitzliche Gummilippendichtung 30
verschlieBt das gesamte System bei eingeroliter Jalousie, um keinen Schmutz in die Gleitbahn eindringen
zu lassen. Halbrunde Nocken 31, weiche am Innenteil 21 ausgebildet sind, dienen nicht nur als Fiihrungsteil
sondern haben auch eine Gelenksfunktion um bei Belastung der Jalousie eine hdhere Elastizitit zu
gewihrleisten.

Patentanspriiche

1. Schiffskdrper fiir ein Segelschiff mit einem im wesentlichen vom Bug bis zum Heck durchgehenden
Arbeitsdeck, auf dem ein zur Vermeidung von Windangriffsfiichen das Arbeitsdeck nur geringfligig
Uberragendes Deckshaus angeordnet ist und unterhaib dessen Kabinen und ein ein Hauptwohndeck mit
anschlieBendem Terrassendeck umfassender Aufenthaltsbersich liegen, dadurch gekennzeichnet,
daB sowohl backbord- als auch steuerbordseitig zwischen dem Arbeitsdeck (2) und der Wasserlinie (18)
in der Bordwand etwa von der Langsmitte (3) ausgehend eine sich Uber die Linge des Aufenthaltsbe-
reichs (4,5) erstreckende, mindestens spritzwasserdicht verschlieBbare Offnung zur Belichtung und
Beluftung sowie zur freien Aussicht bis zum Heck durchgehend vorgesehen ist.

2. Schiffskérper nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8 das Arbsitsdeck (2) mindestens
achterlich als im wesentlichen frei auskragende Platte ausgebildet ist.

3. Schiffskdrper nach den Anspriichen 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, da8 zum VerschlieBen der
Offnung im Lingsmittelbereich sowie im Heckbersich eine Rolljalousie (19) vorgesehen ist, wobei sine
Rolle (25), auf welche die Jalousie aufwickelbar ist, in vorzugsweise als SZulen (7,10) ausgebildeten
StUtzpfeilern untergebracht ist, die die éffnung zwischen Arbeitsdeck (2) und Wasserlinie (18) Uber-

3



10

15

20

25

30

35

50

55

5.

AT 404 462 B

briicken.

Schiffskdrper nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, da8 die Rolijalousie (19) im wesentlichen
aus einer durchgehenden, gewebeverstirkten Gummibahn (23) besteht, auf der beidseitig dicht an
dicht Kompositbauteile (20,21) angeordnet und miteinander verschraubt sind.

Schiffskérper nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, da8 die Rolljalousie (19) mit halbkreisfor-
migen Kunststoffnasen (31) und Gleitern (24) versehen ist, die in Kunststoffschienen (27,28) gefiihrt
sind, wobei die Rolljalousie (19) in SchilieBstellung mittels einer aufblasbaren Gummidichtung (29) und
einer Dichtlippe (30) den Aufenthaltsbereich (4,5) nach auBen hin wasserdicht abschliest.

Hiezu 3 Blatt Zeichnungen
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