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Znane s rosie urzgqdzenia do nasta-

wiania $ruby statkéw wodnych na rézna
gleboko$é pod powierZehnig wody, w kté-
ryeh glebokesé saniirzani@ sruby nastawia
si¢ recznie podczas jazdy zapomocy prze-
kladni srubowej. Te urzadzenia stosuje sig
przewaznie na statkach, przeznaczonych
de plywania na plytkich wodach, w celu
uniknigcid zderzenia si¢ $ruby z dnem dre-
gi wodnej: Znane urzadzenia maja te wa-
de, ze odreczna zmiana glebokosti zanu-
rzenia $ruby odbywa si¢ bardzo powoli,
przyczem Sruba jest przymusowo prowa-
dzema w kierunku pioriowym i nie moze sie
usunagé przy naglem zderzeniu si¢ z prze-
stleoda; wskutek eczego zostaje uszkodzena.
Dalsza wada polega na tem, ze ze wzgledu

na zmian¢ wysokesci polozénia stuby prze-
noszentie sily z maszyhy napedewef na $ru-
be jest bardzo zloZone, wobec czego nie
jest pewne w dzialaniu.

Niniejszy wynalazek usuwa te wady;
wynalazek polega na tem; ze wal $fuby
jest osadzony elastycznie i wahadlowo i
daje si¢ nastawia¢ ped wzgledem wyseko-
Sci niezaleinie od polozZemia maszyny na-
pedowej. Dzigki takiemu urzgdzeniu osig-
ga si¢ to, ze sruba napedowa moze byé za-
nurzona zawsze tylko na glebokosei, od-
powiadajacej zanurzeniu statku wodnego.

Wahajacy sie wal ze $rubg i estong
$ruby jest osadezony sprezyscie w poloze-
niu do plywania na glebokiej wotsfe, lecz
przy najechaaiu na dno lub naglq prze-



szkode W.allnapedbwy wraz ze $ruba i osto-
na sruby podnosi si¢, wskutek czego pod-

czas prze)azduunafi przeszkoda nie moze-

nastapi¢ uszkodzerie sruby.

Caly ten uklad moze byé na dowolny
okres czasu plywania nastawiony na do-
wolna, wysokosé, czyli do ptywania na gle-
bokiej wodzie, az do plywania w tak ptyt-
kiej wodzie, w jakiej statek moze jeszcze
plywaé ze wzgledu na swa glebokosé zanu-
rzenia.

Zmiana polozema waha]qcego sie ukla-
du nastepuje samoczynnie, czyli przesta-
wianie nast¢puje przy najechaniu na prze-
szkode, a po przeptynieciu nad przeszko-
da uklad powraca do pierwotnego poloze-
nia.

Rysunek przedstawia dla przykladu na-
ped wedlug wynalazku. Fig. 1 przedstawia
t6dz w widoku zboku, czeSciowo w prze-
kroju, fig. 2 — urzadzenie do nastawiania
glebokosci zanurzenia $ruby w widoku zbo-
ku, a fig. 3 — w przekroju wzdluz linji
a—b na fig. 1.

W kadtubie statku wodnego 1 jest osa-
dzony na stale lub sprezyscie silnik 2 z
dwudzielnym watem 3, 6, na ktérym znaj-
duje sie sruba 4, otoczona oslong 5. Tylny
koniec 6 walu moze si¢ wahaé w kierunku
prostopadlym do powierzchni wody okolo
ztacza 7, np. przegubu kardanowego lub
podobnego, ktérego ostona jest uszczelnio-
na sprezynujaca masa, np. guma lub po-
dobnym materjatem.

Polozenie uktadu ruchomego 4, 5, 6 i je-
go czesci skladowych jest na fig. 1" uwi-
docznione w polozeniu do jazdy na glebo-
kiej wodzie (polozenie to jest uwidocznio-
ne pelnemi linjami), przyczem uklad ten
moze si¢ odchyli¢ z tego polozenia o kat «
w gorne polozenie kraficowe (kreskowane),
ktére odpowiada najnizszemu stanowi wo-
dy, czyli glebokosci zanurzenia s$ruby, po-
trzebnej do napedu pojazdu. W tem pofo-
zeniu $ruba 4 jest zanurzona na glebokosci
8, przyczem w razie uderzenia o przeszko-

de nie moze byé uszkodzona. W celu u-
mozliwienia swobodnego przesuwu czesci

6 walu z jednego potozenia w drugie, w ka-

diubie statku ]est wykonany odpowiedni
kanal.

Urzadzenie" do.nastawmma glebokosci
zanurzenia $ruby (fig. 2) sklada si¢ ze
$ruby 9, tozyska 10, czopa 13 i podkladek
14, 15 dla sprezyny 12.

‘Przy uderzeniu ostony, ktéra wedtug
wynalazku jest wykonana wodoszczelnie w
celu zmniejszenia ciezaru ukladu napedo-
wego, o przeszkode wahajacy sie uktad zo-
staje odchylony do gory, a potem opu-
szczony (na fig. 1 sa uwidocznione polo-
zenia kraficowe). We wszystkich poloze-
niach $ruby 4, ktére zostaja nastawiane za-
pomoca kola recznego 11, wszystkie ude-
rzenia o oslon¢ 5 zostaja pochlaniane przez
sprezyne 12, pod ktérej dzialaniem po
przejsciu nad przeszkodg ruchomy uklad
powraca w polozZenie nastawione. Oczywi-
$cie, urzadzenie do pochlaniania uderzen i
nastawiania $fuby na pewna glebokosé jest
wykonane tylko dla przykladu i moze mieé
dowolny inny ustréj.

Zastrzezenia patentowe.

1. Naped srubowy do statkéw wod-
nych, zwlaszcza do lodzi, znamienny tem,
ze wal sruby, jej ostona, a takze ster daja
si¢ odchyla¢ w kierunku pionowym nieza-
leznie od walu silnika, wskutek czego na-
stawianie glebokosci zanurzenia $§ruby na
plytkiej wodzie nastgpuje samoczynnie.

2. Naped wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tem, ze posiada urzadzenie do nasta-
wiania glebokosci zanurzenia sruby nape-
dowej, skladajace si¢ z pionowej s$ruby,
dajacej si¢ obracaé¢ w lozysku, przymoco-
wanem do kadtuba statku, na ktérej po-
miedzy dwiema podkladkami jest umie-
szczona sprezyna, przyczem nacisk sprezy-
ny wdél przenosi sie przez dolna podktad-
ke na ostone walu s$ruby napedowe;j.



3. Naped wedlug zastrz. 2, znamienny
tem, ze dolny koniec pionowej $ruby urza-
dzenia do nastawiania glebokosci zanurze-
nia $ruby napedowej jest zaopatrzony w
boczny czop, ktéry wchodzi w odpowied-
nig szczeling oslony s$ruby napedowej, co
umozliwia odchylenie si¢ ostony $ruby na-
pedowej wraz z jej walem do géry i zpo-
wrotem.

4. Naped wedlug zastrz. 1 — 3, zna-
mienny tem, zZe oslona $ruby jest wykona-
na w postaci wodoszczelnego pustego ka-
dtuba.

5. Naped wedlug zastrz. 1 — 4, zna-

mienny tem, Ze oslona przegubu w miejscu
polaczenia walu silnika z walem napedo-
wym $ruby jest uszczelniona zapomoca
sprezynujacej masy. :

6. Naped wedlug zastrz. 1 — 5, zna-
mienny tem, ze kadlub statku posiada ka-
nal, w ktérym znajduje si¢ wal napedowy
$ruby.
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