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(57) Abstract: The invention relates to a device
for a motor vehicle, comprising a rotatably mount
ed camera unit (10) which can be brought into
an inactive position and into an active position by
means of a motor, and a protective element (20)
that can be rotatably guided about a first axis (21)
into a closed position and into an open position, the
camera unit (10), in the closed position, being in its
inactive position behind the protective element (20)
and inaccessible from the exterior, and, in the open
position of the protective element (20), the camera
unit (10) assuming the active position for recording
images. The invention is characterized in that the
camera unit (10) can be displaced from the inactive
position into the active position about a second
axis (11), arranged at a distance to the first axis
(21), the protective element (20) is connected to the
first axis (21) via a swivel arm (22), and the motor
drives a mechanism (30), mounted on the motor
vehicle, which is mechanically connected both to
the protective element (20) and to the camera unit
(10). The mechanism (30) is configured in such a
manner that the camera unit (10) is decoupled from
the mechanism when it is in the operating state and
that the protective element (20) can be displaced
from the closed position to the open position, the
camera unit (10) remaining in the inactive position.
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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung fiir ein Kraftfahrzeug mit einer drehbar gelagerten Kameraeinheit
(10), die tiber einen Motor in eine Ruheposition und in eine aktive Position bringbar ist, und einem Schutzelement (20), das drehbar
um eine erste Achse (21) in eine SchlieBstellung und in eine Offenstellung fithrbar ist, wobei in der SchlieBstellung die Kamera-
einheit (10) in ihrer Ruheposition von auBen unzugénglich hinter dem Schutzelement (20) sich befindet, und in der Offenstellung
des Schutzelementes (20) die Kameraeinheit (10) die aktive Position zur Bilderfassung einnimmt. ErfindungsgemaB ist vorgesehen,
dass die Kameraeinheit (10) um eine zweite Achse (11), die beabstandet zur ersten Achse (21) angeordnet ist, aus der Ruheposition
in die aktive Position bewegbar ist, das Schutzelement (20) iiber einen Schwenkarm (22) mit der ersten Achse (21) verbunden ist,
und der Motor einen kraftfahrzeugseitigen Mechanismus (30) antreibt, der sowohl mit dem Schutzelement (20) als auch mit der Ka-
meraeinheit (10) in mechanischer Verbindung steht, wobei der Mechanismus derart ausgestaltet ist, dass in einem Betriebszustand
die Kameraeinheit (10) vom Mechanismus entkoppelt ist und eine Bewegung des Schutzelementes (20) von der SchlieBstellung in
die Offenstellung durchfiihrbar ist, wobei die Kameraeinheit (10) in der Ruheposition verbleibt.
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Vorrichtung fur ein Kraftfahrzeug mit einer drehbar gelagerten
Kameraeinheit

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung fur ein Kraftfahrzeug mit einer drehbar
gelagerten Kameraeinheit, die iber einen Motor in eine Ruheposition und in eine
aktive Position bringbar ist, und einem Schutzelement, das drehbar um eine erste
Achse in eine Schlief3stellung und in eine Offenstellung fiihrbar ist, wobei in der
Schlief3stellung die Kameraeinheit in ihrer Ruheposition von auf3en unzuganglich
hinter dem Schutzelement sich befindet, und in der Offenstellung des
Schutzelementes die Kameraeinheit in die aktive Position zur Bilderfassung

bewegbar ist.

Der Einsatz von Kameras zur Fahrzeugumfelderfassung ist bekannt. Derartige
Kameras werden beispielsweise als Einpark- und/oder Rangierhilfeeinrichtung fur
Kraftfahrzeuge verwendet, um insbesondere die mit dem konventionellen Spiegel

nicht einsehbaren Bereiche zu erfassen.
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In der EP 1529688 A1 ist eine Kameraanordnung fir Kraftfahrzeuge mit einer
Kameraeinheit zur Bilderfassung offenbart, wobei die Kameraeinheit in einer nicht aktiven
Position von auflen im Wesentlichen unzuganglich hinter einem schwenkbaren
Schutzelement angeordnet ist. Bei dieser Vorrichtung ist die Kameraeinheit unmittelbar
am Schutzelement befestigt. Nachteiligerweise hat sich gezeigt, dass die unmittelbare
Anordnung der Kamera am Schutzelement stérungsanfallig ist. Aufgrund von
Witterungseinfllissen und Verschlei’erscheinungen dichtet das Schutzelement nach einer
gewissen Zeit nicht mehr zufriedenstellend ab, so dass die am Schutzelement befestigte
Kamera gewissen Schmutz- und Feuchtigkeitsbelastungen ausgesetzt ist. Insbesondere
die Objektive der Videokamera miissen deshalb haufig gereinigt werden. Au3erdem kann
die Kamera aufgrund ihrer Anordnung mutwillig leicht beschadigt werden, indem

beispielsweise das Schutzelement zerstort wird.

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine Vorrichtung fiir ein Kraftfahrzeug mit einer
drehbar gelagerten Kameraeinheit zu schaffen, welche die oben genannten Nachteile
vermeidet, insbesondere eine grofiere Funktionalitdt aufweist, einen wirksamen Schutz

der Kameraeinheit ermdglicht, ohne die Qualitat der Bilderfassung einzuschranken.

Zur Ldésung dieser Aufgabe wird eine Vorrichtung mit den Merkmalen des Anspruches 1
vorgeschlagen. In den abhdngigen Anspriichen sind bevorzugte Weiterbildungen

ausgefihrt.

Dazu ist erfindungsgemalf vorgesehen, dass die Kameraeinheit um eine zweite Achse, die
beabstandet zur ersten Achse angeordnet ist, aus der Ruheposition in die aktive Position
bewegbar ist, das Schutzelement (ber einen Schwenkarm mit der ersten Achse
verbunden ist, und der Motor einen kraftfahrzeugseitigen Mechanismus antreibt, der
sowohl mit dem Schutzelement als auch mit der Kameraeinheit in mechanischer
Verbindung steht, wobei der Mechanismus derart ausgestaltet ist, dass in einem
Betriebszustand die Kameraeinheit vom Mechanismus entkoppelt ist und eine Bewegung
des Schutzelementes von der Schlie3stellung in die Offenstellung durchfiihrbar ist, wobei

die Kameraeinheit in der Ruheposition verbleibt.
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Bei der erfindungsgemafen Vorrichtung ist die Kameraeinheit fahrzeugseitig angeordnet
und befindet sich in ihrer Ruheposition in einer geschitzten Lage. Auch wenn das
Schutzelement von seiner Schlief3stellung in seine Offenstellung bewegt wird, verbleibt
zunachst die Kameraeinheit in ihrer Ruheposition. In einer definierten Offenstellung des
Schutzelementes bewegt der Mechanismus zeitlich versetzt die Kameraeinheit in die
aktive Position, in der die Kameraeinheit zur Bilderfassung eingesetzt werden kann. Durch
die gewollte Trennung der Bewegungsablaufe des Schutzelementes und der
Kameraeinheit, wird wirksam eine etwaige Kollision beider sich bewegenden Elemente
wirksam vermieden. Erst wenn das Schutzelement sich in einer definierten Offenstellung
befindet, wird die Kameraeinheit nach auRen verschwenkt. Weiterhin vorteilhaft ist, dass
durch ein mutwilliges Offnen des Schutzelementes keine Bewegung der Kamera aus ihrer
geschiitzten Ruheposition nach sich zieht, so dass etwaige Beschadigungen der

Kameraeinheit wirksam vermieden werden konnen.

Erfindungsgemal ist der Mechanismus als Getriebe ausgeflihrt, das ein Antriebsglied, an
dem der Motor angreift, ein Koppelglied und ein Abtriebsglied aufweist, das an der ersten
Achse angreift. Vorteilhafterweise ist das Koppelglied zwischen dem Abtriebsglied und
dem Antriebsglied angeordnet. Hierbei kann das Koppelglied gelenkartig mit dem

Antriebsglied verbunden sein, wodurch ein kompaktes Getriebe erzielbar ist.

In einer moglichen Ausflihrungsform ist das Antriebsglied an einer Achse drehbar
gelagert, Uber die der Motor eine Drehbewegung in den Mechanismus einleitet. Das
Antriebsglied Ubertragt diese vom Motor eingeleitete Drehbewegung auf das Koppelglied,
welches gleichzeitig das Abtriebsglied, an dem der Schwenkarm des Schutzelementes
angeordnet ist, antreibt. Folglich bewegt sich der Schwenkarm um die erste Achse und
flihrt das Schutzelement von der Schlief3stellung in die Offenstellung. Vorzugsweise bilden
das Abtriebsglied und der Schwenkarm ein einheitliches Bauteil, welches um die erste

Achse drehbar gelagert ist.

Vorteilhafterweise weist das Antriebsglied ein Aktivierungsmittel auf, das in einem
gekoppelten Betriebszustand des Mechanismus auf die Kameraeinheit wirkt, wodurch die

Kameraeinheit von der Ruheposition in die aktive Position bewegbar ist, und in dem
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entkoppelten Betriebszustand des Mechanismus einen definierten Abstand zur
Kameraeinheit aufweist. In der Ruheposition der Kameraeinheit sowie in der
Schlief3stellung des Schutzelementes befindet sich der Mechanismus im entkoppelten
Betriebszustand. Wird durch den Motor eine Bewegung in den Mechanismus eingeleitet,
erfolgt zunachst eine Bewegung des Schutzelementes in seine Offenstellung, wobei das
Aktivierungsmittel noch keine Kraft auf die Kameraeinheit ausibt, um diese aus ihrer
Ruheposition zu bewegen. Erst in einer definierten Offenstellung des Schutzelementes
bewegt das Aktivierungsmittel die Kameraeinheit aus ihrer Ruheposition in die aktive
Position, wobei gleichzeitig das Schutzelement sich in eine weitere Offenstellung bewegt.
Das Aktivierungsmittel kann als Schwenkarm ausgebildet sein, wobei der Schwenkarm

und das Antriebsglied materialeinheitlich als ein einheitliches Bauteil ausgefiihrt sein kann.

In einer moglichen Ausflihrungsform der Erfindung kann die Kameraeinheit einen
Kraftangriffsbereich aufweisen, auf den das Aktivierungsmittel im gekoppelten
Betriebszustand des Mechanismus einwirkt. Vorteilhafterweise sind das Aktivierungsmittel
und der Kraftangriffsbereich derart zueinander angeordnet, dass im entkoppelten
Betriebszustand eine Bewegung des Schutzelementes von der Schliefdstellung in die
Offenstellung durchflihrbar ist bis der Mechanismus in den gekoppelten Zustand wechselt
und zeitlich versetzt zur Bewegung des Schutzelementes eine Bewegung der
Kameraeinheit von der Ruheposition in die aktive Position einleitet. Der
Kraftangriffsbereich der Kameraeinheit kann als eine Art Nocken ausgeflhrt sein, der an
der zweiten Achse, um die sich die Kameraeinheit von ihrer Ruheposition in ihre aktive
Position verschwenken |asst, angeordnet ist. Wahrend des Verschwenkens der
Kameraeinheit, gleitet das Aktivierungsmittel am Nocken ab, der die Kameraeinheit nach

aufRen verschwenkt. Hierbei ist der Nocken fest mit der Kameraeinheit verbunden.

In einer bevorzugten Ausfilihrungsform der Erfindung liegt das Koppelglied derart am
Abtriebsglied, dass durch ein manuelles Bewegen des Schutzelementes von der
Schlief3stellung in die Offenstellung das Abtriebsglied vom Koppelglied sich entkoppelt,
ohne eine Bewegung des Koppelgliedes einzuleiten. Hierdurch wird wirksam vermieden,
dass durch ein mutwilliges Offnen des Schutzelementes gleichzeitig die Kameraeinheit

nach auflen mitbewegt wird.
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Eine weitere die Funktionalitat erweiternde Malinahme sieht vor, dass der Mechanismus
innerhalb einer Gehauseeinheit angeordnet ist, in dem ein Schliezylinder fur ein Schloss
einer Schlielvorrichtung drehbar gelagert ist, wobei der Schlielzylinder in der
Schlief3stellung des Schutzelementes vollstandig abgedeckt ist. Somit kann die
erfindungsgemalie Vorrichtung ebenfalls im Rahmen einer mechanischen Notentriegelung
fur ein bewegliches Teil eines Kraftfahrzeuges, insbesondere einer Tlr, einer Heckklappe,
eines Kofferraumdeckels oder dergleichen eingesetzt werden. Der Schlie3zylinder ist in
der Normalfallsituation wirksam durch das Schutzelement abgedeckt. Falls die
Schliefdvorrichtung, beispielsweise die Zentralverriegelung, ausgefallen ist, kann durch ein
manuelles Offnen des Schutzelementes der Zugang zum SchlieRzylinder fiir den Benutzer
ermdglicht werden. Aufgrund des erfindungsgemalien Mechanismus wird jedoch durch
den manuellen Offnungsvorgang des Schutzelementes nicht die Kameraeinheit aus ihrer
Ruheposition verschwenkt. Durch Betatigung des Schlie3zylinders kann ein manuelles

Offnen des Schlosses bewirkt werden.

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus der
nachfolgenden Beschreibung, in der unter Bezugnahme auf die Zeichnungen ein
Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung im Einzelnen beschrieben ist. Dabei kdnnen die in
den Ansprichen und in der Beschreibung erwahnten Merkmale jeweils einzeln fur sich

oder in beliebiger Kombination erfindungswesentlich sein. Es zeigen:

Fig. 1 die erfindungsgemafle Vorrichtung, wobei die Kameraeinheit in ihrer

Ruheposition und das Schutzelement in der Schlief3stellung sich befinden,

Fig. 2 die Vorrichtung gemaly Fig. 1, wobei das Schutzelement in einer ersten

Offenstellung sich befindet,

Fig. 3 die Vorrichtung gemaly Fig. 1, wobei sich das Schutzelement in einer
weiteren Offenstellung befindet und die Kameraeinheit die aktive Position

einnimmt und
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Fig. 4 die Vorrichtung gemal Fig. 1, wobei das Schutzelement manuell in eine

Offenstellung bewegt wurde.

In den Fig. 1 bis 4 ist eine mogliche Ausflihrungsform der erfindungsgemaflen Vorrichtung
fur ein Kraftfahrzeug mit einer drehbar gelagerten Kameraeinheit 10 dargestellt. Die
Kameraeinheit 10 ist Uber einen nicht dargestellten Motor in eine Ruheposition (s. Fig. 1,
Fig. 2 und Fig. 4) und in eine aktive Position (s. Fig. 3) bringbar. Des Weiteren weist die
Vorrichtung ein Schutzelement 20 in Form eines Deckels auf, das drehbar um eine Achse
21 bewegbar ist. In Fig. 1 befindet sich das Schutzelement 20 in einer Schlie3stellung. In

den weiteren Darstellungen nimmt das Schutzelement 20 eine Offenstellung ein.

Die Kameraeinheit 10 befindet sich innerhalb einer Gehduseeinheit 37 und ist um eine
zweite Achse 11, die beabstandet zur ersten Achse 21 angeordnet ist, aus der
Ruheposition in die aktive Position bewegbar. Erfindungsgemal ist das Schutzelement 20
Uber einen bogenférmigen Schwenkarm 22 mit der ersten Achse 21 verbunden. Ferner ist
innerhalb der Gehauseeinheit 37 ein Mechanismus 30 vorgesehen, der durch den Motor
antreibbar ist und sowohl mit dem Schutzelement 20 als auch mit der Kameraeinheit 10 in
mechanischer Verbindung steht. Hierbei ist der Mechanismus 30 als Getriebe ausgefuhrt,
das ein Antriebsglied 31, ein Koppelglied 32 und ein Abtriebsglied 33 aufweist. Am
Antriebsglied 31 greift der Motor an. Das Abtriebsglied 33 ist materialeinheitlich und
einstiickig mit dem Schwenkarm 22 verbunden. Das Koppelglied 32 befindet sich
zwischen dem Abtriebsglied 33 und dem Antriebsglied 31, wobei das Koppelglied 32
gelenkartig mit dem Antriebsglied 31 verbunden ist. Wie aus den Figuren zu erkennen ist,
ist das Antriebsglied 31 an einer Achse 34 drehbar gelagert, Uiber die der Motor eine
Drehbewegung in den Mechanismus 30 einleitet. Das Koppelglied 32 ist mit einer
linearférmig ausgefiuhrten Nut 36 ausgebildet. Des Weiteren ist das Koppelglied 32 am
Antriebsglied 31 zusatzlich translatorisch geflhrt. Hierzu ist eine linearférmige Nut 39 am
Antriebsglied 31 vorgesehen, in die das Koppelglied 32 mit einem Ende eingreift. Wahrend
sich das Antriebsglied 31 um die Drehachse 34 bewegt, wird das Koppelglied 32 entlang
einer translatorischen Fihrung, die in die Nut 36 eingreift, geflhrt. Gleichzeitig verschiebt
sich das eine Ende des Koppelgliedes 32, das mit dem Antriebsglied 31 zusammenwirkt,

entlang der Nut 39.
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Das Antriebsglied 31 ist mit einem Aktivierungsmittel 35 in Form eines Schwenkarmes 35
ausgebildet. Des Weiteren ist die Kameraeinheit 10 mit einem Kraftangriffsbereich 12 in
Form eines Nockens ausgebildet, der an der zweiten Achse 11 angeordnet ist. Innerhalb
der Gehauseeinheit 37 ist ein Schlie3zylinder 38 fir ein Schloss einer Schlie3vorrichtung,
insbesondere einer Zentralvorrichtung eines Kraftfahrzeuges, drehbar gelagert. Auf der
Hohe der ersten Achse 21 ist ein Schaltelement 13 befestigt, das durch eine Bewegung
des Schutzelementes 20 aktivierbar ist und ein Signal zum elektrischen Offnen des
Schlosses ausldst. Im vorliegenden Ausflhrungsbeispiel ist das Schaltelement 13 ein
Mikroschalter, der durch einen Nocken 40, der sich mit dem Schwenkarm 22 mitbewegt,

aktiviert werden kann.

Wird nun der Motor aktiviert, beispielsweise durch Einlegen eines Rickwartsganges,
erfolgt eine Drehbewegung des Antriebsgliedes 31 um die Achse 34 gegen den
Uhrzeigersinn. Der Mechanismus 30 wird somit aus seiner Ausgangslage, die in Fig. 1
dargestellt ist, gebracht, wobei das Koppelglied 32 linear nach unten bewegt wird und
gleichzeitig sich entlang der Nut 39 mit seinem unteren Ende der Achse 34 nahert. Das
Koppelglied 32 ist an seinem zweiten Ende, das dem Abtriebsglied 33 zugewandt ist, L-
formig oder hakenformig ausgefuhrt. Hier liegt das Abftriebsglied 33 lediglich am
Koppelglied 32 an. Aufgrund der translatorischen Bewegung des Koppelgliedes 32 wird
das bogenférmig ausgebildete Abtriebsglied 33 gegen den Uhrzeigersinn um die Achse 21
verschwenkt. Gleichzeitig dreht sich der Schwenkarm 22 um die Achse 21 und bewirkt,
dass das Schutzelement 20 von seiner Schlie3stellung in eine Offenstellung bewegt wird.
Die Geh&useeinheit 37 weist eine Offnung 41 auf, durch die der Schwenkarm 22 in Fig. 2

hindurchragt.

Gleichzeitig bewegt sich der Schwenkarm 35 in Richtung Nocken 12 der
Kameraeinheit 10. Wahrend das Schutzelement 20 um die Achse 21 nach aulen
verschwenkt wird, verbleibt die Kameraeinheit 10 in ihrer Ruheposition. Dieser entkoppelte
Betriebszustand des Mechanismus 30 wechselt genau dann, wenn der Schwenkarm 35

den Nocken 12 der Kameraeinheit 10 kontaktiert, welches in Fig. 3 dargestellt ist. Wie zu
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erkennen ist, wird die Kameraeinheit 10 durch den angreifenden Schwenkarm 35 von ihrer

Ruheposition in die aktive Position bewegt.

Gemaly Fig. 4 ist die erfindungsgemalte Vorrichtung dargestellt, bei der fiir eine
Noffallsituation, bei der die komplette Fahrzeugelektronik ausgefallen ist, das
Schutzelement 20 manuell in eine Offenstellung bewegt worden ist. Durch einen
Notschliussel 42, der im Schlie3zylinder 38 sich befindet, kann manuell ein Schloss an der
Schliefdvorrichtung, welches in Wirkverbindung mit dem Schliefdzylinder 38 steht, gedffnet
werden. In der Schlief3stellung des Schutzelementes 20 (s. Fig. 1) ist der Schlief3zylinder

38 vollstandig abgedeckt.

Das dargestellte Ausfiihrungsbeispiel kann ferner fiir ein elektrisches Offnen des
Schlosses bewirkt werden. Im Bereich der Achse 21 ist ein mit dem Schwenkarm 22 sich
mitbewegender Nocken 40 angeordnet, der wahrend einer manuellen Bewegung des
Schutzelementes 20 in eine Offenstellung in Richtung des beabstandeten
Schaltelementes 13 bewegt wird. In Fig. 3 kontaktiert der Nocken 40 das Schaltelement
13, welches ein Signal zum elektronischen Offnen des Schlosses aussendet. Die
erfindungsgemalie Vorrichtung ist beispielsweise an einer Heckklappe angeordnet, so
dass das Schaltelement 13 das Heckklappenschloss elektronisch 6ffnen kann und der
Bediener beispielsweise an dem Schutzelement 20 weiter ziehen kann, um die
Heckklappe anzuheben und diese somit zu &ffnen. Besonders vorteilhaft ist, dass fiir den
elektrischen oder manuellen Offnungsvorgang des Schlosses die Kameraeinheit 10 durch
die entsprechende Ausgestaltung des Mechanismus 30 entkoppelt ist und geschtzt in der

Ruheposition verbleibt.
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Bezugszeichenliste

10 Kameraeinheit

11 zweite Achse

12 Kraftangriffsbereich, Nocken

13 Schaltelement

20 Schutzelement

21 erste Achse

22 Schwenkarm des Schutzelementes
30 Mechanismus

31 Antriebsglied

32 Koppelglied

33 Abtriebsglied

34 Achse

35 Aktivierungsmittel, Schwenkarm
36 Nut

37 Gehauseeinheit

38 Schlie3zylinder

39 Nut

40 Nocken

41 Offnung

42 Notschlissel
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Patentanspriche

Vorrichtung fir ein Kraftfahrzeug mit einer drehbar gelagerten Kameraeinheit (10),
die Uber einen Motor in eine Ruheposition und in eine aktive Position bringbar ist,
und einem Schutzelement (20), das drehbar um eine erste Achse (21) in eine
Schlief3stellung und in eine Offenstellung fihrbar ist, wobei

in der Schliefstellung die Kameraeinheit (10) in ihrer Ruheposition von auf3en
unzuganglich hinter dem Schutzelement (20) sich befindet, und in der
Offenstellung des Schutzelementes (20) die Kameraeinheit (10) in die aktive
Position zur Bilderfassung bewegbar ist,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Kameraeinheit (10) um eine zweite Achse (11), die beabstandet zur
ersten Achse (21) angeordnet ist, aus der Ruheposition in die aktive Position
bewegbar ist,

das Schutzelement (20) Uber einen Schwenkarm (22) mit der ersten Achse (21)
verbunden ist, und

der Motor einen kraftfahrzeugseitigen Mechanismus (30) antreibt, der sowohl mit
dem Schutzelement (20) als auch mit der Kameraeinheit (10) in mechanischer
Verbindung steht, wobei der Mechanismus (30) derart ausgestaltet ist, dass in
einem Betriebszustand die Kameraeinheit (10) vom Mechanismus (30) entkoppelt
ist und eine Bewegung des Schutzelementes (20) von der Schlie3stellung in die
Offenstellung durchfiihrbar ist, wobei die Kameraeinheit (10) in der Ruheposition

verbleibt.

Vorrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Mechanismus (30) als Getriebe ausgefiihrt ist, das ein Antriebsglied (31),
an dem der Motor angreift, ein Koppelglied (32) und ein Abtriebsglied (33)

aufweist, das an der ersten Achse (21) angreift.
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Vorrichtung nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Koppelglied (32) zwischen dem Abtriebsglied (33) und dem Antriebsglied
(31) angeordnet ist, wobei das Koppelglied (32) gelenkartig mit dem Antriebsglied

(31) verbunden ist.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Antriebsglied (31) an einer Achse (34) drehbar gelagert ist, (ber die der

Motor eine Drehbewegung in den Mechanismus (30) einleitet.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Antriebsglied (31) ein Aktivierungsmittel (35) aufweist, das in einem
gekoppelten Betriebszustand des Mechanismus (30) auf die Kameraeinheit (10)
wirkt, wodurch die Kameraeinheit (10) von der Ruheposition in die aktive Position
bewegbar ist, und in dem entkoppelten Betriebszustand des Mechanismus (30)

einen definierten Abstand zur Kameraeinheit (10) aufweist.

Vorrichtung nach Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Aktivierungsmittel (35) als Schwenkarm (35) ausgebildet ist, wobei der
Schwenkarm (35) und das Antriebsglied (31) materialeinheitlich als ein

einheitliches Bauteil ausgefihrt sind.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Kameraeinheit (10) einen Kraftangriffsbereich (12) aufweist, auf den das
Aktivierungsmittel (35) im gekoppelten Betriebszustand des Mechanismus (30)

einwirkt.
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Vorrichtung nach Anspruch 7,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Aktivierungsmittel (35) und der Kraftangriffsbereich (12) derart
zueinander angeordnet sind, dass im entkoppelten Betriebszustand eine
Bewegung des Schutzelementes (20) von der Schlie3stellung in die Offenstellung
durchfiihrbar ist bis der Mechanismus (30) in den gekoppelten Zustand wechselt
und zeitlich versetzt zur Bewegung des Schutzelementes (20) eine Bewegung der

Kameraeinheit (10) von der Ruheposition in die aktive Position einleitet.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,

dass das Koppelglied (32) translatorisch gefiihrt ist.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Koppelglied (32) mit einer linearférmig ausgefuhrten Nut (36) ausgebildet

ist.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet,
dass der Kraftangriffsbereich (12) als Nocken (12) ausgeflhrt ist, der an der

zweiten Achse (11) angeordnet ist.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Koppelglied (32) am Antriebsglied (31) zusatzlich translatorisch gefiihrt

ist.
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Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Koppelglied (32) derart am Abtriebsglied (33) anliegt, dass durch ein
manuelles Bewegen des Schutzelementes (20) von der Schlief3stellung in die
Offenstellung das Abtriebsglied (33) vom Koppelglied (32) sich entkoppelt, ohne

eine Bewegung des Koppelgliedes (32) einzuleiten.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Mechanismus (30) innerhalb einer Gehauseeinheit (37) angeordnet ist, in
dem ein Schliel3zylinder (38) flr ein Schloss einer Schlief3vorrichtung drehbar
gelagert ist, wobei der SchlieRzylinder (38) in der Schlief3stellung des

Schutzelementes (20) vollstandig abgedeckt ist.

Vorrichtung nach Patentanspruch 14,

dadurch gekennzeichnet,

dass ein Schaltelement (13) an der Gehauseeinheit (37) angeordnet ist, das durch
eine Bewegung des Schutzelementes (20) aktivierbar ist und ein Signal zum

elektrischen Offnen des Schlosses ausldst.
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Fig. 4
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