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Przedmiotemn wynalazfu jest urzgdzenie zabez-
precza:acve do przenosnikéow tasmowych z jazda lu-
dzi, przezrmaezenych réwniez do transportu urobku.

Dotychezas 33 znane urzgdzenia sterownicze i
sygnalizacyjne przenoénikéw tasmowych, wykorzy-
stanych do jazdy ludzi i do transportu urobku,
kfbére umozliwiaja zalaczanie i wylaczanie napedu
elektryeznego przez obstugujgcy personel, a takie
wylaczanie napedu elektrycznego w kazdym miej-
scu frasy przez jadacyeh na taSmie ludzi eraz
nadawanie sygnaléw ostrzegawczych przed urucho-
mieniem przenoénika za pomoca buczkéw i infor-
mowanie w miejscach wysiadania i wsiadania ludzi
o dozwolonej jezdzie ludzi lub o transporcie urob-
ku za pomoca $wietlnych transparentéow.

Dotychczas stosowane S$wietlne transparenty nie
maja wzajemnej blokady elektrycznej, uniemozli-
wiajacej zalgczenie napedu elektrycznego przy roéz-
nej ich tresci informacyjnej na poczatku i na kon-
cu trasy przenoénika.

Wada stosowania wymienionej sygnalizacji swie-
tlnej jest poza dezinformacjg ludzi réwniez moz-
liwo§é spowodowania nieszczeSliwych wypadkow
przy réwnoczesnym korzystaniu ludzi z przenoéni-
ka do jazdy i do transportu urobku, zwlaszcza
przy korzystaniu z dolnej i gbérnej tasmy przenos-
nika do jazdy i przy wspélpracy przenosnika w
ciggu transportowym z innymi pmevnoénikami do
transportu urobku.

Celem wynalazku jest usuniecie wad wyniklych
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ze stosowania dotychczasowych urzgdzen sygnali-
zacji $wietlnej do przemosnikow, wykorzystanych
do jawdy ludzi i do transportu urobku.

W urzadzeniu zabezpieczajacym wedkug wyna-
lazku s3 wprowadzone dwa przekazniki sygnaliza-
cyjno-stérownicze, z ktérych jeden jést usytuowa-
ny w czesci obweodu sygnalizacyjno-sterowniczego
na poczgtku trasy przenesnika a drugi w cze+
Sci tego obwodut na koncu trasy przenos$nika. Przy
rozbieznym ustawieniu przelgcznikéw sygnalizacyj~
no-sterowniczych na poczagtku i ma koncu przeno-
$nika w pozycje na jasde ludzi i na transport urob-
ku, nastepuje przy r6znej tresci informacyjnej na
$wietlnych transparentach, réwnoczesnie przerwa-
nie obwodu bezpieczenstwa sterowania mapedu ele-
ktrycznego stykami rozwiernymi przekaZniké6w sy-
gnalizacyjno-sterowniczych i zatrzymaJme przeno-
énika.

Przyklad wykonania urzadzenia wedlug wynalaz-
ku jest oméwiony na podstawie jego schematu ele-
ktrycznego na rysunku, na ktéorym fig. 1 dotyczy
obwodu sygnalizacji swietlnej powigzanego z obwo-
dem bezpieczenstwa sterowania napedu elektrycz-
nego, a fig. 2 dotyczy programu lgczen przelgcz-
nikéw sygnalizacyjno-sterowniczych.

Obwod sygnalizacji skiada sie z dwu identycz-
nych czeséci polgczonych ze sobg przewodem z zy-
lami 12, 2Z i 3Z usytuowanych mna poczatku i ma
koncu trasy przenosnika w miejscach wsiadania i
wysiadania ludzi. W pierwszej czesci obwodu sy-
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gnalizacyjnego jest podlgczony na zasilanie z za-
ciskow U i W przekaznik 1P sygnalizacyjno-ste-
rowniczy poprzez styki 1ETJ-3 i 1LTJ-5 przelgczni-
ka 1LTJ sygnalizacyjno-sterowdiczego. W drugiej
czesci obwodu sygnalizacyjnego jest podlgczony na
zasilanie z zaciskow U i W sygnalizacyjno-sterow-
niczy przekaznik 2P poprzez styki 2RTJ-3, i 2LTJ-5
sygnalizacyjno-sterowniczego przelacznika 2LTJ.
Przekazniki 1P i 2P sg ze sobg polgczone w miej-
scach zasilania poprzez styki 1LTJ-3 i 2LTJ-3 prze-
lacznik6w 1ETJ i 2LTJ. Rownolegle do przekazni-
kow 1P i 2P sa podlgczone $wietlne transparenty
1LJW i 2LJW z mapisami informujacymi o zakazie
jazdy ludzi. Swietlne transparenty 1LJD i 2LJD z
napisami informujgcymi o dozwolonej jezdzie ludzi
sa wlgczone na zasilanie z zaciské6w U i W po-
przez styki 1ETJ-4, 1LTJ-6 i 2LTJ-4, 2LTJ-6 prze-
lacznikéw 1ETJ i 2ETJ i poprzez rozwierne sty-
ki 1P1 i 2P1 przekamikéow 1P i 2P.

W obwodzie bezpieczenstwa elektrycznego nape-
du przeno$nika znajdujgq sie dla pierwszej czesci
obwodu sygnalizacyjnego dwie rownolegle gale-
zie, z ktérych jedng tworzy styk 1RTJ-1 przelgcz-
nika 1ETJ, a druga szeregowo polgczony styk
1LTJ-2 przelgcznika 1ETJ z rozwiernym stykiem
1P2 przekaznika 1P. Amalogicznie dla drugiej cze-
§ci obwodu sygnalizacyjnego, w sklad tego obwo-
du bezpieczenstwa wchodzg identycznie polaczone
styki 2ETJ-1 i 2ETJ-2 przelgcznika 2ETJ i roz-
wierny styk 2P2 przekazZnika 2P.

Za pomocy przelacznikow 1ETJ i 2LTJ wybiera
sie rodzaj korzystania z przenoSnika do jazdy ludzi
lub do transportu urobku. Ustawiajac przelgcznik
1IETY i 2RTY w pozycje JL zamyka sie styki
1ETJ-2, 1LTJ-4, 1LTJ-6 oraz styki 2ETJ-2, 2ETJ-4
i 2LTJ-6 powodujgc zasSwiecenie sie s$wietlnych
transparenté6w 1LDJ i 2LDJ z napisami zezwala-
jacymi na jazde ludzi jak rOwniez zamyka si¢ styk

1LTJ-2 i 2LTJ-2 w obwodzie bezpieczenstwa ste-

rowania.

W przypadku przestawienia pmzelgcznika 1ETJ
w pozycje JL a przelacznika 2ETJ w pozycje T,
oznaczajacq transport urobku, poprzez zamkniety
styk 2LTJ-3 otrzymuja zasilanie obydwa przekazni-
ki 1P i 2P i transparenty 1LJW i 2LJW z napi-
sami wzbraniajgcymi jazde ludzi, po czym naste-

puje stykiem 1P1 wylgczenie transparentu 1LJD
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oraz przerwanie stykiem 1P2 obwodu bezpieczen-
stwa elektrycznego napedu i zatrzymanie przeno-
$nika.

W podobny spos6b nastepuje zaswiecenie tran-
sparentéw 1LJW i 2LJW 1i przerwanie obwodu bez-
pieczenstwa w przypadku przestawienia przelaczni-
ka 2LTJ w pozycje JL a przelacznika 1ILTJ w po-
zycje T. )

Ustawiajac przelgczniki 1ETY i 2T w pozy-
cje T powoduje sie ich stykami 1ETJ-3, 1ETJ-5
i 2RTJ-3, 2LTJ-5 zadzialanie przekaZnikéw 1P i
2P oraz za$wiecenie, transparentéw 1LJW i 2LJW,
przy réwnoczeSnie zamknietym obwodzie bezpie-
czenstwa stykami 1ETJ-1 i 2ERTJ-2,

Zastrzezenie patentowe
Urzadzenie zabezpieczajace do przenosnikéw tas-
mowych z jazdg ludzi, zawierajace przelgczniki sy-
gnalizacyjno-sterownicze, przekazniki sygnalizacyj-
no-sterownicze i §wietlne transparenty, znamienne
tym, ze ma rozmieszczone dwie identyczne czesci
obwodu sygnalizacyjnego na poczatku i na koncu
trasy przenosénika, w ktérych isg podigczone na za-
silanie poprzez styki (IETJ-3, 1LTJ-5, 2LTJ-3,
2ETJ-5) przynaleznych przelgcznikéw 1ETJ, 2ETJ,
sygnalizacyjno-sterowniczych przekazniki (1P, 2P)
sygnalizacyjno-sterownicze z réwmelegle podlaczo-
nymi $wietlnymi transparentami (ILJW, 2LJW) z
napisami zahraniajagcymi jazde ludzi, a $wietlne
transparenty (1ILJD, 2LJD) z napisami zezwalaja-

“cymi na jazde ludzi s podljczone na zasilanie po-

przez styki (1LTJ-4, 1ETJ-6, 2LTJ-4, 2LTJ-6) prze-
lacznikéw (1ETJ, 2LTJ) i rozwierne styki (1P1,
2P1) przekaznik6w (1P, 2P), przy czym w obwéd
bezpieczenstwa sterowania napedu elektrycznego
przenosnika s wlaczone dwa oddzielne obwody
utworzone przez dwie réwnolegle galezie zlozone
z zamknietych dla tramsportu urobku stykow
(1LTJ-1, 2LTJ-1) przelgcznikéw (1LTJ, 2LTJ) oraz
z zamknietych dla jazdy ludzi stykéw (ILTJ-2,
2LTJ-2) przelgcznikéw (ILTJ, 2ETJ) i rozwiernych
stykéw (1P2, 2P2) przekinikéw (1P, 2P), ktére
sa ponadto polgczone ze soba w miejscach zasila-
nia poprzez styki (1LTJ-3, 2LTJ-3) przelacznikow
(1LTJ, 2LTJ).
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