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(57) Eine Laufschiene (1) umfaBt eine
Wagenreihenanordnung (3) von zur Befestigung von
Hangeteilen vorgesehenen, entlang der Laufscniene (1)
aneinander geketteten und mittels einer Zugschnur (5)
verfahrbaren Wagen (21, 22, 23). Wenigstens zwei als
Zugwagen (22, 23) dienende Wagen weisen jeweils eine
Arretierungsaufnahme (4) auf, und die Zugschnur (5) ist mit
wenigstens einem fest und ihr angeordneten Arretierteil (4)
versehen, wobei jede Arretierungsaufnahme (40) fir das
Arretierteil {4) einen in beide Zugrichtungen der Zugschnur
(6) transpnrtfesten, aber durch momentan auf die
Zugschnur (5) ausgeibte Zugkraft 16sbaren Arretiersitz
bildet. Fig. 1
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Patentanspriiche:

1.

10.

1.

12.

Laufschiene mit wenigstens einer Wagenreihenanordnung (3) von zur Befestigung von
Hangeteilen vorgesehenen, entlang der Laufschiene (1) gefiihrten Wagen (21, 22, 23), die derart

aneinander gekettet sind, da8 die Wagen mittels einer entlang der Laufschiene (1) laufenden
Zugschnur (5) in beide Richtungen der Laufschiene (1) wenigstens entlang eines Teils derselben
gemeinsam verfahrbar sind, wobei die Zugschnur (5) zum Transport der Wagen mit einem die
Wagenreihenanordnung (3) abschlieBenden und damit als Zugwagen (22, 23) dienenden Wagen
verbindbar ist, wahrend sie an den ibrigen Laufwagen (21) freigangig vorbeilauft, dadurch
yekennzeichnet, daB wenigstens zwei als Zugwagen (22, 23) dienende Wagen jeweils eine
Arretierungsaufnahme {40) umfassen und da die Zugschnur (5) mit wenigstens einem fest an ihr
angeordneten Arretierteil (4) versehen ist, wobei die Zugschnur (5) freigangig gegeniiber jeder
Arretierungsaufnahme (40) gefiihrt ist und jede Arretierungsaufnahme (40) fiir das Arretierteil (4)
ginen in beiden Zugrichtungen der Zugschnur (5) transportfesten, aber durch momentan auf die
Zugschnur (5) ausgeiibte Zugkraft 6sbaren Arretiersitz bildet, wihrend das Arretierteil (4) an den
iibrigen Laufwagen (21) freigéngig vorbeigefiihrt ist.

Laufschiene nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da eine Wagenreihenanordnung (3) der
Wagen eine Mehrzahl Laufwagen (21) sowie zwei Zugwagen (22, 23) umfaflt, wobei Laufwagen
(21) zwischen den die Wagenreihenanordnung (3) beidseitig abschlieenden Zugwagen (22, 23)
angeordnet sind.

. Laufschiene nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, da3 die Arretierungsaufnahme (40)

eines Zugwagens (22, 23) als Kéfig (41), Schlitz (42) und Durchgangséffnung (43) ausgebildet ist,
durch das die Zugschnur (5) freigangig hindurchgefiihrt ist und das fir das Arretierteil (4) einen
festen, aber l6sbaren Klemmsitz bildet.

Laufschiene nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daf die
Arretierungsaufnahme (40) mit einem einen Durchgang des Arretierungsteils {4) durch die
Arretierungsaufnahme (40) sperrenden Anschlag (44) ausgebildet ist.

Laufschiene nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daf die
Arretierungsaufnahme (40) und das Arretierteil (4) eine eine entriegelbare Rastposition fiir das
Arretierteil (4) herstellende Nut-/Federverbindung bilden.

Laufschiene nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daR das Arretierteil (4) in Form einer an
der Zugschnur (5) ausgebildeten Verdickung geringfiigig elastisch zusammendriickbar ist, so dal
es gegen elastische Riickstellkraft der Verdickung l6sbar in die Arrstierungsaufnahme (40) setzbar
ist.

Laufschiene nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daf die
Arretierungsaufnahme (40) einen Kéfig (41) sowie ein loch-, schlitz- oder spaltartiges Federteil
(420) aufweisenden Schlitz (42) umfaRtund daB das Arretierteil (4) als vorzugsweise kugelférmiges
erhabenes Teil an der Zugschnur (5) ausgebildet ist, wobei das erhabene Teil unter momentaner
Zugkraft auf die Zugschnur (5) gegen feder-elastisches Ausweichen des Federteils (420) durch den
Schlitz (42) zur Rastpositionierung in den bzw. zur Freigabe aus dem Kafigraum (41)
hindurchsetzbar ist.

Laufschiene nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die
Arretierungsaufnahme (40) an einem Zugwagenteil (220, 230) und einem Modul- oder
Steckbaustein (231) angeordnet ist, der in Verbindung mit einem Laufwagen (21) den Zugwagen
(22, 23) bildet.

. Laufschiene nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dafl uer die Arretierungsaufnahme (40)

umfassende Wagenteil als Modul- oder Steckbaustein (231) ausgebildet ist, der fest in einen
Durchgang (50) eines Laufwagens (21) einsetzbar ist.

Laufschiene nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daR im Bereich eines
Endes der Laufschiene (1) eine Umlenkrolle (6) angeordnetist, mit deren Hilfe die Zugschnur (5) als
Endloszugschnur zur Bedienung an der Bedienseite (7) der Laufschiene (1) entlang dieser hin-und
zuriickgefihrtist.

Laufschiene nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da an dem Arretierteil und an
Wandungen der Arretierungsaufnahme Widerhaken ausgebildet sind, wobei ein ldsbarer
Arretiersitz fiir das Arretierteil nach Art eines Klettverschlusses gebildet ist.

Laufschiene nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal das Arretierteil (4) und die
Arretierungsaufnahme (40) ein sich magnetisch gegenseitig anziehendes Magnetteilepaar bilden.

Hierzu 3 Seiten Zeichnungen
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Anwendungsgebiet der Efindung

Die Erfindung betrifft sine Laufschiene mit wenigstens einer Reihenanordnung von zur Befestigung von Héngeteilen
vorgesehenen, entlang der Schiene gefiihrten Wagen, die derart aneinander gekettet sind, dafl die Wagen mittels einer entlang
der Schiene laufenden Zugschnur in beide Richtungen der Schiene wenigstens entlang eines Teils derselben gemeinsam

verfahrbar sind, wobei die Zugschnur zum Transport der Wagen mit einem die Wagenreihenanordnung abschlieBenden und
damit als Zugwagen dienenden Wagen verbindbar ist, wihrend sie an den iibrigen Wagen {Laufwagen) freigéngig vorbeilduft.

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

An den Wagen einer solchen Lauf- oder Tragschiene werden insbesondere streifenformige Lamellen aufgehéingt, um einen
Lamellenvorhang fiir Fenster, zur Abtrennung oder Aufteilung von Raumbereichen od. dgl. 2u bilden. Zum Offnen des Vorhangs
werden die Wagen zur Bildung eines Lamellenpakets an einer Seite des Vorhangs an einem Schienenende

zusammengeschoben, withrend die Laufwagen fiir eine teilweise Offnungsstellung oder die Schliestellung des Vorhangs
entlang der Schiene in einheitlich beabstandete Positionen verfahren werden. Die Lamellen kdnnen mit einem lblicherweise

vorgesehenen Wendemechanismus an den Wagen einheitlich in eine Stellung querzur Vorhangsfliche (Offnungsstellung) oder
parallel zur Vorhangsfliche mit sich geringfiigig iberlappenden Lamellenriéndern {SchlieRstellung) gebracht werden. Von den
Laufschiene-Wagen kénnen anstalle von Vorhangslamellen auch Héngeteile wie Dekorationsstreifan, Bilder, Designelemente,
elektrische Leuchten, Displayteile fiir die Werbung u.v. m. getragen sein, um solche Héngeteile an einer Seite der Schiene zu

gruppieren oder um sie entlang der Schiene in Absténden verteilt anzuordnen.
Um sine Paketbildung einer Vertikaljalousie mit Lamellen entweder an dem linken oder rechten Ende einer Laufschiene

vorzusehen, ist es bekannt (DE-OS 3151682), einen jeweils an den Enden der Laufschiene angeordneten Wagen mittels einer
Schraube entweder als Zugwagen mit einer Zugschnur oder als Fixierelement mit der Laufschiene 2u verbinden. Damitkannein
Lamellenpaket nur in durch die Schienenenden bestimmten seitlichen Bereichen angeordnet werden, und es sind
Montagearbeiten mit einem Schraubenzieher erforderlich. Nachdem der eine Wagen fest mit der Schiene verbunden ist, !Bt
sich das Lamellenpaket nur zu einer Richtung hin aufziehen. So muB die bekannte Laufschiene im vorhinein fiir den gewiinschten
Einsatzzweck ausgelegt und montiert werden. Zur endgiiltigen Montage muf der fiir die Lamellen gewiinschte Bewegungs- bzw.
Paketbereich bekanntsein und ausgemessen werden. Die Bewegungs- bzw. Paketbereiche sindz.B. an den Offnungsbereichvon
Fensterfliigeln oder an die GroBe von Fensteréffnungen gebunden. Infolge der vorbestimmten Lamellenpaketanordnung muf®
auch eine dem jeweiligen Anwendungszweck genau angepaBte Schiene mit jeweils besonders vorzusehender Zugschnurlage
verwendet werden. Damit sind zeitlich relativ aufwendige Montage- oder Installationsarbeiten verbunden. Der Benutzerist beim
Betatigen der bekannten Vertikaljalousie an die an einem Ende der Laufschiene eingerichtete Paketposition gebunden, so daf
der Lamellenvorhang nicht oder nur eingeschrénkt auf momentan auftretende rdumliche Gegebenheiten, Lichtverhiltnisse,
Abblend- und/oder Sichtschutzpositionen eingestellt werden kann,

Bei einer anderen bekannten Laufschiene {EP-A-0166625) sollen in gleicher Zsit ein lingerer Laufschienenabschnitt und ein
kiirzerer Laufschienenabschnitt eines zweiteiligen Vorhangs bedient werden kénnen. Zu diesem Zweck ist eine Wulst an einer
Zugschnur in einem bestimmten Abstand vor einem Zugwagen positioniert, so daf die Wulst erst nach Durchlaufen des
vorgegebenen Abstandes gegen den Zugwagen gelangt und ihn in einer Richtung mitfihrt. Um Vorhangsabschnitte mit
unterschiedlichen Laufschienenléngen in SchlieBstellung aneinander zu bringen, ist nach einem anderen Vorschlag geméR
EP-A-0166625 vorgesehen, Befestigungsteile eines Zugwagens oder Wulstteile in Reib- oder Gleitverbindung mit einer
Zugschnur gegen diese verschisbbar anzuordnen. SchlieRlich ist es aus der EP 0166625 nach bekannt, eine Zugschnurwulst
zwischen Winden eines Zugwagens anzuordnen, um so die Zugschnur fest und dauerhaft mit dem Zugwagen zu verbinden. Ein
weiterer bekannter Vertikallamellenvorhang (WO-A-8704057) umfaBt eine Laufschiene mit entlang dieser gefiihrten Schilitten.
Diese sind fest an einem elastischen Band befestigt, damit die Schiitten in gedfineten: Zustand des Vorhangs in einem seitlichen
Paket eng aneinanderliegen, wihrend sie aus der Paketposition in gleichen und zudem gleichmaRig vergréBerbaren Abstdnden
auseinanderfahrbar sein sollen. Bei den bekannten Vertikallamellenvorhéngen geméR EP-A-0166625 und WO-A-8704057
werden Lamellenpakete stets in einem seitlichen Endbereich einer Laufschiene vorgesshen, und die Schlitten oder Wagen eines
jeden Pakets werden ausschlieBlich in eine SchlieBrichtung auseinandergefahren. Fiir jeden Anwendungszweck sind eine
besonders ausgelegte Schiene und die damit verbundenen Vermessungs- und Montagearbeiten erforderlich. Der Benutzeristan
die ein fiir allemal eingerichtete Paketposition gebunden. Der Paketbereich und der Bewegungsbereich von Lamellenschlitten
oder -wagen einer montierten Laufschien s kann geéinderten Gestaltungswiinschen und/oder Nutzungssituationen nicht oder
nur durch aufwendige Umriist- und Montagearbeiten angepaBt werden.

Ziel dor Erfindung

Die Erfindung hat das Ziel, den Paketbereich und den Bewegungsbe.eich vom Lamellenschlitten oder -wagen auf einer
montierten Laufschiene von Vertikallamellenvorhéngen chne aufwendige Umriist- und Montagearbeiten auf geénderte
Gostaltungswiinsche und/oder Nutzungssituationen wie z.B. Lichtverhéltnisse oder Sichtschutzpositionen einzustellen.
Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zvgrunde, eine Laufschiene fiir Héngeteile zu schaffen, die relativ einfach zu bauen sowie leicht

2u montieren ist und mit der die von der Laufschiene gefiihrten Hingeteil-Wagen durch Steuerung mittels der Zugschnur
wahlweise in gawiinschten Abschnitten der Laufschiene bewegt, gruppiert und/oder positioniert werden kénnen.
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Diese Aufgabe wird in Verbindung mit den Merkmalen der Laufschiens der eingangs genannten Art dadurch geldst, dald
wenigstens zwei als Zugwagen betriebene Wagen jewsils eine Arretierungsaufnahme umfassen und daB die Zugschnur mit
wenigstens einem fest an ihr angeordneten Arretierteil versehen ist, wobei die Zugschnur freigiingig gegentiber jeder
Arretierungsaufnahme gefiihrt ist und jede Arretierungsaufnahme fiir das Arretierteil einen in beiden Zugrichtungen der
Zugschnur transportfesten, aber durch momentan auf die Zugschnur ausgeiibte Zugkraft I6sbaren Arretiersitz bildet, wahrend
das Arretierteil an den iibrigen Wagen {Laufwagen) freigiingig vorbeigefihst ist. Mit der Erfindung ist erreicht, da@ durch
Steuerung mittels der Zugschnur nach Wahl jeweils einer von mindestens zwei Zugwagen durch das Arretierteil mitgenommen
wird oder an einer gewiinschten Stelle stehenbleibt. Die Laufwagen werden gegen einen stehenden Zugwagen oder von diesem
weg mit einem anderen, zu diesem Zweck mit der Zugschnur arretierten Zugwagen bewegt. Durch momentan erhdhte Zugkraft
auf die Zugschnur gelangt das Arretierteil auBer oder ggf. in Eingriff mit der jeweiligen Zugwagen-Arretierungsaufnahme. Ein
Zugwagen bleibt also entweder durch Entriegelung mit der Zugschnur stehen, oder er wird durch Verriegelung mit der
Zugschnur transportiert. An gewiinschten Positionen oder Abschnitten entlang der Schiene kbnnen zusammengeschobene
Wagengruppen (Pakete) vorgesehen und/oder Wagen-Bewsgungsbereiche genutzt werden, um je nach Bedarfz.B. Lamellen-
Sonnenschutz, Lamellen-Sichtschutz, Hingeteil-Dekorations- oder -Raumanordnungen vorzusehen. Allgemein kénnen die
Gruppierung und/oder der Bewsgungsbereich von Héngeteilen einer montierten Laufschiene veranderten Gestaltungs- oder

Nutzungswiinschen einfach durch Betétigung der Zugschnur angepalt werden. Diese universell 3 Gestaltungsmaglichkeit ist
durch ein und dieselbe erfindungsgemiRe Laufschiene realisiert, so daB Anordnung, Montage, Bereithaltung und/oder

Auslegung von verschiedenen Laufschienen entfallen. Es ist erreicht, daf eine Laufschiene fiir verschiedene Einsatzzwecke mit
einem einheitlichen standardisierten Zugschnurlauf ausgestatiet werden kann.

Eine Basisausfiihrung einer erfindungsgemiRen Laufschiene besteht darin, da eine Reihenanordnung der Wagen eine
Mehrzah! Laufwagen sowie zwei Zugwagen umfaBt, wobei die Laufwagen zwischen den die Reihenanordnung beidseitig
abschlieBenden Zugwagen angeordnet sind. Insbesondere werden zwei derartige, mit einer Endloszugschnur bedienbare
Reihenanordnungen vorgesehen, um zugleich in zwei Bereichen einer Laufschiene jeweils ein Héngeteil-Paket, z.B. ein
Lamellenpaket einer Vorhangsjalousie, bilden zu kénnen. Je nach dem gewiinschten Einsatzaweck kdnnen aber auch mehr als
zwei Wagen-Reihenanordnungen zur Bildung von Wagenpaketen entlang der Laufschiene angeordnet sein. Jeder einzelnen
Wagen-Reihenanordnung oder auch einer Anzahl von mehreren Wagen-Reihenanordnungen kan. eine einzige Zugschnur
z2ugeordnet sein, so dal Wagenpakete durch Bedienung mehrerer Zugschniire oder nur einer einzigen Zugschnur gebildet
werden kénnen. Auch kénnen an einer Zugschnur mehrere, entlang der Laufschiene verteilt angeordnete Arretierteile
ausgebildetssin, so daR eine Gruppenbildung von Wagen immer méglich ist, wenn sich eines der Arretierteile in dem (I6sbaren)
Arretiersitz mit der Arretierungsaufnahme eines Zugwagens befindet. Damit ist einerseits erreicht, daB Paketbildungen selektiv
und intermittierend bereits beim Bewegen der Zugschnur tiber nur einen Teil ihrer Gesamtlénge realisierbar sind, und
andererseits kdnnen Wagen einer gewtinschten Aufeinanderfolge entlang der Laufschiene in ihren Positionen unverédndert
bleiben. Man erkennt, daR durch die Anzahl der Zugwagen mit Arretierungsaufnahme, die Anzahl und die Absténde der an der
Zugschnur ausgebildeten Arretierteile und/oder die Anzahl der vorgesehenen Zugschnurlagen eine Vielzahl von Bedienungs-
und Anordnungsméglichkeiten fiir den Transport bzw. die Gruppierung von Wagen und damit vielfache
Gestaltungsméglichkeiten fiir das Arrangement von Héngeteilen gegeben sind.

GemaR einer Ausgestaltung der Erfindung ist die Arretierungsaufnahme eines Zugwagens als Durchgangsloch ausgebildet,
durch das die Zugschnur freigéngig hindurchgefiihrtistund das fir das Arretierteil einen festen, aberldsbaren Klemmsitz bildet.

Dia Arretierungsaufnahme kann mit einem einen Durchgang des Arretierteils durch die Arretierungsaufnahme sperrenden
Anschlag ausgebildet sein, um zu erreichen, daB das Zugschnur-Arretierteil nur auf einer Seite des Zugwagens entlang der
Laufschiene bewegbar und freigéingig an den in diesem Bereich liegenden Laufwagen vorbeifihrbar ist.

Besonders zweckmaRig ist s, die Arretierungsaufnahme in Form einer Nutund das Arretierteil als mit dieser fest, aber ldsbarin
Eingriff bringbare elastische Feder auszubilden. Die Erfindung ist auf die Ausbildung einer derart realisiertan mechanischen
Rastposition nicht beschrankt. Erfindungsgemé@ kénnen das Arretierteil und die Arretierungsaufnshme ganz allgemein in Form
eines Klemm- oder Schnappverschlusses ausgebildet sein und zusammenwirken, der bei momentan hoher oder ruckartiger
Zugkraft auf die Zugschnur Arretierteil und Arretierungsaufnahme in Eingriff bzw. auBer Eingriff bringt. Ein |8sbarer Arrotiersitz
kann insbesondere auch in Form eines Klettverschlusses ausgebildet sein, wobei ein Widerhaken aufweisendes Zugschnur-
Arretierteil in bzw. auBer Eingriff mit einer ebenfalls Widerhzken aufweisenden Wandung oder Fldche der Arretierungsaufnahme
bringbar ist. Eine noch andere erfindungsgeméBe Ausbildung des Rastverschlusses oder -sitzes besteht darin, daB das
Arretierteil als magnetisierbares Stiick oder Teil an der Zugschnur angebracht ist und die Zugwagen-Arretierungsaufnahme
einen Permanent-Magneten umfaRt, so daB die |6sbare Rastposition mittels Magnetverbindung von Arretierteil und
Arretierungsaufnahme herstellbar ist. Selbstversténdlich kénnen auch das Arretierteil als Permanentmagnet und die
Arretierungsaufnahme mit magnetisierbaren Teilen, Fléchen oder Abschnitten ausgebildet sein.

Nach einer besonderen Ausgestaltung der Eriindung ist der Arretiersitz dadurch ausgebildet, daB die Arretierungsaufnahme
sinen kéfigartigen Raum sowie eine loch-, schlitz- oder spaltartige, mit mindestens einem Rand elastisch federnde Ausnehmung
aufweist und daB das Arretierteil als vorzugsweise kugelférmiges erhabenes Teil an der Zugschnur ausgebildet ist, wobei das
erhabene Teil unter Zugkraft auf die Zugschnur gegen feder-elastisches Ausweichen des Ausnehmungsrandes durch die
Ausnshmung zur Rastpositionierung in den bzw. zur Freigabe aus dem Kifigraum hindurchsetzbar ist.

Hinsichtlich einer sehr einfachen Montage mit universell verwendbaren Bautsilen und damit hinsichtlich einer kostengiinstigen
kompakten Bauform der Laufschiene ist vorgesehen, daB die Arretierungsaufnahme an einem Wagenteil angeordnet ist, der
einstiickig oder einteilig mit einem Laufwagen ausgebildet ist. Der Wagenteil mit der Arretierungsaufnahme ist insbesondere in
Modulbauweise mittels Nut-/Federelemente durch Steckverbindung fest mit dem Laufwagen verbunden. Insbesondere ist ein
Stackbaustein vorgesehen, der in eine Schnur-Durchgangséfinung eines herkémmlichen Laufwagens eingesetzt ist. Fir einen
Zugschnurriicklauf ist in dem Steckbaustein ein Durchgangsloch ausgebildet.

Zur Bedienung einer oder mehrerer Wagen-Reihenanordnungen von einem Ende der Laufschiene oder einer
Laufschienenanlage aus istim Bereich des anderen Endes der Laufschiene eine Umlenkrolle angeordnet, inittels cierer die
Zugschnur als Endloszugschnur entlang der Laufschiene hin- und zuriickgefiihrt ist.
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Ausfithrungsbelsplel

Waeitere Ausbildungsméglichkeiten, ZweckméRigkeiten und Vorteile der Erfindung geher aus der folgenden Beschreibung der
in der schematischen Zeichnung dargesteliten Ausfiihrungsbeispiele hervor. Es zeigen

Fig.1 eine erfindungsgemiBe Laufschiene in Unteransicht,

Fig.2 in Seitenansicht einen Zugwagen einer erfindungsgeméRen Laufschiene,

Fig.3 in Seitenansicht einen Laufwagen,

Fig.4

bis7 * prinzipielle Positionenvon Wagen und Wagengruppen {Paketen) einer mit einer Endlos-Zugschnur ausgestatteten

erfindungsgemiflen Laufschiene,
Fig.8 zwei Bauteile eines Zugwagens einer erfindungsgem#fen Laufschiene und

Fig.9 ein Zugschnur-Arretierteil einer erfindungsgeméBen Laufschiene,

yanhand von Fig.1 bis 3 dargestelite Trag- oder Laufschiene 1 umfaBt ein sich lang erstreckendes U-formiges Profil, das an
_wer Seite, an der Hangeteile angeordnet werden, offen ist. Das U-férmige Profil bildet ein Laufschienengehéuse 11 mit
Fiihrungen 12 anden Profil-Offnungsriéindern. Im Profilquerschnitt sich erstreckende Lauf- und Zugwagen 21, 22 und 23 weisen
jeweils oin Paar Gleittsile oder Réder 20 auf, die auf den Fihrungen der Réinder 12 laufen oder gleiten. Die Laufschiene 1 umfafit
mehrere Laufwagen 21, die zwischen zwei, eine gesamte Wagen-Reihenanordnung 3 seitlich abschlieBenden Zugwagen 22,23
angeordnet sind.
Die Laufwagen 21 sind in an sich bekannter Waise als parallel zu der Laufschiene 1 schmale Kdrper ausgebildet. Jeder

Laufwagen 21 ist an seiner Unterseite mit einem SchloB oder Haken 9 versehen, an dem ein nicht dargestelltes Hingeteil
befestigt wird. Der Haken 9 wird von einer Ritzelwelle 81 getragen, die iber ein innerhalb des Laufwagens 21im Bereich einer

Durchgangsbohrung 80 angeordnetes {nicht dargestelites), drehfest mit einer Wendewelle (oder -achse) 8 befestigtes
Schneckenrad getrieben wird. Die Wendewalie 8 erstreckt sich (iber die Lénge der Laufschiene 1 und ist mitihren Wellanenden
an die Laufschiene 1 stirn3eitig abschlieRenden Endkappen 13 und 14 drehbar gelagert. Durch Drehung der Wendewelle 8
werden die Schldsser oder Haken 9 gemeinsam und gleichsinnig gedreht, um z. 8. jeweils daran aufgehiingte Vorhangslamellen

in eine Stellung quer oder plan zur Vorhangsfldche zu bringen.
Jeder Laufwager 21 ist mit einem Durchgang 50 fiir eine Gber die Liénge der Laufschiene 1 gefiihrte endlose Zugschnur 5

versehen, die mi tels einer im Bereich oder an der Endkappe 14 angeordneten Umlenkrolle 6 umgelenkt ist. Die Zugschnur 5 ist
aus der Endkappe 13 nach unten herausgefiihrt und wird, wie auch die Wendewelle 8, an der Seite der Endkappe 13
(Bedienungsseite ;) betétigt.

Zwischen jeweils zwei Laufvagen 21 ist ein Wagen-Verbindungs- und -Abstandselement in Form eines Metallstreifens 24 (Fig.1)
oder 240 (Fig. 3) angeordnet. Ein solcher Moetallstreifen 24, 240 ist mit seinem einen Ende an einem Laufwagen 21 befestigt,
wihrend er durch eine Offnung 241 eines benachbarten Laufwagens 21 hindurchgreift und an seinem freien Ende mit einer
abgebogenen, den Durchgang durch die Offnung 241 sperrenden Sperrkante 242 versehenist. Mit den Metallstreifen 24, 240 st
sine Kettenverbindung der Lauf- und Zugwagen 21, 22, 23 derart erreicht, daB die Wagen einerseits gemeinsam und
aufeinanderfolgend bis praktisch zum Abstand Null zwischen zwei Wagen zusammenschiebbar sind, wihrend sie andererseits
bis auf einen festen (insbesondere jewsils gleichen) Abstand zwischen zwei Wagen verfahrbar sind, wobei die gesamte Reihe der
aneinandergeketteten Wagen mit einem Zugwagen 22, 23 entlang der Laufschiene 1 aufgezogen und ggf. transportiert werden
kann. Die Laufschiene 1 gem&B Fig. 1 und ein Positions-Diagramm gem&8 Fig.4 zeigen die Wagen in gleichméBig
beabstandeten, auseinander gefahrenen Positionen,

Die Wagenreihenanordnung 3inFig. 1ist seitlich mitdem Zugwagen 22 bzw. 23 abgeschlossen. Jeder Zugwagen 22, 23 umfafdt
einen Laufwagen 21. Dieser ist jeweils mit sinem der Wagenreihe zugewandten Zugwagenteil 220 bzw. 230 fest verbunden. Die

Zugwagenteile 220, 230 sind ein integraler, einteiliger oder einstiickiger Bestandteil des Zugwagens 22 bzw. 23, Besonders
zweckmiRig ist es, den Zugwagenteil 220 bzw. 230 als in der Zeichnung nicht néher dargestellten Steck-Modulbaustein

auszubilden, um im montierten Zustand der Laufschiene 1 eine feste Steckverbindung mit dem Laufwagen 21 herzustellen.
Der Zugwagenteil 220, dem der Zugwagenteil 230 entspricht, ist in Fig.2 dargestellt. Seine Kérperkonturen entsprechen denen
einesLaufwagens 21,und eristebenfalls mit sinem von den Schienenréndern der Fiihrung 12 gefiihrten Rad-Paar 20 versehen.
Die Wendewelle 8 wird durch eine Durchgangsbohrung 82 freiglingig hindurchgesetzt. Anstelle eines Durchgangs 50 eines
Laufwagens 21 ist eine Arretisrungsaufnahme 40 ausgebildet, die einen Kifig 41 umfaRt, der seitlich, d.h. zu den Seiten der
Laufwagen 21, jeweils mit einem Schlitz 42 begrenzt ist. Wenigstens der der Reihe von Laufwagen 21 2ugewandte Schlitz 42 ist
mit mindestens einem elastischen Federteil 420 versehen. So bildet die Arretierungsaufnahme 40 einen festen, aber Isbaren
Arratiersitz fiir ein kugelférmiges Arretierteil 4. Das fest an der Zugschnur 6 oder im Zugschnurlauf angeordnete kugelformige
Arretierteil 4 stelit gegenilber dem Zugschnurquerschnitt eine Verdickung dar, die derart dimensioniertist, daB sie nur ruckartig
unter Zugxraft auf die Zugschnur 5 durch den Schlitz 42 unter geringfiigiger Spreizung von dessen Federteil 420 hindurchsetzbar
ist. Dabei lauft die Zugschnur 5 freigéngig durch die Schlitze 42 des Zugwagenteils 220 hindurch. Wenn das Arretierteil 4
innerhalb des Kéfigs 41 zu liegen kommt {Fig. 1), ist die Zugschnur 5 zum Transport des Zugwagens 22 ausreichend fest mit
diesem verbunden. Das Arretierteil 4 kann jedoch durch kurzzeitig bewirkte erhdhte Zugkraft auf die Zugschnur 5 und dabei
Passieren des Fedarschlitzes 42 wieder aus seiner Rastposition freigesetzt werden. Die Durchgiinge 50 der Laufwagen 21 weisen
sine lichte Weite auf, die in jeder Richtung groBer ist als der Querschnitt des Arretierteils 4, so daR dieses die Laufwagen 21
freigéingig passiert. Fiir den Durchgang eines Zugschnurlaufes 52 ist der Zugwagenteil 220 mit einer Durchgangsdffnung 54
versehen.

Durch Zug auf den Zugschnurlauf 52 an der Bedienungsseite 7 der Laufschiene 1in Fig. 1 wird der Zugwagen 22 in Richtung auf
den gegen Stoppanschliige 15 gesetzten Zugwagen 23 bewegt, wobei sich die Wagen der Wagenreihenanordnung 3
gleichmiRig zusammenschieben, bis vor dem Zugwagen 23 ein Wagen-Paket mitabstandslos positionierten Wagen gebildetist.
Andererseits kann das Arretierteil 4 durch ruckartigen Zug auf den Zugschnurlauf 62 aus dem Kiifig 41 des Zugwagens 22 (Fig.1)
freigesetzt und dann ohne Anderung der Positionen der Wagen der Wagenreihenanordnung 3 mit der Zugschnur 5zu dem
Zugwagen 23 bewegt werden, an dem es mittels einer wie bei dem Zugwagen 22 ausgebildeten Arretierungsaufnahme 40
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arretiert wird. Sodann lassen sich die Wagen der Wagenreihenanordnung 3 zur Bedienungsseite 7 unter Zug auf den
Zugschnurlauf 51 zusammenschieben. So kann auch an der Bedienungssaite ein dicht zusammengeschobenes Wagenpaket
gebildet werden. Darilber hinaus sind Grupplerungen eines Wagenpakets an beliebigen Stellen entlang der Laufschiene 1
mdglich. Dies wird aus Prinzip-Diagrammen gem48 Fig.4 bis 7 fir Wagenpositionen und -gruppen deutlich.

In Fig.4 bis 7 sind Wagenreihenanordnungen 3 eines Laufschienengehéuses 11 dargestellt, wobai die Wagen — wie bereits
anhand von Fig. 1 beschrieben—von einer Badienungsseite 7 mit einer endlosen Zugschnur 6 und mit wahlweise an dieser

freisetzbaren Zugwagen 22, 23 verfahrbar und gruppierbar sind.

Als Arretisrungsaufnahme 40 der Zugwagen 22, 23 ist jeweils eine durch jeden Zugwagen hindurchgehende Bohrung
vorgasehen, die einen kugelfdrmigen Kafig 41 umfaft, die den Rast-Arretiersitz fiir ein Arretierteil 4 der Zugschnur 5 bildet. Ein
Schlitz 42 der Durchgangsbohrung ist so ausgebildet und dimensioniert, daB das Arretierteil 4 nur unter Zugkraft feder-elastisch

durch diesen, im Verhiltnis zu dem Kugelquerschnitt wenigstens teilweise versngten Schlitz 42 hindurchgesetzt werden kann,
um in den oder aus dem Kafig 41 zu gelangen. An den Innenwinden des Schlitzes 42 kdnnen in diesen sich wélbende, federnd

ausweichende Blattfedern, Nasen od. dgl. Federelemente angeordnet sein. Besonders zweckmagig ist es, die Winde des
Schlitzes 42 aus einem material-slastischen Kunststoff 2u bilden. So bestehen die Zugwagen 22, 23— auch bei don
Ausfiihrungsbeispielen gemaB Fig.1 und 2 - im ganzen aus einem Kunststoffteil.

GemaB Fig.4 bis 6umfaRt die Arretieraufnahme 40 eine in den Kifig 41 miindende Durchgangsdffnung 43, die einen wesentlich
geringeren Durchmesser als das Arretierteil 4 aufweist und nur die Zugschnur 5 freigéingig hindurchl&Bt, wéhrend sie den
Durchgang des Arretierteils 4 unter Ausbildung eines kéfigseitigen Anschlags 44 sperrt.

Das Arretierteil 4 wird aus der Position in Fig.d in die Kéfig-Rastposition A gebracht, so dal die Wagen anschlieBend unter Zug
auf den Schnurlauf 62 in die Paket-/Gruppenposition gemaR Fig.5 gebracht werden kénnen. Nach Befreiung des Arretierteils 4
aus dem Kfig 41 des Zugwagens 22 (durch kurze erhdhte Zugkraft aufden Schnurlauf 62) gelangt das Arretierteil 4 unter freien
Durchtritt durch den Durchgang 50 der Laufwagen 21 in eine Position B in dem Kéfig 41 des Zugwagens 23 (durch
voriibergehend erhht bewirkte Zugkraft auf den Zugschnurlauf 62). So kann das Wagenpaket der Fig.5 unter Zug auf den
Zugschnurlauf 51 geschlossen in Richtung der Bedienungsseite 7 in eine Zwischenposition geméR Fig. 6 gebracht werden.
Mittels der Zugschnur 5 wird das Arretierteil 4 in die Rastposition Ain Fig. 6 gesetzt. Dann kann das Wagenpaket 2.B. auf eine
andere Zwischenstellung entlang des dargesteliten Laufschienengehduses 11 verfahren werden. Von dort aus kdnnen die
Wagen unter Zug auf den Schnurlauf 51 zur Bedienungsseite 7 hin auseinandergezogen werden, wobei der Zugwagen 23
aufgrund saines Eigengewichts bzw. des Gewichts eines an ihm befestigten Hingeteils zunéchst stehenbleibt. Nachdem sich
zwischen den Wagen durch eine nicht dargestelite Wagen-Kettenverbindung erreichte und bewirkte feste Abstiénde eingestelit
haben, kann die Reihenanordnung mit derart beabstandeten Wagen gleichméRig unter Zug auf den arretierten Zugwagen 22
weiter zur Bedienungsseite 7 verfahren werden,

Eine Arretierungsaufnahme 40 jeweils von Zugwagen 22 und 23 gemag Fig.7 umfaft an beiden Laufrichtungsseiten des
Zugwagens feder-elastische, fir das Arretierteil 4 einen Klemm-/Federdurchgang darstellend Schlitz 42. Damit ist erreicht, dafl
das Arretierteil 4 in beide Schnurlaufrichtungen in dem Kifig 41 festgesetzt bzw. aus diesem befreit werden kann. Entlang der
Zugschnur 5 kénnen mehrere Arretierteile 4 vorgesehen sein, wobei der Transport, das Aufzienen oder Zusammenfahren eines
Wagenpakets immer dann méglich ist, wenn sich eines der Arretierteile 4 in einem Kifig 41 befindet. Entlang des
Laufschienengehéuses 11 kénnen weitere (nicht dargestellte) entsprechend ausgebildete Wagen-Reihenanordnungen
vorgesehen sein, so da mit ein und derselben Zugschnur 5 wahlweise verschiedene Wagen-Reihenanordnungen positioniert
und verfahren warden kénnen. Selbstverstandlich kann ein Laufschienengehéuse 11 auch mit gegenliufig verfahrbaren Wagen
und/oder Paketen versehen sein, um z.B. einen in zwei Abschnitte unterteilten Vorhang mit einer einzigen Zugschnur 5 zu
betétigen.

Wie aus Fig.8 ersichtlich, ist eine besonders vorteilhafte Ausfihrungsform sines Zugwagens 22 bzw. 23 dadurch erreicht, dal
oin Modul- oder Steckbaustein 231 in den Durchgang 50 eines herkémmlichen Laufwagens 21 durch eine Offnung 210 an der
den Haken 9 aufweisenden Wagenseite eingesetzt wird. Der Modul- oder Steckbaustein 231 ist mit einer
Arretierungsaufnahme 40 versehen, mit der der losbare Arretiersitz fir ain Arretierteil 4 gebildet wird, Der Modul- oder
Steckbaustein 231 umfaBt zudem eine Durchgangsoffnung 54 zum freigéngigen Hindurchfihren eines Zugschnurgegenlaufes.
Im montierten Zustand befindet sich der vorzugsweise aus Kunststoff bestehende Modul- oder Steckbaustein 231 im Klemmsitz
in dem Durchgang 50.

Eine besondere Ausfithrungsform des Arretierteils 4 besteht darin, dai® es—wisinFig.9 dargestalit—aus einem einen Schlitz 46
aufweisenden kugelférmigen Hohlteil besteht, das auf die Zugschnur 5 aufgeprefit ist. Das Hohlteil ist gegen elastische,
waenigstens zum Teil durch das Material der Zugschnur & bewirkte Faderkraft unter Varengung des Schlitzes 46
zusammendriickbar. So kann der Arretiersitzin einer Arretisrungsaufnahme allein durch feder-elastische Kraft des Arretierteils 4
hergestellt sein.

Nach einem weiteren Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung bestehen die Wandungen der Arretierungsaufnahme 40 aus einem
magnetisierbaren Material, wiihrend das Arretierteil 4 magnetisch ist. Bei dieser Ausfiihrungsform kdnnen Kafige 41 entfallen,
und die Aufnahmedurchmesser der Bohrungen sind so dimensioniert, daB sie einen durch mechanische Federteile nicht
behinderten Eintritt oder Durchgang des Arretierteiles 4 erlauben. Dennoch wird das Arretierteil 4 in jeder
Arretierungsaufnahme 40 durch Magnetkraft im mittels der Zugschnur |6sbaren Arretiersitz gehalten.

Die Zugschnur kann den jeweiligen Erfordernissen entsprechend die verschiedensten Ausfithrungsformen aufweisen.
Insbesondere wird sie in Form einer Leine, einas Stranges, eines Bandes, eines Flachbandes oder auch einer Kettenglieder
aufweisenden Kette vorgesehen. Fiir die Zwecke der Erfindung ist an solchen Schnurelementen mindestens ein Arretierteil
ausgebildet.
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