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Podélny lapaé pisku k odlucovéni a odstrafiovani ™pisku z—__

privodnich Zlabu, zejména &istiren odpadnich vod

Oblast techniky

Vyndlez se tyka podélného lapaée pisku k odluéovani a
odstrafiovdni pisku 2 privodnich Zlabu, zejména <&istiren
zejména lichobéZnikového
v oblasti dna ve

odpadnich vod, s usazovacim Zlabem
prufezu tvoricim primou drahu, pricem2
sbérném prostoru pisku je upraveno dopravni zarizeni pracujici
proti sméru proudéni v privodnim Zlabu, a s tridicim dopravnim
zafizenim, vynasSejicim $ikmo vzhluru pisek predany dopravnim

za¥izenim.

Pod pojmem podélny lapac pisku se rozumi plochy lapaé
pisku, ktery je protékan v podstaté vodorovné jako primy usek.
Pri protékani tohoto tUseku dochdzi ke klesani pisku obsaZeného
ve vodé smérem ke dnu usazovaciho Zlabu a k jeho pfestupovani
do sbérného prostoru v tomto misté upraveného. 2 tohoto
sbérného prostoru se potom pisek odstranuje, napr¥iklad

dopravnim zarizenim, které je Casto vytvoreno jako dopravni

sSnek.

Pod pojmem pisek se rozumi material, jehoZ velikost zrn

je > 0,2 mm v pruméru. Pisek by se mél odluc¢ovat pokud moZno

bez ulpélych organickych podili. Lapac pisku slouzi proto i k
tomu, aby oddéloval pisek od kalu 2z ¢istirny odpadnich vod. Z
tohoto pohledu je dulezity pracovni smér dopravniho zatrizeni
proti sméru proudéni v privodnim

tomto pripadé slouzi v oblasti dopravniho zafizeni i Kk

vypirani pisku.

Dosavadni stav _techniky

#zlabu. Podélny lapaé pisku v~




Podélny lapaé pisku uvedeného druhu je 2znamy. Ma
lichobéznikovy prurez, ktery Jje vytvoren asymetricky a ma
pouze jednu &ikmo sklonénou sténu. Dopravni zafizeni Je
usporddano ve sbérném prostoru na nejhlubsim misté usazovaciho
Zlabu, 2zde tedy vystfedné viu¢i podélné roviné v oblasti
prichozi svislé stény Zlabu. K podélnému lapaéi pisku patfi i
t¥idici dopravni zarizeni, které pisek predany dopravnim
zarizenim vynasi Sikmo vzhiru. Tridici dopravni zarizeni musi
zaédinat hloubé&ji neZz dopravni zafizeni, aby mohlo predavany
pisek zachytit a vynést. Je zndmo usporiddat tridici dopravni
zarizeni takfka vedle svislé stény, a proto mimo vlastni
prufez usazovaciho Zlabu. Tim ovSem dochdzi ke zvysSeni
stavebnich nakladu. Je rovndZ zndmo uspofiddat dopravni
zafizeni vystifedné vaéi podélné stfedni roviné prurezu
usazovaciho #labu, avSak nikoli na nejhlub$im misté, a t¥idici
dopravni zarizeni usporadat na nejhlubsim misté, tedy
bezprostfedné u svislé stény. V tomto pripadé jsou potom jak
dopravni zarizeni, tak i t¥idici dopravni zarizeni usporadany
viéi podélné stredni roviné vystredné.

A kone&né je znamo vytvorit prufez usazovaciho Zlabu
soumérné vaéi podélné strfedni roviné, tedy vytvorit dvé Sikmé
stény, takZe nejhlubsi misto, a proto i sbérny prostor pisku
miZe byt uspordddn ve podélné stfedni roviné usazovaciho
Zlabu. Timto uspordddnim jiZ neni podélnd st¥edni rovina k
dispozici pro uspofaddiani t¥idici dopravniho zarizeni. Toto
t¥idici dopravni zafizeni je proto uspofddano viéi podélne
stfedni roviné vystredné.

U téchto zndmych podélnych lapadu pisku se sice s vyhodou
pracuje tak, Ze dopravni zarizeni pracuje proti sméru proudéni ~
v p¥ivodnim Zlabu, a proto s vyhodou vypirda pisek od
organickych podilii. V dusledku popsanych uspofdadani vsak
vzniknou pridavné ndklady na vytvoreni stén usazovaciho Zlabu
a umisténi jednotlivych dild. Ve vSech pripadech je tfidici
dopravni zafizeni usporfdddno vystfedné viéi podélné stredni




roviné, takZe vynaseni pisku je moZno provadét pouze do jedné
strany, a sice do té strany, do niZ je trfidici dopravni
zarizeni vystfedné presunuto vaéi podélné stredni roviné.
ProtoZe 3je vdak nutno u ¢istiren odpadnich zarizeni, vizdy
podle stavebnich pomérl, vyndsSet pisek jednou doleva a jednou
doprava, nastdvd potfeba vytvofeni podélného 1lapace pisku
jednou s vynadSenim doleva a jednou s vynasenim doprava,
pri¢éemZ jeho provedeni do obou stran musi byt proveden
zrcadlovité. To ovsSem vyrobu prodrazZuje.

Z DE-PS 28 32 277 je znadmé zarizeni pro zpracovani
odpadnich vod, které je rovnéZ opatfeno podélnym lapacem
pisku, u néhoZ je dopravni zarizeni pisku usporadano ve
sbérném prostoru a tridici dopravni zafizeni pro vynésSeni
pisku je uspordddno Sikmo smérem vzhuru v podélné stredni
roviné prifezu Zlabu. Pritom vsak dopravni zarizeni pracuje ve
sméru proudéni a t¥idici dopravni za¥izeni je zafazeno za
usazovacim Zlabem, takZe vznikne znaénd stavebni délka. Rovnéz
nedochdzi, vzhledem k pracovnimu sméru dopravniho za¥izeni, k
3adnému vypirani pisku, nybrZ pisek se vynasi spolecné s
organickymi podily.

Z DE-PS 30 28 541 Jje znadmé zarizeni k odstranovani
jednak shrabkd neboli shrabaného materidlu a jednak pisku 2z
privodnich Zlabi, zejména &istiren odpadnich vod. Na h¥ideli
pohrabovade je upevnéno koleso rypadla neboli koreckové koleso
o relativné velkém pruméru, které prebira pisek z dopravniho
zarizeni a privaddi jej do tfidiciho dopravniho za¥izeni, které
je uspofdddno rovnobézZné svou osou s osou pohrabovacde. Pro
pohrabovaé, koreckové kolo, dopravni zarizeni a t¥idici
dopravni za¥izeni je upraven spoleény pohon. Upravenim
pridavného potfebného koredkového kola s velkym prumérem se
celé zarizeni znadéné prodraZi. RovnéZ celkova stavebni délka
zarizeni je relativné velkad. Dopravni zarizeni ve sbérném

»

prostoru pisku pracuje nevyhodné ve sméru proudéni.




Ukolem vyndlezu je v Uvodu popsany podélny lapaé pisku
ddle vylep3it tak, Ze vznikne jednotnd konstrukce, pomoci niZ
je moZno provddét vyndseni pisku podle potreby doleva nebo
doprava, takZe se usSet¥i vyroba zrcadlové upravenych
‘provedeni.

Podstata vyndlezu

Uvedeny ukol spliiuje podélny lapa¢ pisku k odludovéni
a odstrafiovani pisku .z privodnich Zlabi, zejména &istiren
odpadnich vod, s usazovacim Zlabem zejména lichobéZnikového
prurezu tvoricim primou drdhu, p¥icemz v oblasti dna ve
sbérném prostoru pisku je upraveno dopravni zafizeni pracujici
proti sméru proudéni v privodnim Zlabu, a s tfidicim dopravnim
zarizenim, vyndSejicim Sikmo vzhiru pisek pfedany dopravnim
zarizenim, podle vyndlezu, JjehoZ podstatou je, Ze t¥idici
dopravni zarizeni Jje uspofdddno v podélné stredni roviné
usazovaciho Zlabu a je opatfeno vyndsecim skluzem pouZitelnym

podle potreby vlevo nebo vpravo.

Toto provedeni je moZno uskuteénit pri asymetrickém i
symetrickém pri&éném prifezu usazovaciho Zlabu. T¥idici
dopravni zarizeni predstavuje nejhlubdi misto a prebird pisek
z dopravniho zarizeni, které 3je uspordddno vystredné vaci
podélné stredni roviné. Téleso usazovaciho Zlabu pomérné malo
trpi usporddinim t¥idiciho dopravniho zarizeni podle vyndlezu.
Musi byt pouze sladéné usporddédno v oblasti dna v misté
priniku. Odpadne levé/pravé vyvedeni a vytvoreni miZe byt
pouzZito pro oba tyto pripady, priéemZz je pouze zapotrebi
nasadit vyndseni Zlab na hornim konci t¥idiciho dopravniho
zarizeni do jednoho nebo do druhého sméru. Toto nasazeni je '
moZno provést jednoduchym zastrcéenim. Délka tridiciho
dopravniho zarizeni se timto provedenim nezvét$i, protoZe v
oblasti vyndsSeciho Zlabu vzniknou stejné dlouhé drahy. Dadle je
vyhodné, Ze nejhlubsi misto t¥idiciho dopravniho zarizeni je
usporaddno zhruba na zadatku wusazovaciho Zlabu, protoZe




dopravni zarizeni pracuje proti sméru proudéni ve Zlabu. Tim
se délka usazovaciho Zlabu soucasné pouZije Xk umisténi sikmo
usporddaného tridiciho dopravniho zarizeni, ¢imZz se celkova
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konstrukéni délka nezvétsi.

Podle vyhodného provedeni Jje tridici dopravni zarizeni
opat¥feno dopravnim sSnekem pohdnénym oto¢né v trubkovité
skfini. Takové konstrukéni provedeni t¥idiciho dopravniho
zarizeni je sice znamé, timto provedenim vS$ak vznikne moZnost
zvlast jednoduchého umisténi v usazovacim Zlabu.

Zvlast vyhodné je, kdyZz Jje tr¥idici dopravni zarizeni
opatfené dopravnim sSnekem konstrukcéné spojeno se zarizenim k
odludovdni shrabku. Pritom nejde jen o to upravit spoledény
pohon jednotlivych dilt, nybrZ o dosaZeni integrace, u niZ
souddsti jednoho zarizeni prejimaji funkci druhého zarizeni.

Pritom muZe byt zarizeni k odlucovani shrabku opatfeno
trubkovitou skrini a dopravnim Snekem, pricemZ trubkovita
sk¥ifi je ve své Cdsti ponorené do usazovaciho Zlabu na jedné
strané otevfend a na druhé strané je opatfena sitem, rostem
a podobné, pricemZ ostatni ¢ast sk¥iné je opatfena v podstaté
uzavrenou sténou, 2Ze dopravni s$nek tridiciho dopravniho
zarizeni je pohonem a konstrukéné spojen s dopravnim sSnekem
zarizeni k odlucéovani shrabki, dopravni Snek zarizeni
k odludovani je v oblasti sita, rostu a podobné vytvoren
bezhridelovité a trubkovou sténou oddélené od dopravniho Sneku
t¥idiciho dopravniho zarizeni.

To znaéné zjednodusuje stavebni ndroky. NejenzZe odpadne
koredkové kolo uvedené ve znamém stavu techniky, nybrZ tridici
dopravni zarizeni Jje wuspofaddno souose se zarizenim pro
odluéovani shrabku, pfiéemz dopravni sSnek  zarizeni pro
odlucdovani shrabkl predstavuje alesponn 2z vétSi casti soucdasné
i dopravni 3nek tf¥idiciho dopravniho zafizeni. Pouze v dolni
éasti jsou zarizeni od sebe oddélena, to znamenda, Ze Jjsou




usporaddna uvnit¥ a vné trubkovych stén. Jednim zarizenim se
pisek dopravuje $Sikmo smérem vzhiru. Druhym zarizenim se
vyluéuji shrabky a dopravuji nahoru. Pisek a shrabky se potom
privadéji k sobé, ve stlacGovaci 2zéné se stlacduji a spolecné
vynaseji. I pfitom je zapotrfebi pouze jednoho provedeni pro
libovolné vyndseni doleva/doprava.

Dopravni S&nek zarizeni k odlucovani shrabku a dopravni
Snek tfidiciho dopravniho zafizeni jsou v oblasti nad sitem,
rostem a podobné k sobé pripojeny tim, Ze trubkovitd skrin je
vytvofena uzavrené. Konstrukéni délka tfidiciho dopravniho

zarizeni se tim znaéné zkrati.

Trubkovitd sténa mezi obéma dopravnimi Sneky Jje na
spodnim konci v oblasti dna usazovaciho 2Zlabu uloZena pevné.
Vyénivd nahoru mezi oba navzdjem prstencovité se obklopujici
dopravni Sneky a konc¢i otevrfené v misté Jejich soubéhu. Na
tomto misté se 2z dopravniho &neku zarizeni pro odlucovani
shrabkl prebiraji nejen shrabky, n?brz i pisek.

Usazovaci 21a$ mA v podstaté jen jednu Sikmou sténu,
priéemZz sbérny prostor pisku a dopravni zarizeni v ném
usporadané jsou usporddadny excentricky k podélné stredni
roviné. Tim vznikne 2zvlast vyhodné provedeni pro pomér
Zpracovdvaného mnoZstvi odpadni vody pri destivém pocdasi a pri
suchém podasi. Reseni podle vyndlezu je vSak moZno pouzit i
potom, kdyZ m& usazovaci Zlab symetrické vytvoreni se dvéma
Sikmymi sténovymi dily.

T¥idici dopravni zarizeni je na zacddtku podélného lapace
pisku pfipojeno k dopravnimu zarizeni, takZe konstrukéni délka
usazovaciho Zlabu se vyuZije pro umisténi tridiciho dopravniho
zarizeni.

Zafizenim k odlucovdni shrabki miZe byt sitovy 3nek. sito
mizZe byt vytvoreno podle poZadavku S ruzné $irokymi




gtérbinami. Tridici dopravni zarizeni neni timto nijak
dotéeno.

Sitovy Snek md stlacovaci zénu pro stlacovéni shrabku a
pisku. Tato stlacovaci 2zdéna Jje uspordddna nad spolecnym
svedenim shrabki a pisku a je vytvorena v podstaté ziZenim
prufezu v oblasti dopravniho Sneku.

Prehled obrazkl na vvkresech

Vyndlez bude déle bliZe objasnén na prikladech provedeni
podle priloZenych vykresi, na nichZ

obr. 1 zndzornuje priény fez podélnym lapacem pisku a
jeho usazovacim 2labem se 2zakladnim uspofdddnim soucasti
podstatnYCh_z hlediska feseni podle vyndlezu a

obr.2 Yez v podélné stredni roviné druhym provedenim
podélného lapace pisku s integraci jednak zarizeni pro
vyluéovani shrabkd a jednak pisku.

Pfiklady provedeni vyndlezu

Na obr. 1 je zndzornén priény rez usazovacim Zlabem 1.
Usazovaci Z2lab 1 je opatfen svislymi sténami 2 a 3 a jednou
gikmou sténou 4. Usazovaci Zlab 1 md proto lichobéZnikovy
prurez, ktery ije vsak vuei Jjeho podélné stredni roviné S5
6, tedy v nejhlubsSim

misté usazovaciho Zlabu 1, je vytvoren sbérny prostor 7 pisku,
ve kterém je umisténo dopravni zarizeni 8, 2zde ve formé

vytvofen asymetricky. V oblasti jeho dna

dopravniho sSneku. Dopravni zafizeni 8 muZe byt rovnéz
vytvoreno jako Skrabakovy pds a podobné. Cdst svislych stén 2
a 4 tvori soucdasné skrinn dopravniho sSneku 9 dopravniho
zarizeni 8. Dopravni zarizeni 8 je usporadano vystredné vuci

podélné stredni roviné 5.




V podélné st¥edni roviné 5 je usporaddno tridici dopravni
zarizeni 10, opatfené dopravnim $Snekem 11, obklopenym
trubkovou sk¥ini 12, které prochadzi Sikmou sténou 4, a proto
konéi hloubé&ji, neZ dopravni zafizeni 8. Trfidici dopravni
zarizeni 10 je uspofdddno Sikmo sklonéné smérem nahoru ve
sméru proudéni v usazovacim Zlabu 1, a proto jeho konstrukéni
délku nezvét3uje. Dopravni zafizeni 8 pracuje proti sméru
proudéni, takZe nejhlubsi misto tridiciho dopravniho zarizeni
10 se nachdzi na zadatku usazovaciho Zlabu 1. Po celé délce
usazovaciho Zlabu 1 dochdzi k wukladani pisku, ktery se tim
dostivad do oblasti dopravnihovzafizeni 8. Dopravnim Snekem 9
je pisek dopravovan proti sméru proudéni a pritom soucasné
vypiran. Otvorem 13 ve sk¥ini 12 vstupuje pisek do t#idiciho
dopravniho.Zafizeni 10 a pomoci pohédnéného dopravniho Sneku 11
je dopravovédn nahoru.

Pro pohon dopravniho Sneku 11 slouZi motor 14 pripojeny k
prevodovce 15, kterd je nasazena na hornim konci tridiciho
dopravniho zafizeni 10. V této horni koncové &asti je sk¥in 12
rovnéZ opatfena dvéma libovolné pouzitelnymi a uzaviratelnymi
otvory 16, na néZ se podle potfeby miZe nasadit vyndSeci skluz
17, aby pisek vynaseny tfidicim dopravnim zafizenim 10 mohl
byt odhazovan bud vlevo nebo vpravo. Podélny lapa& pisku podle
vyndlezu je proto stejné dobrfe vhodny pro vynaseni jak
doprava, tak doleva. Usazovaci Zlab 1 muZe mit své stény
2, 3, 4 provedeny 2z kovového plechu, zejména z uslechtilé
oceli, a miZe byt proveden jako Zlab uspofddany nad zemi. V
dvahu vsSak pripadd i vytvofeni usazovaciho 2Zlabu 1 jako
soucasti betonové konstrukce.

Na obr. 2 je zndzornéno druhé prikladné provedeni
podélného lapace pisku, ktery Jje zde konstrukcné sjednocen se
zarizenim k odstrafovdni shrabkui. RovnéZ v tomto pfipadé je
upraven usazovaci Zlab 1, ktery miZe byt vi¢i podélné stf¥edni
roviné, kterd zde predstavuje rovinu obrazku, vytvoren bud
symetricky nebo nesymetricky. V oblasti dna § je upraven




sbérny prostor 7 s dopravnim zarizenim 8. Dopravni zarizeni 8

miZe byt uspordddno rovnéz vystredné neboli excentricky vici
podélné stredni roviné.

Pro odluc¢ovani shrabki neboli shrabaného materidlu je zde
usporadano zarizeni 18, které ma v podstaté trubkovou skfin
19, ktera 3je v podstatnych c¢astech vytvo¥ena uzavrené, a to
zejména Vv castech, ve kterych toto zarizeni 18 vyéniva nad
hladinu vody. Ve spodni ¢asti je naproti tomu vytvoren vstupni
otvor 20. Na druhé strané je upraveno sito, rost 21 nebo
podobné. Uvnit¥ takto vytvorené skriné 19 je uloZen pohanény
hridel 22, ktery na svém obvodu nese dopravni Snek 23. V horni
a stredni &dsti skfiné 19 vypliuje dopravni sSnek 23 prostor
mezi h¥idelem 22 a sk¥ini 19. Tam je rovnéZ vytvorena
stladovaci zéna 24, ve které se prufez zmensuje, a ve které
proto nastdvd stlacovdni dopravovaného materidlu.

Mezi stlacovaci 2zdénou 24 a sitem, rostem 21 nebo podobné
je vytvorena uzavrend valcova sténa 25. Uvnit¥ této oblasti
stény 25 konéi trubkovitd sténa 26, kterd je pevné zakotvena v
oblasti dna 6 usazovaciho Zlabu 1. Dopravni Snek 23 je
proveden tedy v této oblasti jako prstenec a pokraduje bez
pripevnéni k hrideli 22 a tvofi 2zde dopravni prstenec 27
shrabkl kolem dokola stény 26. H¥idel 22 vsak pokracduje i do
vnitfku stény 26 a nese zde dopravni Snek 28, ktery spolu s
hf¥idelem 22 a sténou 26 tvori ¢ast t¥idiciho dopravniho
zarizeni 10. Trubkovd sténa 26 ma& ve spodni &asti, privracené
k dopravnimu zafizeni 8, otvor 29 pro preddvani pisku.

Na hornim konci sk¥iné 19, ktery neni na obr. 2
znadzornén, je opét nasazena hnaci jednotka vytvorend z motoru
a prevodovky. Jsou tam rovnéZ usporadany otvory pro libovolné
doprava nebo doleva pouzZitelné vyndseci skluzy 17, Jjak jiZ
bylo objasnéno u provedeni podle obr. 1.

Zvlastnost provedeni podle obr. 2 spo¢iva jednak v tom,
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Ze tridici dopravni zarfizeni 10 a zarizeni 18 k odlucovani
shrabkll jsou sjednocena do jedné konstrukce a jednak opatrena
jednim spoleé&nym pohonem. Licujici osy Jsou usporadany v
podélné stredni roviné. Dopravni zarizeni 8 muZe byt rovnéz
uspordddno v podélné st¥edni roviné. KdyZ Jje usporadano
presazené do strany, 2zasahuje konec dopravniho zarizeni 8
proti sméru proudéni podle Sipky 30 ddle dopredu.

Ve srovnani s provedenim podle obr. 1 md t¥idici dopravni
zarizeni 10 pomérné krdtkou délku. Pisek, ktery se usazuje po
celé délce usazovaciho Zlabu 1 a je veden dopravnim zarizenim
8 proti sméru proudéni podle Sipky 30 k zaddtku usazovaciho
Zlabu 1, prochdzi otvorem 29 do oblasti dopravniho Sneku 28
tridiciho dopravniho zarfizeni 10 a dopravuje se v trubkové
pevné sténé 26 Sikmo smérem nahoru, dokud na volném konci
stény 26 neni predidn do oblasti stény 25 zarizeni 18, kde je
uchopen dopravnim Snekem 23, ktery rovnéZ dopravuje shrabky.

Shrabky samotné se vyluéuji na vnitfni strané sita, rostu
21 nebo podocbné a dopravuji se dopravnim prstencem 27, takiZe
rovnéZ dospéji do oblasti stény 25. U tohoto provedeni jsou
osy zarizeni 18 k odludovani shrabki a tfidiciho dopravniho
zarizeni 10 shodné. Spolednd osa Jje uspordddna v podélné
stfedni roviné, to Jjest v roviné obrazku, takZe vzniknou
stejné vzddlené vyndsSeci cesty na hornim neznazornéném konci
zarizeni 18 pro odlucéovani shrabki, smichanych s piskem.
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1. Podélny lapaé¢ pisku k odlucovani a odstraﬁoani'pISKu
z p¥ivodnich Zlabl, zejména ¢&istiren odpadnich ved, s
usazovacim Zlabem zejména lichobéZnikového prifezu tvoricim
pfimou drdhu, pridemZ v oblasti dna ve sbérném prostoru pisku
je upraveno dopravni zarfizeni pracujici proti sméru proudéni v
pfivodnim Zlabu, a s t¥idicim dopravnim zarizenim, vyndsejicim
$ikmo vzhuru pisek predany dopravnim zarizenim, vy z n a & u-
jici s e t im,  2Z2e tridici dopravni zarizeni (10) je
uspordddno v podélné stredni roviné (5) usazovaciho Zlabu (1)
a je opatfeno vynasecim skluzem (17) pouZitelnym podle potfeby

vlevo nebo vpravo.

2. Podélny lapad pisku podle ndroku 1, vy znadcu-

jici s e tim, 2e tridici dopravni zarizeni (10) Jje

opatfeno dopravnim $Snekem (11) pohdnénym otoéné v trubkovité

skrini (12).

3. Podélny lapa¢ pisku podle narocku l a 2, vy zna-
dujici se tim, 2e tfidici dopravni zafizeni (10)
opatrené dopravnim Snekem (11) je Kkonstrukcéne spojeno se

zarizenim (18) k odlud¢ovani shrabku.

4. Podélny lapaé pisku podle ndroku 1l aZ 3, vyzna-
dujici se tim, 2Ze zarizeni (18) k odlucovani
shrabkli je opatfeno trubkovitou skfini (19) a dopravnim Snekem
(23), pridemZ trubkovita skfin (19) je ve své Easti ponorené
do usazovaciho Zlabu (1) na jedné strané otevrfend a na druhé
strané je opatrena sitem, rostem (21) a podobné, pricemz
ostatni &ast skfiné (19) je opatfena v podstaté uzavienou
sténou, Ze dopravni Snek (28) tridiciho dopravniho zarizeni
(10) je pohonem a konstrukéné spojen s dopravnim Snekem (23)
zafizeni (18) k odludovdni shrabku, dopravni $Snek (23)
zarizeni (18) k odlucovédni je v oblasti sita, rostu (21) a
podobné vytvoren bezhfidelovité a oddélené od dopravniho 3Sneku
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(28) tridiciho dopravniho za¥izeni (10).

5. Podélny lapaé pisku podle nadroku 4, vyznadc¢u-
jici s e t im, Ze dopravni Snek (23) zarizeni (18) k
odludovani shrabki a dopravni Snek (28) tfidiciho dopravniho
zafizeni (10) jsou v oblasti (25) nad sitem, rostem (21) a
podobné k sobé pripojeny tim, Ze trubkovitd skrfin (19) Je
vytvofena uzavrené.

6. Podélny lapaé pisku podle ndroku 4, vyznadc¢u-
jieci se tim, 2e trubkovitia sténa (26) mezi obéma
dopravnimi 3neky (27,28) je na spodnim konci pevné zakotvena v
oblasti dna (6) usazovaciho Zlabu (1).

7. Podélny 1lapad& pisku podle jednoho nebo nékolika 2
nidroki 1 az 6, vyzn aé&u jici s e tim, 2Ze usa-
zovaci %lab (1) m& v podstaté jen jednu Sikmou sténu (40), a
Ze sbérhy prostor (7) pisku a dopravni zarizeni (8) Vv ném
usporadané jsou usporddany vystredné vi¢i podélné stredni

roviné (S5).

8. Podélny lapaé pisku podle jednoho nebo nékolika =z
nidroki 1 az 7, vyznac¢cujici s e tim, Z2e t¥i-
dici dopravni zarizeni (10) je na zaddtku podélného lapace
pisku pfipojeno k dopravnimu zarizeni (8).

9. Podélny lapaé pisku podle ndroku 3, vy znacu-
jici se tim, 2e zarizenim (18) k odludovani shrabkl
je sitovy Snek.

10. Podélny lapaé pisku podle ndroku 9, vy znadcu-
jici se tim, 2e sitovy 3nek mid stladovaci zdnu (24)
pro stladovani shrabki a pisku.
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