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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Spulmaschine mit den
Merkmalen des Oberbegriffes des Anspruchs 1.

Durch die gattungsbildende DE 3 911 799 A1 ist
es bekannt, in einer Spulmaschine ein geschlosse-
nes Transportsystem flr Caddy's vorzusehen, die
Aufsteckdorne fiir den Transport von Kopsen und
Kopshillsen aufweisen. Diese Caddy's besitzen je-
weils einen Informationstrager fir die Kopse oder
Kopshiilsen betreffende Daten. Dabei kann es sich
zum Beispiel um Daten handeln, die Aufschluss
Uber die Ringspinnspindel geben, die den jeweili-
gen Kops hergestellt hat. Auf diese Weise lasst
sich feststellen, welche Spinnstelle fehlerhaft arbei-
tet, das heisst, Kopse mit erheblichen Qualitats-
méngeln herstellt. In der gleichen Schrift ist auch
beschrieben, dass durch die Transporteinheit Kops/
Caddy die Information Gber die Garnpartie mitgelie-
fert wird.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine derartige
Spulmaschine so weiterzuentwickeln, dass eine ver-
besserte Uberwachung der Transporteinheiten in
geschlossenen Transportsystemen mdéglich ist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemiss durch die
kennzeichnenden Merkmale des Anspruches 1 ge-
I6st.

Da es bei automatischen Spulmaschinen beson-
ders darauf ankommt, dass die Eingriffe der Bedie-
nungsperson auf ein Mindestmass reduziert ist, ist
es erforderlich, die Bedienungsperson von Uberwa-
chungsfunktionen weiter zu befreien.

In einem geschlossenen Transportsystem kann
es vorkommen, dass den umlaufenden Transport-
einheiten bestimmte Fehler anhaften, die nicht ohne
weiteres erkennbar sind und zu Stérungen oder
Qualitdtsméngeln fihren kénnen. Die erfindungsge-
mésse Losung gewdhrleistet, dass derartige Trans-
porteinheiten erkannt und aus diesem Kreislauf
ausgesondert werden, um eine entsprechende War-
tung oder Aussonderung vornehmen zu kénnen.

Die Erfindung ist durch die Merkmale der An-
spriiche 2 bis 8 vorteilhaft weitergebildet.

Ist zum Beispiel ein Kops mit den automatischen
Vorbereitungsmitteln der Maschine nicht vorbereit-
bar, das heisst, ist sein Fadenanfang nicht in einer
solchen Form vorlegbar, dass er in der Spulstelle
den entsprechenden Fadenaufnahmeorganen zu-
fihrbar ist, kann ein derartiger Kops mit dem ihn
tragenden Caddy sténdig wieder in der Spulmaschi-
ne innerhalb des geschlossenen Transportsystemes
umlaufen. Insbesondere wenn eine Charge verar-
beitet wird, bei der dieser Fehler mehrfach auftritt,
kénnen solche standig im Transportsystem umlau-
fenden Transporteinheiten Kapazitit unnétig binden
und damit die Leistung der Spulmaschine herabset-
zen. Durch Abzweigen diese Transporteinheiten ist
es mdglich, von Hand den Mangel zu beheben und
die Transporteinheit dem geschlossenen Transport-
system wieder zuzuflihren. Die Erkennbarkeit der
Mehrfachumldufe ist zum Beispiel dann gegeben,
wenn der Informationstrager des Caddy's die Num-
mer der Spinnstelle tragt, die den transportierten
Kops hergestellt hat. Dieser Caddy passiert dann in
relativ kurzen Zeitabstanden immer wieder die Le-
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seeinrichtung. Im Normalbetrieb wiirde die Leseein-
richtung die gleiche Spinnstellennummer erst wieder
dann feststellen konnen, wenn ein kompletter Ab-
zug in der Ringspinnmaschine erfolgt ist und ein
von der gleichen Ringspinnstelle nachfolgend er-
zeugter Kops abgespult worden ist.

Insbesondere wenn der Informationstrager nicht
in einem Hohlraum des Caddy's geschiitzt unterge-
bracht ist, kann er mechanisch beschédigt werden,
was modglicherweise zur Unlesbarkeit der gespei-
cherten Daten beziehungsweise zu seiner Un-
brauchbarkeit fihren kann. Derartige Caddy's miis-
sen ausgesondert werden, um Fehlzuflihrungen bei
Mehrpartienverarbeitung oder Fehlinformationen be-
ziglich der Spinnstellennummer vorzubeugen. Ge-
gebenenfalls kann, wenn zum Beispiel ein elektroni-
scher Speicherchip als Informationstrager verwen-
det wird, dieser ausgetauscht werden.

Obwoh! das sicherlich der Ausnahmefall sein
wird, wenn die im Informationstrager des Caddy's
enthaltene Partieinformation nicht mit der Partie des
transportierten Kopses (libereinstimmt, ist geméss
der Erfindung auch fiir diesen Fall Sorge getragen.
Wird in der Spulstelle vom Fadenreiniger tber eine
bestimmte Fadenldnge festgestellt, dass der Faden-
titer ausserhalb des Fadentiters liegt, der der in
dem entsprechenden Spulabschnitt zu verarbeiten-
den Partie entspricht, muss die Spulstelle sofort ge-
stoppt werden. Anderenfalls wiirde eine Kreuzspule
hergestellt, die lber eine Kopsldnge Faden einer
abweichenden Partie enthidlt. Das Abstellen der
Spulstelle verhindert einen derart gravierenden
Qualitdtsmangel. Durch das Vermerken der Abwei-
chung der gespeicherten Partiedaten im Informati-
onstrager von den vom Fadenreiniger erkannten
Daten erfolgt auch in diesem Falle eine Aussonde-
rung der Transporteinheit, um gegebenenfalls den
Informationstrager auswechsein zu kénnen.

Die weitere Variante, bei der der festgestellte Fa-
dentiter mit den gespeicherten Fadentitern der an-
deren in der Spulmaschine zu verarbeitenden Parti-
en verglichen wird, gestattet es, ohne Eingriff der
Bedienungsperson ein Umprogrammieren des Infor-
mationstrégers vorzunehmen, wodurch der Caddy
im geschlossenen Transportsystem nachfolgend
dem zutreffenden Spulabschnitt zufiihrbar ist. Durch
die Kontrolle der neu eingeschriebenen Daten wird
gesichert, dass nicht erneut eine Zufihrung zum
falschen Spulabschnitt erfolgt. Die Kennzeichnung
der nicht ordnungsgemass vornehmbaren Umpro-
grammierung auf die zutreffende Partie wird von
der Leseeinrichtung an der Abzweigung zur Stau-
strecke ebenfalls erkannt. Damit wird auch diese
Transporteinheit einer Wartung durch die Bedie-
nungsperson zugefihrt.

Durch eine am Ende der Staustrecke angeordne-
te weitere Leseeinrichtung, die mit einer Anzeige-
einrichtung gekoppelt ist, kann die Bedienungsper-
son die Art des festgestellten Fehlers unmittelbar
erkennen. Sie kann dann die jeweils erforderlichen
Massnahmen treffen.

Die Erfindung soll nachfolgend anhand eines
Ausfuhrungsbeispieles naher erldutert werden. Die
zugehorige Zeichnung zeigt eine schematische Dar-
stellung des geschlossenen Transportsystemes der
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Spulmaschine mit den fir die Realisierung der Er-
findung erforderlichen Einrichtungen.

An den geschlossenen Kreislauf der Spulmaschi-
ne 2 sind zwei Transportschleifen 48 und 48’ ange-
schlossen, die zu Spinnmaschinen 1 und 1’ fiihren,
auf deren Darstellung hier jedoch aus Platzgriinden
verzichtet wurde. Aus den Ringspinnmaschinen 1
und 1’ werden auf Caddy's 5 Kopse 3 einer jeweili-
gen Austauschstrecke 29 beziehuhgsweise 29' zu-
gefiihrt. Auf diesen Austauschstrecken 29 und 29,
die den Caddy's 5 der Ringspinnmaschinen 1 be-
ziehungsweise 1’ und Caddy's 6 des Spulmaschi-
nenkreislaufes gemeinsam sind, werden die Kopse
3 und Hilsen 4 auf die Caddy's des jeweils ande-
ren Kreislaufes umgesetzt. Am Ende der Aus-
tauschstrecken 29 und 29’ gelangen die Caddy's 5
der beiden Ringspinnmaschinenkreisldufe mit den
Hiilsen 4 wieder zu den Ringspinnmaschinen 1 be-
ziehungsweise 1'.

Die Caddy's 6 des Spulmaschinenkreislaufes ge-
langen mit den abgespulten Hiilsen 4 auf den
Transportschleifen 48 beziehungsweise 48 zu den
jeweiligen Austauschstrecken 29 beziehungsweise
29’ und verlassen diese, besetzt mit den frischen
Kopsen 3 der jeweiligen Ringspinnmaschine 1 oder
1’ wieder. Da derartige Austauschstrecken mit alien
fur die Durchfiihrung des Austausches erforderli-
chen Aggregaten bereits in der deutschen Patent-
anmeldung P 4 034 824.5 beschrieben ist, kann an
dieser Stelle auf eine Beschreibung im einzelnen
verzichtet werden.

An den Eingangen der Transportschleifen 48, 48’
sind Weichen 50 beziehungsweise 50’ angeordnet,
die von stromauf angeordneten Leseeinrichtungen
49, 49 ansteuerbar sind. Diese Leseeinrichtungen
49, 49' ermitteln die Partiekennzeichnung der je-
weils ankommenden Caddy's 6 und bewirken (ber
die gekoppelten Weichen 50, 50' das Abzweigen zu
der Ringspinnmaschine 1 oder 1/, die die entspre-
chende Partie herstellt.

Stromab zu den Austauschstrecken 29, 29’ sind
Zahleinrichtungen 28, 28’ angeordnet, die nicht dar-
gestellte Sensoren besitzen, die den Vorbeigang
der auf den Caddy's 6 stehenden Kopse 3 feststel-
len und die Zahleinrichtungen 28, 28’ weiterschal-
ten. Da die Kopse 3 die Sensoren der Zahleinrich-
tungen in der gleichen Reihenfolge passieren, wie
sie gedofft worden sind, entspricht das Z&hlergeb-
nis der jeweiligen Ringspindelnummer der zugehéri-
gen Ringspinnmaschine 1 beziehungsweise 1.
Selbstversténdlich ist es erforderlich, nach vollstan-
diger Ubergabe der Kopse 3 an die Spulmaschine
2 die jewellige Zahleinrichtung auf Null zuriickzu-
stellen, um anschliessend nach dem Doffen erneut
mit eins beginnend die Ubereinstimmung zwischen
Zahlergebnis und Nummer der Ringspinnspinde! zu
gewdhrleisten. Die Z&hleinrichtungen 28, 28’ sind
mit Schreibeinrichtungen 27, 27° gekoppelt, die das
der Nummer der Ringspindel entsprechende Zahler-
gebnis in den zugehérigen Caddy 6 einschreiben.
Gleichzeitig sind die Schreibeinrichtungen dafiir vor-
gesehen, die im jeweiligen Caddy 6, bezogen auf
den vorher transportierten Kops 3 enthaltenen Infor-
mationen zu idschen. Der Caddy 6 verldsst demzu-
folge die entsprechende Schreibstation aus-
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schliesslich mit der Information (iber die Nummer
der Ringspindel, die den neu aufgesetzten Kops 3
erzeugt hat, und der Partiekennzeichnung.

Der Weitertransport der Caddy's 6 mit Kopsen 3
erfolgt Uber eine Zufilhrstrecke 7 und Abzweigstrek-
ken 8 und 9 zu einer Verteilstrecke 16. Am Beginn
der Abzweigstrecken 8 und 9 sind gesteuerte Wei-
chen 14 und 15 angeordnet, die dafur sorgen, dass
die Caddy's 6 mit Kopsen 3 partiegerecht auf die
beiden Abzweigstrecken 8 und 9 verteilt werden.
Stromauf zu den Weichen 14 und 15 sind Leseein-
richtungen 22 und 23 angeordnet, die auf dem je-
weiligen Informationstréger des vorbeitransportierten
Caddy's 6 die Partiekennzeichnung lesen und dem-
entsprechend die benachbarte Weiche stellen. Die
hinter der Abzweigung der Abzeigstrecke 9 weiter-
gefiihrte Zufiihrstrecke 7 geht anschliessend in eine
Umileitungsstrecke 10 (iber, die in den Beginn einer
Hulsenriickfihrstrecke 11 mlndet. Diese Strecke ist
vor allem dafiir vorgesehen, dass Caddy's 6, die
weder von der Leseeinrichtung 22, noch von der
Leseeinrichtung 23 einer Partie zugeordnet werden
konnten, keinem Spulabschnitt zugefiiht werden.
Diese Caddy's 6 gelangen dann spéter an eine Le-
seeinrichtung 24 am Ende der Hulsenrlckfihrstrek-
ke 11, die die Unlesbarkeit der Partiekennzeich-
nung erkennt und das Abzweigen in eine Staustrek-
ke 31 bewirkt.

An den Abzweigstrecken 8 und 9 sind Kopsvor-
bereitungsaggregate 12 und 13 angeordnet. Auch
hierauf braucht nicht ndher eingegangen zu wer-
den, da es seit langem bekannt ist, Kopse in meh-
reren Stufen durch hintereinander angeordnete Ag-
gregate vorzubereiten (siche zum Beispiel DE
3 919 526 A1).

Die im Anschluss an die Abzweigstrecken 8 und
9 angeordnete Verteilstrecke 16 besitzt ein abwech-
selnd in beiden Richtungen angetriebenes Trans-
portband, wodurch die Caddy's 6 mit den Kopsen 3
so auf die einzelnen Spulstellen der Spulmaschine
2 verteilt werden, dass Reservepositionen von
Quertransportstrecken 17 sténdig aufgefiillt werden.
Dieses Verteilprinzip ist zum Beispiel in der DE
3 843 554 A1 beschrieben.

Im Fall der Aufteilung in Spulabschnitte, hier zwei
Spulabschnitte, ist an der Trennlinie zwischen den
beiden Spulabschnitten die hier nicht dargestellt ist,
auf der Verteilstrecke 16 eine Sperre angeordnet,
wodurch die Caddy's 6, die durch die jeweilige Ab-
zweigstrecke 8 oder 9 dem fir sie bestimmten Spul-
abschnitt zugefiihrt worden sind, nicht in den Nach-
barabschnitt vordringen kdénnen. Auch diese Mass-
nahme ist in der DE 3 843 554 A1 beschrieben.

Die Quertransportstrecken 17 filihren von der
Verteilstrecke 16 durch Abspulstellen 18 hindurch
2u der bereits erwdhnten, allen Spuistellen gemein-
samen Hulsenriickfihrstrecke 11. An dieser Stelle
wird darauf hingewiesen, dass aus Ubersichtsgriin-
den nur einzelne Caddy's 6 dargestellt sind, wéh-
rend insbesondere zwischen der Verteilstrecke 16
und den Abspulstellungen 18 auf den Quertrans-
portstrecken 17 immer zwei oder drei Caddy's 6 mit
Kopsen 3 in Wartestellung stehen.

Sind die Kopse 3 abgespult, verlassen die Cad-
dy's 6 mit ihren Hulsen 4 die jeweilige Abspulstel-
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lung 18 und werden Uber die Hilsenrickfiinrstrecke
11 wieder der zugehdrigen Transportschleife 48, 48
mit Austauschstrecke 29 beziehungsweise 29’ zu-
gefiihrt.

In jeder Spulstelle ist im Bereich der Abspulstel-
lung 18 eine Schreib-/Leseeinrichtung 19 angeord-
net, die die im Informationstrdger des jeweiligen
Caddy's 6 in der Schreibeinrichtung 27, 27’ einge-
schriebene Ringspinnstellennummer liest und an ei-
nen Spulstellenrechner 21 der Spulstelle weitergibt.
Entsprechende Leitungsverbindungen sind hier aus
Ubersichtsgrinden nur angedeutet. In jeder Spul-
stelle ist ein elektronischer Fadenreiniger 20 ange-
ordnet, der wahrend des Umspulens des Kopses 3
auf eine nicht dargestellte Kreuzspule den ihn
durchlaufenden Faden prift. Dieser elektronische
Fadenreiniger erkennt Abweichungen der Dicke des
Fadens und definiert Diinn- und Dickstellen. Er er-
kennt aber auch eine Abweichung des Fadentiters
von dem der zu verarbeitenden Partie entsprechen-
den Fadentiter (iber eine iangere Fadenstrecke. Die
Auswertung tber eine langere Fadenstrecke ermdg-
licht es, Dickstellen oder Diinnstellen, die aufgrund
mangelhafter Einstellungen oder anderer Fehler an
der Ringspinnspindel entstanden sind, von Partieab-
weichungen zu unterscheiden. Um eine solche Un-
terscheidung vornehmen zu kdnnen, ist es selbst-
verstandlich notwendig, dass sich die Partien lber-
haupt im Fadentiter und dann auch in ausreichen-
dem Masse voneinander unterscheiden.

Wurde eine derartige Fadentiterabweichung/Par-
tieabweichung erkannt, wird die Spulstelle sofort
gestoppt. In diesem Fall ist im Spulstellenrechner
programmiert, eine vorgebbare Fadenldnge von der
Kreuzspule abzuziehen, einen Kopswechsel durch-
zufiihren, und das Fadenende des neu zugefiihrten
Kopses 3 mit einem Fadenende der Kreuzspule zu
verbinden, welches noch von dem Kops stammt,
der vor dem falsch zugefiihrten Kops umgespult
worden ist. Auf diese Weise kann sogar ohne Ein-
griff der Bedienungsperson eine Fehlzuflhrung
ohne Qualitatseinbusse behoben werden, ohne
dass die Bedienungsperson eingreifen muss.

Nach der Erfindung ist jedoch in diesem Fall vor-
gesehen, durch die in der Spulstelle vorhandene
Schreib-/Leseeinrichtung eine Kennzeichnung im In-
formationstrager des entsprechenden Caddy's 6
vorzunehmen, die spater an der bereits erwdhnten
Leseeinrichtung 24 erkannt wird und zur Zufiihrung
dieses Caddy's 6 mit Kops 3 in die Staustrecke 31
fahrt.

Eine andere Variante, die die Eingriffsnotwendig-
keit durch die Bedienungsperson noch weiter ein-
schrankt, besteht darin, durch die Schreib-/Leseein-
richtung 19 in den Informationstrager die richtige
Partie einzuschreiben. Werden, wie hier, nur zwei
Partien verarbeitet, ist es ausreichend, wenn eben
nur die andere Partie eingeschrieben wird, wodurch
dann die Zufihrung zur richtigen Partie anschlies-
send erfolgen kann, ohne dass die Bedienungsper-
son tatig werden muss. Um jedoch dabei abzusi-
chern, dass nicht eine erneute Zufihrung zur fal-
schen Partie erfolgt, wenn das Umschreiben nicht
moglich war, kann vorgesehen werden, dass zur
Kontrolle die umgeanderte, neu kodierte Partiekenn-
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zeichnung probegelesen wird und bei Feststellung
des nicht erfolgreichen Umschreibens ein Fehlersi-
gnal in den Informationstrdger eingeschrieben wird.
Dieses Fehlersignal ist dann wieder an der Lese-
einrichtung 24 erkennbar und fihrt zum Zufiihren
des Caddy's 6 in die Staustrecke 31. Im Falle des
erfolgreichen Umschreibens wird selbstverstandlich
kein Fehlersignal in den Informationstrager einge-
schrieben.

Im Falle der Verarbeitung von mehr als zwei Par-
tien in der Spulmaschine ist bei einer gewiinschen
automatischen Umschreibung in die zutreffende
Partie die Speicherung der anderen Partiedaten in
den Spulstellenrechnern zusétzlich erforderlich. Ein
Vergleich der vom Fadenreiniger festgestellten Fa-
denfeinheit mit den gespeicherten Daten ergibt
dann auch ohne weiteres die richtige Partiezuord-
nung, die Uber die Schreib-/Leseeinrichtung 19 in
den Informationstrager des Caddy's 6 eingeschrie-
ben werden kann.

Im Kopfbereich der Spulmaschine 2 sind zuséatz-
lich Transportstrecken vorgesehen, liber die eine
Umleitung von Caddy's 6 erfolgt, die nicht unmittel-
bar einer der Austauschstrecken 29, 29’ wieder zu-
gefiihrt werden sollen. Dabei handelt es sich um
sogenannte Restkopse, die noch eine so grosse
Fadenmenge tragen, dass sich ein erneutes Zufih-
ren zur Spulmaschine lohnt. Des weiteren werden
liber eine solche Strecke Hilsen ausgesondert, die
noch eine geringe Restfadenmenge tragen, aber
gereinigt werden sollen, damit der entsprechenden
Ringspinnmaschine 1, 1’ nur von Fadenresten véllig
befreite Hiilsen zugefiihrt werden kénnen.

Um ein Abzweigen der Caddy's 6 an dieser Stel-
le zu entscheiden, ist Ublicherweise ein sogenann-
ter Kopstaster 47 angeordnet, der in der Lage ist,
zwischen leeren Hiilsen, Hilsen mit geringen Rest-
fadenmengen und Restkopsen zu unterscheiden.
Dieser Kopstaster 47 ist mit Weichen 43 und 46
verbunden. Hat er einen Restkops festgestellt, beta-
tigt er nur die Weiche 43, die fur einen Transport
des Caddy's 6 auf der Transportstrecke 39 bis zu
einer spezifischen Kopsvorbereitungseinrichtung 44
fihrt. Diese spezifische Kopsvorbereitungseinrich-
tung 44, die vorzugsweise den Fadenanfang am
Kopskegel sucht, was bei Restkopsen besonders
sinnvoll ist, soll gewahrleisten, dass in der Spulma-
schine der Fadenanfang wieder erfassbar ist. Dabei
ist davon auszugehen, dass derartige Restkopse
nur dann an den Spulstellen ausgeworfen werden,
wenn der Fadenanfang den Fadenfliihrungsorganen
der Spulmaschine nicht mehr zufiihrbar war.

Hat der Kopstaster 47 eine Hilse mit geringen
Restfadenmengen erkannt, werden die Weichen 43
und 46 betitigt, so dass dieser Caddy 6 auf die
Zweigstrecke 40 umgeleitet wird, an der eine Hl-
senreinigungseinrichtung 41 angeordnet ist. Der
Caddy 6 mit gereinigter Hilse gelangt dann Uber
eine Einmlndung 42 wieder auf die Hdlsenruckfiihr-
bahn 11.

Daraufhin betétigt der Kopstaster 47, der jetzt
keine Restfaden erkennt, keine der mit ihm verbun-
denen Weichen, so dass der Caddy mit Hulse der
fir ihn bestimmten Transportschleife 48 bezie-
hungsweise 48 zugefihrt werden kann.



7 CH 686 432 A5 8

Wurde Uber die Leseeinrichtung 24, die Uber
eine Informationsleitung 24’ mit einer Steuereinheit
30 verbunden ist, mehrmals in relativ kurzen Zeit-
abstdnden hintereinander die gleiche in einen Infor-
mationstrager eines Caddy's 6 eingeschriebene
Spinnstellennummer ermittelt, deutet das darauf hin,
dass aus irgendwelchen Griinden eine Bearbeitung
des Kopses nicht méglich ist. In die Steuereinheit
30 ist aus diesem Grunde ein entsprechender
Grenzwert einzugeben, bei dessen Erreichen die
Weiche 38 von der Steuereinheit aktiviert wird, so
dass der entsprechende Caddy 6 in die Staustrecke
31 abgezweigt wird. Das vorherige Abzweigen in
die Transportstrecke 39 hat die Weiche 43 bewirkt,
die vom Kopstaster 47 betétigt worden ist. Damit
wird gleichzeitig auch gesichert, dass, wenn die Le-
seeinrichtung einen wiederholten Umlauf gemeldet
hat und der Grenzwert erreicht ist, der Caddy 6
dann nicht in die Staustrecke 31 gelangt, wenn die
Hilse 4 inzwischen abgespult worden ist. In diesem
Falle erfolgt némlich kein Abzweigen dieses Cad-
dy's 6 in die Staustrecke 31, so dass auch das Be-
tatigen der Weiche 38 ohne Wirkung bleibt.

Die Weiche 43 besitzt jedoch auch eine Verbin-
dung zur Steuereinheit 30, um zu gewabhrleisten,
dass zum Beispiel ein Abzweigen eines Caddy's 6
von der Hulsenrickfiihrbahn 11 erfolgt, wenn die
Leseeinrichtung 24 einen Defekt im Informationstra-
ger festgestellt hat. Das kann zum Beispiel auch
dann der Fall sein, wenn die Partiekennzeichnung
an einer der Leseeinrichtungen 22 oder 23 nicht
festgestellt werden konnte und der Caddy 6 auf der
Umleitungsstrecke 10 auf die Hiilsenrickfuhrstrecke
11 gelangt ist. Die Leseeinrichtung 24 stellt dann
ebenso die nicht ermittelbare Partiekennzeichnung
fest, wodurch von der Steuereinheit 30 die Weichen
43 und 38 betatigt werden. Auch dieser Caddy 6
gelangt so in die Staustrecke 31.

Gleiches gilt fir in den Spulstellen gekennzeich-
nete Informationstrager, wenn die Zufihrung zum
Spulabschnitt nicht partiegerecht erfoigt ist.

Die Staustrecke 31 besitzt stromabliegend einen
Stopper 32, der durch die Steuereinheit 30 ansteu-
erbar ist. Die Steuereinheit 30 ist Uber eine Daten-
leitung 30’ mit einem Terminal 26 verbunden, wel-
ches (blicherweise im Endgestell moderner auto-
matischer Spulmaschinen bereits vorhanden ist.
Dieses Terminal besitzt auch ein Anzeigegerit 25.
Von diesem Terminal aus kann die Staustrecke 31
verwaltet werden. So ist es zum Beispiel méglich,
den Befehl fir das Offnen des Stoppers 32 zu ge-
ben.

Dieses Offnen des Stoppers lasst sich zeitlich so
begrenzen, dass nur ein Caddy 6 durchgelassen
wird, der dann an einem weiteren, stromabliegen-
den Stopper 34 angehalten wird. In dieser Position
ist eine Schreib-/Leseeinrichtung 33 angeordnet, die
mit dem Informationstrager des Caddy's 6 in Infor-
mationsverbindung treten kann.

Vorteilhaft handelt es sich bei dem Informations-
trager um einen elektrisch lese-, 16sch- und codier-
baren Speicherchip, der Gber eine konzentrisch an-
geordnete Antenne mit den Lese- und/oder Schreib-
einrichtungen unabhangig von der Winkelstellung
des Caddy's in Kontakt treten kann. Der Speicher-
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chip kann vorteilhaft auswechselbar im Caddy an-
geordnet sein, wie das zum Beispiel in Verbindung
mit der Anordnung der Antenne in der deutschen
Patentanmeldung P 4 041 713.1 beschrieben und
dargestelit ist.

Vom Terminal 26 aus kénnen lber die Schreib-/
Leseeinrichtung 33 entsprechende Abfragen gestar-
tet werden, wodurch ein Rickschluss auf die Ursa-
che des Abzweigens dieses Caddy's mdéglich ist. Ist
zum Beispiel im Informationstrdger keinerlei Fehler
feststellbar, ist eindeutig darauf zu schliessen, dass
das Abzweigen aufgrund einer zu hohen Anzahl
von Umidufen des Caddy's im Transportsystem zu-
rickzuflhren ist. In diesem Falle muss die Bedie-
nungsperson den Fehler am Kops suchen. Aller-
dings ist es auch mdglich, die Zuordnung aus der
Steuereinheit 30 abzurufen, die die Grenzwertlber-
schreitung bezlglich der Anzahl der Umlaufe fest-
gestellt hat. Diese Grenzwerte entsprechen einer
bestimmten  gespeicherten  Spinnstellennummer
und sind demzufolge eindeutig zuzuordnen.

Die ubrigen Fehler betreffen den Speicherchip,
der vorteilhaft durch einen neuen ersetzt werden
sollte. In diesem Falle muss vom Terminal aus das
Offnen des Stoppers 34 angesteuert werden, wo-
durch der Caddy dann in eine weitere Staustrecke
36 weiterlduft. Diese Staustrecke sollte so gestaltet
sein, dass ein problemloses Entfernen der Caddy's
moglich ist. Eine derartige Ausschleusstelle ist nor-
malerweise im Ubrigen Transportsystem nicht vor-
gesehen, da die Caddy's standig in demselben ver-
bleiben. An dieser Stelle ist auch das Einfuhren ei-
nes neuen Caddy's oder des gleichen Caddy's mit
ausgewechseltem Informationstrager méglich.

Eine ebenfalls lber das Terminal 26 und die
Steuereinheit 30 ansteuerbare Weiche 37 ist dafiir
vorgesehen, dass Caddy's dem normalen Kreislauf
an der Einmiindung 35 wieder zugefliihrt werden
kdénnen, wenn ein Ausschleusen aus dem Trans-
portsystem sich nicht erforderlich macht. Dieser
Caddy gelangt dann (ber die spezielle Vorberei-
tungseinrichtung 44 an der Einmindung 45 wieder
auf die Zuflihrstrecke 7.

Weiterhin besteht die Mdglichkeit, wenn der je-
weilige elektronische Fadenreiniger 20 in der Spul-
stelle erhebliche Qualititsmangel im umgespulten
Garn erkannt hat, in den Informationstrager des
Caddy's 6 ebenfalls eine Information einzuschrei-
ben, die spéter als Abnormalitit definiert wird und
zum Abzweigen des Caddy's flihrt, wenn noch eine
entsprechende Restgarnmenge enthalten ist. Da-
durch kann erreicht werden, dass dieser Restkops
ausgesondert wird und nicht beim ermeuten Zufiih-
ren zu einer Spulstelle an einer weiteren Kreuzspu-
le Qualitdtsmangel verursacht. Zum anderen l&sst
sich die entsprechende Spinnstelle ermitteln, um
durch entsprechende Wartungsmassnahmen an
dieser Spinnstelle eingreifen zu kénnen.

Patentanspriiche

. 1. Spulmaschine mit einem geschlossenen
Transportsystem fir Caddy's (6), die Aufsteckdorne
fir den Transport von Kopsen (3) und Kopshiilsen
(4) aufweisen und die jeweils einen Informationstra-
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ger fur die Kopse oder Kopshilsen betreffende Da-
ten besitzen, wobei im Transportsystem mindestens
eine Leseeinrichtung (24) zum Lesen der Informati-
onstrager vorhanden ist, dadurch gekennzeichnet,
dass eine vom geschlossenen Transportsystem ab-
zweigende Staustrecke (31) vorhanden ist, dass am
Eingang der Staustrecke eine Weiche (38) angeord-
net ist, und dass eine mit der Leseeinrichtung (24)
verbundene Steuereinheit (30) zum Steuern der
Weiche bei festgestellten Abnormalitdten der gele-
senen Informationen flr das Umleiten des betref-
fenden Caddy's in die Staustrecke vorhanden ist.

2. Spulmaschine nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Transportsystem eine Ver-
bindungsstrecke (39) zwischen Hilsenrickfiihrstrek-
ke (11) und Kopszufihrstrecke (7) fur die Ruckfih-
rung von Restkopsen einschliesst und dass die
Steuereinrichtung (30) eine Z&hleinrichtung zum
Feststellen der mehrfachen Ruckfuhrung des glei-
chen Kopses (3) besitzt, und dass die Z&hleinrich-
tung einen bezlglich der Einstufung als Abnormali-
tat einstellbaren Grenzwertschalter aufweist.

3. Spulmaschine nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der informationstrager ein lese-,
I6sch- und codierbarer Speicherchip ist, der jeweils
Gber eine Antenne kontaktlos mit einer Leseeinrich-
tung und/oder Schreibeinrichtung koppelbar ist, und
dass im Bereich einer Ubergabestelle (48, 48) der
Kopse an die Caddy's eine mit einer Schreibeinrich-
tung (27, 27') gekoppelte Zahleinrichtung (28, 28')
fir das Zuordnen von Kopsdaten zum jeweiligen
Caddy (6) angeordnet ist.

4. Spulmaschine nach einem der Anspriiche 1
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Steuerein-
heit (30) einen bei Unlesbarkeit der Daten eines In-
formationstragers aktivierbaren Schalter zum Ausié-
sen des Steuerns der Weiche (38) besitzt.

5. Spulmaschine nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Spulmaschine (2) fir die
Verarbeitung unterschiedlicher Partien mit vonein-
ander abweichenden Fadentitern in partiespezifi-
sche Spulabschnitte aufgeteilt ist, dass in den Spul-
stellen an Spulstellenrechner (21) gekoppelte elek-
tronische Fadenreiniger (20) mit einstellbaren
Toleranzbereichen flir die partiegerechten Fadenti-
ter vorhanden sind, dass die Spulstelienrechner bei
Toleranziberschreitung aktivierbare, das sofortige
Stoppen der Spulstelle auslésende Schwellwert-
schalter besitzen, und dass eine Schreibeinrichtung
(19) in jeder Spulstelle zum Vermerken der Zufih-
rung des Caddy's (6) in einen nicht fiir den trans-
portierten Kops bestimmten Spulabschnitt als Ab-
normalitdt im Informationstrager des Caddy's vor-
handen ist.

6. Spulmaschine nach Anspruch §, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Speicher des Spulstellen-
rechners oder ein zentraler Rechner der Spulma-
schine, an den die Spulstellenrechner angeschlos-
sen sind, auch die Toleranzbereiche der anderen
auf der Spulmaschine verarbeiteten Partien als
Speicherdaten zur Weitergabe an die Schreibein-
richtung (19) fir das Einschreiben der zutreffenden
Partie in den Informationstrager des Caddy's ent-
halt, und dass die Schreibeinrichtung fir die Kon-
trolle der Speicherung der verdnderten Partiedaten
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und das Vermerken einer Nichtdurchfiihrbarkeit des
Umschreibens als Schreib-/Leseeinrichtung ausge-
bildet ist.

7. Spulmaschine nach einem der Anspriche 1
bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Spulma-
schine flir die Verarbeitung unterschiedlicher Parti-
en mit voneinander abweichenden Fadentitern in
partiespezifische Spulabschnitte aufgeteilt ist, dass
von einer gemeinsamen Zufiihrstrecke (7) Zweig-
bahnen (8, 9) zu den einzelnen Spulabschnitten ab-
zweigen, an denen von je einer Leseeinrichtung
(22, 23) fur das partiegerechte Zufihren der Kopse
gekoppelte Weichen (14, 15) angeordnet sind, und
dass eine Umleitungsstecke (10) zum Umleiten von
Caddy's (6) mit von den Leseeinrichtungen (22, 23)
nicht lesbaren Informationstragern vorhanden ist.

8. Spulmaschine nach einem der Anspriiche 1
bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass an der Stau-
strecke (31) eine mit einer Anzeigeeinrichtung (25)
gekoppelte weitere Leseeinrichtung (33) fir das
Sichtbarmachen der Art der Abnormalitat der an der
Staustrecke gestauten Caddy's beziehungsweise
Kopse angeordnet ist.
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