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I'invention concerne une installation pour encourager
la restitution d'un véhicule roulant, tel qu'un chariot de
supermarché, apres utilisation. '

On a dderit dans le Brevet principal n® 79 22835, une
telle installation comprenant une barridre ou um portillcn
contrdlant 1l'accds 3 une aire de stockage, des moyens de
reconnaissence du véhicule en smont du portillen ou de la
barritre, et un distributeur de tickets ou smalogues commandé
par les moyens de reconnaissance 3 la suite de 1l'introdueciion
du véhicule dens l'aire de stockage.

Ce Brevet prineipal prévoit deux dispositifs de recon-
naissanece du véhicule en amont de 1a_barriér@ on du portillon,
les deux dispositifs étant situés 1'un derridre 1l'autre dans
1le sens du passage du véhicule pour réaliser une reconnaissance
dépourvue d'aléas du véhicule rendu par 1'utilisateur, la déli-
vrance d'un ticket (correspondent & une récompense ou un avan-
tage) étant subordomnée i 1l'ordre dans leguel sont exdéeuniées
par ces dispesitifs un certain nombre d'opérations, ce qui
évite toute possibilité de fraude,

Dans ce Brevet principal, les opérations de reconnaig-
sance du véhicule sont réalisées par détection optique de
caractéristiques géométriques déterminédes du véhicunle en cours
de restitution, par exemple par détection, au moyen d'une
cellule photo-électrique, des barres verticales ou sensible~
ment verticales formant les parois latérales d'un chariot de
supermarché et comptage du nombre de ces barres.

L'invention a pour but de simplifier la siructure et
d'améliorer le fonctionnement d'une telle installation, tout
en conservant une sécurité suffisante contre les tentatives
de fraude. _

L'installation selon 1l'invention est caractérisée en ce
qu'au moins 1l'un des moyens de reconnaissance du véhicule est
choisi dans un groupe comprenant les détecteurs de métaux,
les cellules photo-électriques du type a4 réflexion, fonction-
nant avec ou sans réflecteur, et les cellules photo-électri~-
ques réceptrices assocides i un élément distant émetteur d'un
rayonnement de longueur d'onde déterminde.
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Le détecteur de métaux peut &tre placé directement sur
la barridre ou sur le portillon, et permet de constater la
présence du véhicule pendant toute la durée de son introduc-
tion dans l'aire de stockage. - '

Selon une autre caractéristique de l'invention, 1l'un des
moyens d'identification du véhicule est une cellule photo- -
électrique du type & réflexion, associde 2 un réflecteur qui
peut 8tre, soit porté par le véhicule, soit monté en un point
fixe séparé de la cellule par un espace traversé par le véhi-
cule, ou bien qui peut &tre formé par le véhicule lui-méme
passant devant la cellule. ]

Selon une autre caractéristique de 1'invention, 1'ins-
tallation comprend, en aval de la barridre ou du portillon, un
transporteur de véhicule, commandé par les moyens d'identifi-
cation & la suite de l'introduction du véhicule dans l'aire de
steckage.

Ce transporteur permet de libérer l'entrée de l'aire de
stockage, dds qu'un véhicule a été restituéd, pour permettre,
gsans perte de temps, le restitution d'un autre véhicule.

Dens la description qui suit, faite & titre d’'exemple,
on se référe aux dessins annexés, dans lesquels :

- la figure 1 est une vue schématique d'une inatallation
pour la restitution de chariots dems un supermerché, prévue &
1'entrée d'une aire de stockage ;

- la figure 2 est une vue semblable & la figure {, mais
représentant une variante de l'installation ;

- la figure 3 est une vue semblable & la figure 1, mais
représentent une autre variante de 1l'installation ;

- = la figure 4 est une vue schématique de dessus représen-
tant un convoyeur de chariots selon 1l'invention ;

- la figure 5 est une vue schématique de dessus d'un
autre convoyeur de chariots selon 1l'invention ; et

- la figure 6 est une vue de c8té du convoyeur de la
figure 5.

En figure 1, on a représenté schématiquement une partie
d'une installation peur la restitution d'un chariot 10 d'un
type courant utilisé dans les supermarchés, les magasins a
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grande surface, etc. Cette installation est prévue & 1l'entrde
d'une aire de sfockage des chariots 10, & laguelle le public
n'a pas accés. Elle comprend un portique délimitant une ouver~
ture d'introduction des chariots'dans l'aire de stockage, et
qui est formé de deux piliers verticaux 11 dcartés entre eux
d'une distance supérieure & la largeur d'un chariot i0 et
reliés 3 leur extrémité supérieure per un montant trensversal
horizontal 12 comprenant un certain nombre de voyanté 13 pour
la signalisation du déroulement des différentes opérations
exécutées par 1l'installation et de son &tat de fonctionnement.
L son extrémité arridre, situde du cdté de 1'aire de stockage,
1l'installation comprend une barridre ou un portilleon & deux -
battants 14 fermont normalement 1'sceds a4 l'aire de stockage
et qui sont destinds 3 &tre ouverts par un chariot 10 poussé
par un utilisateur sous le portique 11, 12,

Divers moyens de recomnaissance d'un chariot {0 sont
prévus en smont du portillon 14 et sont en général 3 fonction-
nement séquentiel, de fagon & exécuter un certain nombre
d'opérations d'identification du chariot, dens un ordre déter—
miné, quand le chariot est poussé contre le portillon 14, Si
ces opérations sont exécutées dans 1'ordre déterminé et aven-
tageusement dans une période de temps déterminée, elles com-—
mendent le fonctionnement d'un distributeur de tickets logé
dans 1l'un des piliers 11 et délivrant un ticket par une fente
15 de la face avant de ce pilier. Ce ticket domne droit &
1'utilisateur, qui a ramené son chariot 10 3 1lfaire de stocka-
£ge, 4 une récompense ou & un avantage d'une nature guelconque.

Selon 1l'invention, 1'un au moins des moyens de recon-
naissance du chariot 10 est une cellule Photo-électrique du
type dit "4 réflexion" comprenant un boitier 16 contenant,
cdte & cdte, un émetteur a'un rayonnement de longueur 4'onde
déterminée, par exemple un rayonnement infrarouge, et un &lé-
ment récepteur pour la détection dudit rayonnement aprés
réflexion de celui-ci sur un réflecteur 17.

Dans 1'exemple de la figure 1, le boitier 16 est monté
sur la face horizontale inférieure du montant trensversal 12,
et le réflecteur 17 est au sol, dans le passage du chariot 10,
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en étant verticalement aligné avec le boitier 16.
On comprend que, quand un chariot 10 est amené devant

le portillon 14 entre les deux piliers 11, certaines de ses
parties passent successivement entre le réflecteur 17 et le
bottier 16, et empéchent la réflexion du rayonnement vers la
cellule réceptrice du bottier 16. Ia présence du chariot 10
devant le portillon 14, et son passage au-dessus du réflec-
teur 17, sont ainei détectés et pris en cempte.

Dans la veriante représentée en figure 2, l'installation
cemprend wn portique 11, 12 du méme type que précédemment, et
le bettier 16 contenant la cellule photo-électrique & réflexion
est placé, non plus sur le montant transversal 12, mais sur
la face interne 18 d'un des piliers 11, tandis que le réflee-
teur 17 est porté par une des parois latérales du chariet 10,
le bettier 16 et le réflecteur 17 se trouvant & 1la méme hau-
teur au-dessus du sol, '

Dens une autre variante, nen représentée, on utilise le
bottier 16 sans 1l'eassocier i un réfleecteur particulier, et ce
sont différentes parties du chariot 10, quend celui-ci se
trouve en regard du bottier 16, qui jouent le r8le de réflec-
teur.

Dans une autre variante, représentée schématiquement en
figure 3, au moins 1'un des meyens de reconnaissance d'un
chariot est un détecteur de métaux 19, d'un type classique,
qui est monté sur un battant 14 du pertillon. Dens ltexemple
représenté, chaque battant 14 porte un détecteur de métaux 19.
Quend le chariot 10 est poussé sur les baitanis 14 du peritil-
len, sa partie avant vient sensiblement au contact des détec-
teurs 19, qui prennent en compte la présence du chariot.

Quend le chariot est poussé pour ouvrir le portillen, les
détecteurs de métaux 19 restent semsiblement au contact de
certaines parties des parois latérales du chariot, et premnent
en compte le passage dudit chariot sous le montant transversal
12 du portique.

Pour faciliter 1'introduction d'un chariot dane l'aire
de stockage, l'invention prévoit également de disposer, der-
ridre le portique 11, 12, un moyen d'entrainement ou de
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convoyage automatique du chariot.

Dans la forme de réalisstion représentée en figure 4, le
convoyeur comprend deux courroies horizentales 21 & surface
edtérieure crantde 22 qui s'étendent depuis le portique 11,
12, représenté en trait fantéme, de part et d'autre du passage
d'introduction du chariot 10 dans 1l'aire de stockage. A leur
extrémité svant, les courroies 21 passent sur une roue d'en-
tratnement 23 fixée sur un arbre menant vertical entrainé lni-

m8me & partir d'un moteur, par exemple électrique, au moyen

d'un systdme A pignons 24 et ecourroies 25.

A leur extrémité opposée, les courroies 21 passent au-
tour d'une roue de renvoi portée par un arbre vertical dont
les paliers d'extrémité 26 sont guidés dans des lumidres in-
curvées 27 et sont soumis & l'action de ressorits de rappel
tendant 2 rapprocher l'une de l'autre les extrémités arridre
des courrcies 21, de telle sorte que celles—ci définissent wn
chemin de guidage du chariot 10 qui est plus large & son
extrémité d'entréde du chariot qu'a son extrémité de sortile
dudit chariot. La distance séparant les deux courroies eran-
tées 21 au niveau du portique 11, 12, est supérieure & la plus
grande largeur d'un ckariot 10 tandis que la distance mini-
male séparant ces deux courroies & leur extrémité opposée est
gensiblement égale % la plus petite largeur d'un chariot.

Ce dispositif fonctionne de la facon suivante : quand
un chariet 10 est amené sous le portigue 11, 12, les moyens
d'identification de chariet prévus dens le pertique commandent
1o mise en route du convoyeur, les bandes 21 étant eniraindes
par les roues menantes 23 dans le sens indiqué par les fliches
28, Quand l'utilisateur econtinue de pousser le chariot 10 sous
le portique 11, 12, l'extrémité avant du chariot vient en
contact avec les surfaces en regard des courroies crantées 21
et le chariot est entratné automatiquement, dans le sens de
la fldche 29, jusqu'a ce qu'il sorte du convoyeur. Celui-ci
s'arr$te alors automatiquement.

Dens la variarte représentée sur les figures 5 et 6, le
convoyeur cemprend une sgulé courroie 30 passant & ses extré~
mités sur des rouleaux 31 et 32 4 axe horizontal, portés par
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un chfissis légérement surélevé par rapport au sol 33. Ie rou-
leau 32 est un rouleau menant, entralné aﬁ moyen d'une cour-—
roie 34 par un moteur 35 tandis que 1l'autre rouleau 31 est un
gimple rouleau de renvoi. '

Ta courreoie 30 d'entrainement d'un chariot 10 eemprend
de place en place sur sa face extérieure des doigts perpendi-
culaires 36 destinés & coopérer avec une barre transversale
avant 37 de la partie inférieure du chariot, pour entra.iner
celui-ci dans le sens de la fldche 38. Ia courroie 30 est
précédée d'un plan incliné 39 et est suivie d'un autre plan
incliné 40, facilitant 1'amenée du chariot 10 sur le con-
voyeur, et son évacuation 2 la sortle d'un conveyeur.

" Dans cette forme de réalisatidn, le portique préva a
1l'entrée de 1l'aire de steckage est remplacé par deux piliers
verticaux 41 comprenant des moyens d"identiﬁcation du chariet
10, et les battants 42 d'un portillon.

Deux autres piliers verticaux 43 peuvent &tre prévus A
1tintérieur de 1l'aire de stockage, de part et d'autre du con-
voyeur, pour commander l'arrét de ce comvoyeur.

Ce dispesitif fonctionne de la fagon suivante @

Ltutilissteur ramenant le chariet 10 pousse celui-ci
sur les battants 42 du pertillon et engage l'avant du chariet
sur le plan incliné 39. Le passage du chariot devent les pi~-
liers verticaux 41 commande la mise en route du convoyeur et
1'entratnement de la courreie 30 dont un doigt 36 vient en
butde sur la barre transversale inférieure 37 de 1l'avant du
chariot, et entratne le chariot dens le sens de la fldche 38.
Quand le chariot 10 passe entre les deux autres piliers ver-
ticaux 43, il coupe par exemple le faisceau d'alimentaiion
dtune cellule photo-électrique qui commande alors 1'arrét du
convoyeur, avec une temporisation plus ou moins importante en
fonction de 1a disposition des piliers 43 par rapport &
1'extrémité du convoyeur. Le chariot est évacué par le plan
ineliné 40 & la sortie du convoyeur.
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HEVENDICATIONS

1. Installation pour encourager la restitution d'un
véhicule roulant, tel qu'un chariot de supermarché, compre-
nant une barridre ou un portillon contr8lant l'aceds i une
aire de stockage, des moyens de reconnaissance du véhicule en
amont du portillen, et un distributeur de tickets ou analo-
gues commandé par lesdits moyens de reconnaissance & la suite
de lt'introduction du véhicule dans l'aire de stockage, carac—
térisée en ce qu'au moins 1'un des moyens de reconnaissance
du véhicule comprend un compesant choisi dans un groupe com~
prenant les détecteurs de métaux, les cellules photo~électri-
ques du type & réflexion, fonctionnant avec ou sans réflec-
teur, et les cellules photo-~électriques réceptrices associées
32 un élément distant émetteur d'un rayonnement de longueur
d'onde déterminée.

2. Installation selon la revendication 1, caractérisée
en ce que ledit détecteur de métaux est placé sur la barridre
ou sur le portillon, de fagoﬁ & &tre amené sensiblement am
contact d'une partie du véhicule quand celui-ci est poussé
contre ladite barridre ou ledit portillon.

3. Installation selon la revendication 2, caiactérisée
en ce que le portillon est du type A& deux battants, et chaque
battant porte un détecteur de métaux.

4. Instellation selon la revendication 1, caractérisde
en ce que ladite cellule phote~électrigue & réflexion est
agsocide & un réflecteur porté par le véhicule ou monté en un
point fixe séparé de la cellule par un espace qu'au moins une
partie du véhicule est amende & traverser, '

5e ' Installation selon la revendication 1, caractérisée
en ce que ledit véhicule forme le réflecteur associé & ladite
cellule photo-électrique du type & réflexion.

6. Instelletion selon l'une des revendications précé-
dentes, caractérisde en ce qu'elle comprend, en aval de la
barridre ou du portillon, un conveyeur de véhicule, commandé
par lesdits moyens d'identification & la suite de 1'intreduc—-
tion du véhicule dens l'aire de steckage.

7. Installation selon la revendication 6, caractérisée
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en ce que ce convoyeur comprend deux courroies latérales &
surface extérieure crantée, s'étendant de part et d'autre du
passage d'introduction du véhicule dans l'aire de stockage,

et propres & coopérer par leur surface extérieure crantée avec
les parois latérales du véhicule pour entrainer celui-ci.

8. Installation selon la revendication 7, caractdérismée
en ce que les deux courroies latérales sont & écartement va-
riable 1l'une de l'autre, et forment par exemple un chemin
d'entralnement se rétrécissant vers son extrémité opposée &
1textrémité d'entrée du véhicule.

9. Installation selon la revendication 6, caractérisée
en ce que le convoyeur est du type & chaine ou courroie pré-
sentant sur sa surface extérieure des doigts perpendiculaires
pour 1l'entrainement du véhicule par accrochage d'une partie de
celui-ci par 1'un desdits doigts.

10. Installation selon la revendication 9, caractérisde
en ce que le convoyeur est disposé légirement au~dessus du
80l, les doigts étant orientéé verticalement pour accrocher
une barre transversale inférieure du véhicule quand celui-ci
est amené au-~dessus de 1l'extrémité amont du convoyeur.

11. Installation selon la revendication 10, caractérisée
en ce que le convoyeur est précédé et suivi de plans inclinés
facilitant 1'amenée du véhicule & l'entrée du convoyeur et
son évacuation & la sortie du convoyeur.
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