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^.

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKtEJ

OPIS PATENTOWY

Nr 5948. KL 63 c 23.
Societe Anonyme Servo-Frein Dewandre

(Liege, Belgja).

Hamulec pomocniczy.

Patent dodatkowy do patentu Nr 5823.

Zgłoszono 22 listopada 1924 r.
Udzielono 27 września 1926 r.

Pierwszeństwo: 23 czerwca 1924 r. (Belgja).
Najdłuższy czas trwania patentu do 14 września 1941 r.

Nitnliicjszic udoskonalenie dbtyczy formy
wykonania szczególnie '(łagodnej uirządlzień
zastrzeżonych patentem głównym Nr 5 823
i pierwisizym dodiatkowym db niego paten¬
tem Nr 5 947.

Zgtodnife z temi patentami dźwignia lub
pedaił hamulcowy' łączy się z drążkami ha-
muilciawemi z,apoimccą części: po&riedlnich, u-
możliiwiiających przesuwanie się względlne
rzeczcmiej dźwigni w .stosunku db dlrążków
hamulcowych, przyczem te przesunięcJa po¬
rusza rozdzielacz w celu połączenia! cylin¬
dra roboczego hamulca pomocnśczegb z
przewodem ssącym śillnflka'.

Celem uziależniieindia wysiłku, wytmiaga-
negjo db nacisku ma dźwignię pedlałową, od

wysiłku hamującego, w patencie dodatko¬
wym Nr 5 947 stosuje się połączenie na¬
rządu napędzającego hamulce z drążkami
hamulcowemi zaipomocą ukłacŁu dźwjgnii
lub linek, ipołączonych z drugiej strony iz
dźwignią lub pedałem hamulca.

Zgłoszenie dodatkowe miało specjalnie
na celu urzeczywistnienie tych dwu form
wykonania zapomocą niiieztożonego mecha-
nliztnu, umożliwiającego urućhomliianiie roz-
dzielaczta zapomocą (prętowi.

Cechy znamienne wynalazku wynikają
z dalszegb opisu tych dwfu form wykonania
przedstawionych n»a zaiłączoniym rysunku,
mai którym fig. 1 prziedstaiwiUaJ widiok per¬
spektywiczny urządzenia hannulcoiwego we-



dług wynalazku* fig. 2 — przekrój po¬
przeczny fig. 1 płaiszćzyzną ABC, fiig. 3
— przekrój Wzdłuż lictiji d, f, g, h fijg. % fig-
4—przekrój szczegółu i fig. ^5-r-feiią formę
wyikonianSa! w perspektywik

Urządzenie haimulcowe, przedstawione
na rysunku, dzMa zgodhte z iza^adąmi o-
gółnemi opisalnemi i zastrzeiżometmi W pa¬
tencie głównym i w 'pierwszym (paitetncSe-
dodatkowym cztylfli, że proces sisący silnika
oddziiiaływa podczas haimicywiatniiia (na tłok po¬
łączony z układam drąjż&owiyirf Kalmulca.
Zgodnie ze sposobem wykjomlamia, przed¬
stawionym nal rysuniku, ttinAeszczkimy po¬
między nawęglaczem a kadłubem cylin¬
drów (nile przedsta^onycfe) dkuioie wydrą-
żonie, huczące się przewiodłem 2, •skierowa¬
nym w stronę pomostu przedbliego podwo¬
zia! (nile wskazanego), z rozdlzielatóem 4,
stosownie urządzolnym i umocowanym do
rizeczoniego pomostu. Połączenie rozdzitela-
cza z przewodem 2 urzeczywistnia się za-
pomocą giętkiej rury 3.

Rozdzielacz tern z&OpiatrzOny w1 układ
drążkowy 7 i1 uruchomiony w sposób opS-
sainy poniżej, umożliwia, jak to było wy-
jaiśnSlone w piatencie głównym, połączenie
przewodu ssącego silnika z cylindrem (ro¬
boczym 8, do którego go isię dołącza zapo-
mocą przewodu 9.

Cylinder 8 mocuje sfię do wydłużenia
podwozia łaipłami1 10, śtanowiącemi jedfen
odlew z cylindrem.

Zgodnie ze sposobem wykomamila przed1-
atawionym na fig: 1 — 4, tłok (nie uwidocz¬
niony) cylindra 8 przesuwa się pod dzia-
łaniieim niedolprężlnJości wytwarzianieij przez
silniiik, pociągając zia sobą linę li, uińoco-
waną drugim siwym końcem do dźwigni 12,
osadzonej na wale 13, obracająpym się w
podporach umocowałnych do podwozia!.

Osadzona naj diruglilm końcu w|ału 13
dźwignia 14 odchyla się wskutek tego w
kierunku strzałki X pod działamiJem niedo-
prężności, powstającej vł przewodzie, wy¬

wołując ruchy kodbowodu 15 o zmiennej
długości.

x i Kojfcowód porusza dźwignię 16s której
jeden koniec może isię Wahać na ruchomej
osi 17, na drugim końcu której jest osadzo¬
na inna dźwignia'J8, wlahajądai się około Osi
stałej^ 19.

Drąiżkii 20 i 21, działające bezpośredWfo
na halmulce tylne i przedmie, łączą sfiię bezr
po-średbio z rzeczoną dźwignią 18 po oibu
stroniach jej osi stałej 19.

W óelu izlajpejwinieniilai z jednlej! strony
działania trzonu 7 rozdzielacza 4, a! z dru¬
giej wcelu wyivtteiia(niiiaj na pediał hataiulcO-
wy lub dźwiigjnic hamującą 22 nladisku, poi-
tęgującego się w stosunku do siły hamu¬
jącej, dźwigniłe 16 i 18 łączy się odpowied¬
nio iiicłi dolnemi ramioniamii ziapomocą kor-
bowodów 24 i 25 z dźwignią 23, osadzoną
nia wale pedlałoiwym.

Łbica korbowodti 25 posiladb otwór o-
wailny 26, którego średkiicai większa jest
skierowana ku korbowodowi; w którym
może się przesuwać sworfzeń 28 dźwigni 23,
pociągającej za sobą korboiwód 24.

Dzięki takiemu układowi ruch dźwigni
16 podczas hamowania! wywoła w pedlale
reakcję, skierowaną Wprost przeciw wysił¬
kowi wykonywalnemu przez kierowcę, a któ¬
rej' siła będzie wzrastała jednocześnie z
wysiłkiem), działającym maj bębny hamul¬
cowe. Podobne połączenie uimdżliiwli dzia¬
łanie bezpośrednie pedału njai hamulce w
razie gdyby opisanie urządzenie hlaimulco^
we odmówliło p|oisłuszeństwa.

W stainiie nieczynnym pedał zajnńije
pod wpływem sprężyny 30 połoźelnie nor¬
malne, przedstawione na rysunku, w ten
sposób, iż sworzeń 28 opiera się o po¬
wierzchnię przed'nią otworu 26 lubr o śru¬
bę miarkownilczą 40.

DzSękji temu podczas działania pedału
wytwarzaj się pomiędzy dźwignią 23 a) kor-
bowodem 25 przesunięcie, któi^e wyzyskuje¬
my dla uruchomienia rozdzielaczai, W tym
celu korbowód 25 posiada poprzeczny i

— 2 —



wsipółśrodkowy z owalnym otworem 26
występ cylindryczny 32, mia którym może
silę obracać wahacz 33, połączony pazegu-
bowo z dlźwignią 23 zapomocą ośkii stałej

Połączenlie oiśki 34 wahacza 33 osiąga
się zaplomocą prostokąta 35, który może silę
nieco przesuwać w otwiorze 36 wahabza 33.

Drugi- koniec tego ostatniego połącżiCKiy
jest przieguibem kullisłymi 38 z prętem pcv
ruszającym rozdzielacz.

Należy zaznaczyć, iż przegub 38, leżąc
mniej więcej ma przedłulżeniu osi wahanila
pedału hamującego, mile odlczuiwia wcale
dzffiałania tego ostatniego.

Jak to było omówione poprzfedkiiib, spe¬
cjalny tein sposób wykonania mechanizmu
hamulcowego zachowuje się wl zlals&dzffle tak
samo, jak wykonlainie cpisatrue wi patencie
główimym i pileiitwiszym patencie dbd'attko-
iwytm. \ : ; i :

Wymailaizek stosuje również umieszcze¬
nie rozdzielacza na kadłubie stMkia) (dla
usunięcia przewodni 2.

W tym celu przewód! ssący może być
umieszczony w kadłubie silnikai, maijąc uj¬
ście dbdlatkowe, z którem się łączy bezlpo-
średnio rozdzielacz.

Wynalazek stosuje rówmiłez umfieszcze-
nie rozdzielacza nia lub pod cylSinidirem hai-
mulcowym.

Zgodmie z drugim spiosobem wykonania
przedstawionym na fig. 5, Kina //, umoco¬
wana dlo cylindraT roboczgó (nile uwidocz¬
nionego), działa nia dźwignię 40 wahającą
się na dźwigni 41 i dizSiałającą siwym dru¬
gim końcem na dźwignię 42, któria stiainowi
przedłużenie pedału lub dźwigni hiamują-
cej 44 wahającej siię na wale 43.

Dźwiignia 40 działa dzisęklŁ temu jako
narząd reakcyjny w stronę przeciiwiną wy¬
siłku kierowcy na pedał i prcporcijolnalnie
do nacisku hamującego otrzymywanego
przez bębny hamulooiwe. Liny hamulcowa
45, działające mai bębny, drfugtemi: swemł
końcami przymocowaine są do dlźwilgnffl 41.

Urządzenie wprawiające w ruch roz¬
dzielacz (na rysunku pominięte) działa w
sposób wyjaśniony już na figi. 1 — ^za¬
pomocą przesunięcia względkiego pomiędizy
dźwignią 46 połączoną z prętem 48 poru¬
szającym rozdzielacz, a drugą dźwignią 47
wahaijącą się iial ośli 52, umiocowamiej na
pierwszej dźwigni.

Dla umożliwietnilai tego przesumięda
względnego przez drugi koniec korbowod>u
49, umocowanego na dźwigni 42, przecho¬
dzi sworzeń 50 podągający beizpośrednio
dźwignię 47 i mogący «się jedinDczesmiie prze¬
suwać w wykroju 51 korbowodlu; 49.

Z a s tr z e ż e n i a patentowe.

1. Hamulec pomocniczy według pa¬
tentu Nr 5823 i patentu dodaitkowego Nr
5947, zmamieminy tern, że korhawód (15),
poruszamy cylindrem hamulcowym, działa
na dźwignię (16) wahającą się około ośli
(17), umooowiainiej na dźwilgni (18), połą¬
czonej 21 prętami, porusizagącemi bezpo^
średnio klocki hamulcowe, pirzyczem dźwi1-
gnlie (16 i 18) są połączone z pedałiem (22),
działającym odpowiednio na hamulec za¬
pomocą korbowodu (24), sztywno zmoco-
wanego z tylm ostiaitnim i działającym w* stro¬
nę przeciwną jego przesunięciib, oralzi za¬
pomocą korbowodu (25), połączonego z
dźwignią (23), mającą w połączeniu z pe¬
dałem pewien ruch walmy, umożliwiający
przesunięcie tego ostatniego,, nie powodu¬
jąc przytem ruchu kodbowodu (25).

2. Hamulec według zaistrzi 1, zmamilen-
ny tern, że przesunięcie względne pomiędzy
pedałem (22) i dźwignią (23) zj jednej
stnony, a kodbowodem (25) ze strony dhi-
giej jest zużytkowane celem "wprowadzenia
w ruch rozdizielaicza.

3. Hamulec według izaistrz. 1 — 2,
znamienny tem, że narządy rozdzielcze
rozdzielacza są połączone zapomocą od¬
powiednich dźwigni z końcem dźwiiigni (33),
wahającej się z ,jednej strony ma dźwigni
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{23), połączonej z pedałem naciskowym,
oraJz na rzeczonym korbawiodizie (25).

4. Hamulec według zaistrz. 3, zna¬
mienny temi, ile oś obrotowa dlźwigni] (33)
i dźwilgniia robocza (7) rozdzielacza (4) są
czuie połączone z osią wahania pedału ro^
boczego (22).

5. Hamulec według, zastrz. 1 — 4,
znamienny tern, ze lin&i robocza! (11) diziia-
ła nia dźwignię reakcyjną (40), wahającą
się z jedlnej shfony na dźwigni (41), poru¬
szaj ąpej hamulce i opartą z drtugiej strony
n>a dźwigni (42), stamowdątoej przeidfożienie
pedału lub 'dźwigni hamujątiej (44).

6. Hamulec według zasłuż,. 5, znamien¬
ny tern, ze pnzez jedlera koniec korbo<wodu

(49), przegubowo połażonego drugim
swym końcem z dźwignią (42), przechodzi
siwlorzeń (50), bezpośrednio poicdlągaijąey za
sobą dźwignię (47), mogąc się jednocze¬
śnie przesuwać we wpuście (51) korbowo-
du (49), na którym się wlaha druga dźwi¬
gnia (46), osadzona obrotowo ,na osi (52)
dźwigni (47), przyczem przesunięcie
względne dźwigni ziapiewinjiia uruchomienie
rozdzielacza!.

Societe Anonyme
Servo-Frein Dewandre.

Zastępca: K, Czempiński,
rzecznik patentowy.



Bo opisu patentowego Ńr 5948.
Ark. i.
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