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Niniejsze udoskonalenie dotyczy formy
wykonania szczegélnie dogodnej urzadzen
zastrzezonych patentem glownym Nr 5823
i pierwiszym dodatkowym dlo niego paten-
tem Nr 5 947.

Zgodnie z temi patentami dZzwignia lub
pedatl hamulcowy laczy sie z drazkami ha-
mulcowemi zapomoca cze$ci posrednich, u-
mozliwiajacych przesuwanie si¢ wzgledne
rzeczonej dzwigni w stosunku do drazkéw
hamulcowych, przyczem te przesuniecia po-
rusza rozdzielacz w celu polaczenia cylin-
. dra roboczego hamulca pomocniczego z
przewodem ssacym silnfka.

Celem uzaleznienia wiysitku, wymaga-
nego do nacisku na dZwignie pedatowa, od

wysitku hamujacego, w patencie dodatko-
wym Nr 5947 stosuje si¢ polaczenie na-
rzadu napedzajacego hamulce z drazkami
hamulcowemi zapomocy uktadu dZwigni
lub linek, potaczonych z drugiej str«ony z
dzwignia lub pedatem hamulca,

Zgtoszenie dodatkowe mialo specjalnie
na celu urzeczywistnienie tych dwu form
wykonania zapomoca nfieztozonego mecha-
nlizmu, umozliwiajacego uruchomianie roz-
dzielacza zapomoca pretows,

Cechy znamienne wynalazku wynikaja
z dalszego opisu tych dwu form wykenania
przedstawionych ma zataczonym rysunku,
ma ktérym fig. 1 przedstawiia widok per-
spektywiczny urzgdzentia hamulcowego we-
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dtug wynalazku, fig. 2 — przekréj po-
przeczny fig, 1 plaszczyma A B C, fig. 3
— przekréj wezdluz linji d, £, g, h fag. 2; fig.-
4—przekrdj szczegotu i fig. 5~—m.na, forme
wykonania w perspektywie,

Urzadzenie hamulcowe, p'rzed'st.awlwtme
na rysunku, dziala zgodnie z zasadami o-
golnemi opisanemi i zasirzezonemi w pa-
tencie gléwnym i w pierwszym fpatencie
dodatkowym czyli, ze proces ssacy silnika
oddziatywa podczas hamowiania na ttok po-
laczony z ukladem dragkdéwyni Hhamulca.
Zgodnie ze sposobem wykonania, przed-
stawionym na rysunku, umieszczamy - po-
migedzy naweglaczem a kadlubem cylin-
dréw (nie przedstawionych) okucie wrydra-
zonke, Ia,czagce si¢ przewodem 2, skilerowa-
nym ‘w streng pomostu przedniego podwo-
zia (nile wskazanego), z rozdzielaczem 4,
stosownie urzadzonym i umocowanym do
rzeczonego pomostu. Polaczenie rozdziela-
cza z przewodem 2 urzeczywistnia si¢ za-
pomoca gietkiej rury 3.

Rozdizielacz ten zaopatrzony w ukiad
drazkowy 7 i uruchomiony w sposéb opi-
sany ponizej, umozliwia, jak to bylo wy-
jasnilone w patencie gtéwnym, . potaczenie
przewodu ssgcego silnika z cylindrem ro-
boczym 8, do ktérego go sie dotacza zapo-
mocyg; przewodu 9,

Cylinder 8 mocuje sie do wydtuzenia
podwozia tapami 10, S‘baimo'wuacemm jeden
odlew z cylindrem, -

- Zgodnie. ze sposobem wykonania przed-
stawlionym na fig. 1 — 4, ttok (nie uwidocz-
niony) cylindra; 8 przesuwa si¢ pod dzia-
laniem niedopreznosci wytwarzanej przez
silnik, pociagajac za soba line 11, umioco-
wang drugim swym koficem do dZwignii 12,
osadzonej na wale 13, obracajacym sie w
podporach umocowanych do podwozia.

Osadzona na idrugim koncu watu 13
dzwignia 14 odchyla sie wskutek tego w
kierunku strzatki X pod dziataniem niedo-
preznosci, powstajacej w przewodzie, wy-

wolujac. ruchy korbowodu 15 o zmiennej
~dtugosci.

v Korbowéd porusza dzwignie 16, ktérej

jeden koniec moze si¢ wahaé na ruchomej

osi 17, na drugim koficu ktérej jest osadzo-

na inna dZwignia /8, wiahajaca si¢ okoto losi
stalel 19.

. Dragki 20 9 21, dziatajace bezposredniio
‘na hamulce tylne i przednie, tacza sie bez-
posrednio z rzeczona diwignia 18 po obu
stronach jej osi stabej 19.

W ¢elu - zapewnienia z jednej strony
dzialania trzonu 7 rozdzielacza 4, a z dru-

- giej wr oelu-wiywierania na pedat hamulco-

- wy lub dZwignie hamujaca 22 macisku, po-
tegujacego sie¢ w stosunku do silty hamu-
jacej, dwignie 16 i 18 laczy sie odpowied-
nio fich dolnemi ramionami zapomoca kor-
bowodow 24 i 25 z dzwignia 23, osadzona
na wale pedatowym,

Ebica korbowodu 25 posilada otwér o-
walny 26, ktérego srednicai wieksza jest
skierowana ku korbowodowi, w ktérym
moze si¢ przesuwaé sworzen 28 dzwigni 23,
pociiagajacej za soba korbowéd 24.

Dzieki takiemu ukhladowi ruch dZwigni
16 podczas hamowanias wywola w pedale
reakcje, skierowana wprost przeciw wysil-
kowt wykonywanemu przez kierowce, a kto-
rej sila bedzie wazrastata jednoczeénie z
wysitkiem, dziatajacym na bebny hamul-
cowe, Podobne potaczenie umozliwi dzia-
lanie bezposrednie pedalu na hamulce w
razie gdyby opisane urzadzenie hamulco-
we odméwito postuszeristwa:

W stanie nieczynnym pedat zajmuje
pod wplywem sprezyny 30 polozenie mor-

malne, przedstawione na rysunku, w ten
sposOb, iz sworzefi 28 opiera - sie o Ppo-

wierzchni¢ przednia otworu 26 lub o $ru-
be miarkownicza 40.

. Dzieki temu podczas dziatania ped,afu
wytwarza si¢ pomiedzy dzwignia 23 a kor-
bowodem 25 przesuniecie, ktére wyzyskuje-
my dla uruchomienia rozdzielacza. W tym
celu - korbowéd 25 posiada poprzeczny i



wspdtérodkowy z owalnym otworem 26
wystep cylindryczny 32, na ktérym - moze
silg. obraca¢ wahacz 33, potaczony przegu-
bowo z diwignia 23 zapomocy oski s.ta,l‘ei
4.

Polaczenie oski 3¢ wahacza 33 osiaga
sie zapomoca prostokata 35, ktéry moze sie
nieco przesuwaé w otworze ‘36 wahacza 33.

Drugi koniec tego ostatniego potaczony
jest przegubem kulistym 38 2 pretem po-
ruszajacym rozdZzielacz,

Nalezy zaznaczyé, iz |prwgwb 38, lezac
mniej wiecej na przedtuzeniu osi wahania
pedalu hamujacego, nie odczuwa wcale
dziatania tego ostatniego.

 Jak to bylo oméwione poprzednio, spe-

cjalny ten sposéb wykonania mechamnizmu
hamulcowego zachowuje sie¢ wi zasadzie tak
samo, jak wykonanie opisane w patencie
glownym i pierwszym patencle dbdattlno
wym, !

Wrynalazek stosuje rérwmez umuleque
nie rozdzielacza ma kadbuble silnika (dla
usuniecia przewodu 2.

W tym celu przewéd ssacy moze byé
umieszczony w kadtubie silnika, majac uj-
Scie dodatkowe, z ktérem sig laczy bezpo-
$rednio rozdzielacz.

Wynalazek stosuje réwmiez umieszcze-
nie rozdzielacza na lub pod cylindrem ha-
mulcowym,

Zgodnie z drugim sposobem wykonania
przedstawionym na fig, 5, lina 71, umoco-
wana do cylindra roboczgo (nie uwidocz-
nionego), dziata na dZwignie 40 wahajaca
si¢ na dzwigni 41 i dzatajaca swym dru-
gim koricem na dzwignie ¢2, ktéra stanowi
przedtuzenie pedatu lub dzwigni hamuja-
cej 44 wahajacej sie na wale 43,

Dzwignia 40 dziata dziekii temu jako
narzad reakcyjny w strong przeciwna wry-
sitku kierowcy na pedat i proporcjonalnie
do nacisku hamujacego otrzymywanego
przez bebny hamulcowe, Liny hamulcowe
45, dzialajace ma bebny, drugiemi swem
koficami przymocowane sa do dZwilgni 471.

Urzadzenie wprawiajace w ruch roz-
dzielacz (na rysunku pominigte) diziala w

sposéb wyjaséniony juz na fig. 1 — 4, za-

pomoca przesunigcia wizglednego pomigdzy
dzwignia 46 polaczony z pretem 48 poru-
szajacym rozdzielacz, a druga dzwignia 47
wahajaca si¢ na osi 52, umocowanej na
pierwszej dzwigni,

. Dla umozliwienia tego przesumiecia
wzglednego przez drugi koniec korbowodu
49, umocowanego na dzwigni £2, przecho-
dzi sworzefi 50 pociagajacy - bezposrednio
dizwignie 47 i mogacy si¢ jednoczesnie: prze-
suwa¢ w wykroju 57 korbowodu 49,

Zastrzezenia ‘patentowe.

1. Hamulec pomocniczy wedtug pa-
tentu Nr 5823 § patentu dodatkowego Nr
5947, znamienny tem, ze korbowéd (15),
poruszany cylindrem hamulcowym, dziata
na diwignie (16) wahajaca sie okoto osi
(17), umocowanej na diwigni (18), pola-
czonej z pretami, poruszajacemi bezpoy
$rednio klocki hamulcowe, przyczem dzwi-
gnie (16 i 18) sa polaczone z pedatem (22),
dzialajacym odpowiednio ma hamulec za-
pomoca korbowodu (24), sztywno zmoco-
wanego z tym ostatnim ¥ dziatajacym w stro-
ne¢ przeciwna jego przesunieciu, oraz za-
pomoca korbowodu (25), polaczonego =z
dzwignia (23), majacqg w polaczeniu z pe-
datem pewien ruch welny, umozliwiajacy
przesuniecie tego ostatniego, nie powodu-
jac przytem ruchu korbowodu (25).

2. Hamulec wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tem, ze przesuniecie wzgledne pomiedzy
pedalem (22) i déwignia (23) 2z jednej
strony, a korbowodem (25) ze strony dru-
giej jest zuzytkowane celem wprowaldzenia
w ruch rozdzielacza.

3. Hamulec wedlug wzastrz. 1 — 2,
znamienny tem, ze narzady rozdzielcze
rozdzielacza sa polaczone zapomoca od-
powiednich dzwigni z korficem dizwiigni (33),
wahajacej sie z jednej strony na dZwigni -



{23), polaczonej z pedatem mnaciskowym,
craz na rzeczonym korbowodzie (25).

4, Hamulec wedlug zastrz. 3, zna-
mienny tem, Ze of§ obtotowa dzwigni (33)
i d#wiignia robocza (7) rozdzielacza (4) sa
czule polaczome z osia wahania pedalu ro-
boczego (22).

5. Hamulec wedlug zastrz. 1 — 4,
znamienny tem, e lina robocza (11) dzia-
ta na dzwignie reakcyijna (40), wahajaca
sie z jednej strony na dzwigni (41), poru-
szajacej hamulce i oparta z drugiej strony
na dzwigni (42), stanowiacej przedtuzenie
pedatu lub dzwigni hamujacej (44).

6. Hamulec wedtug zastrz, 5, znamien-
ny tem, ze przez jeden koniec korbowodu

(49), przegubowo polaczonego drugim
swym koficem z diwignia (42), przechodzi
sworzefi {50), bezposrednio pociagajacy za
soba dzwignie (47), mogac sie jednocze-
$nile przesuwaé we wpuscie (51) korbowo-
du (49), na ktérym si¢ waha druga diwi-
gnia (46), osadzona obrotowo na osi (52)
diwigni  (47), przyczem  przesuniecie
wzgledne dZwigni zapewmia uruchomienie
rozdzielacza,

Société Anonyme
Servo-Frein Dewandre.
Zastepca: K. Czempinski,

rzecznik patentowy.



Do opisu patentowego Nr 5948.
Ark. 1.
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