
(19)中华人民共和国国家知识产权局

(12)实用新型专利

(10)授权公告号 

(45)授权公告日 

(21)申请号 201921900306.7

(22)申请日 2019.11.06

(73)专利权人 张宗梅

地址 212400 江苏省镇江市句容市东门五

里墩

    专利权人 张强

(72)发明人 张宗梅　张强　

(74)专利代理机构 南京鑫之航知识产权代理事

务所(特殊普通合伙) 32410

代理人 汪庆朋

(51)Int.Cl.

B62D 1/04(2006.01)

 

(54)实用新型名称

一种抗干扰安全防骚扰方向盘

(57)摘要

本实用新型公开了一种抗干扰安全防骚扰

方向盘，包括设置在方向盘主体上的触发开关

组、电源和与现有汽车原有点火装置连接的防骚

扰制动电路；第一手持把握区域内设有第一触发

开关组，第二手持把握区域设有第三触发开关

组，防骚扰制动区域设有第二触发开关组；第二

触发开关组、第一触发开关组、第三触发开关组、

电源和防骚扰制动电路依次串联；防骚扰制动电

路还串联有复位开关。本实用新型既可以消除乘

客对方向盘的干扰，又可以消除驾驶员急病、昏

迷而产生的交通安全隐患，安装方便，价格低廉。
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1.一种抗干扰安全防骚扰方向盘，包括方向盘主体；所述方向盘主体包括内圈和外圈，

其特征在于，所述方向盘主体上位于驾驶员双手接触所述外圈右下区域设置有第一手持把

握区域，位于驾驶员双手接触所述外圈左下区域设置第二手持把握区域，位于所述外圈的

上部区域以及内圈区域均设置为防骚扰制动区域；所述第一手持把握区域内设有第一触发

开关组，所述第二手持把握区域设有第三触发开关组，所述防骚扰制动区域设有第二触发

开关组，在所述的方向盘主体上还设置有电源以及用于制动现有汽车制动装置的抗干扰闭

环制动电路，所述第二触发开关组、第一触发开关组、第三触发开关组、电源和抗干扰闭环

制动电路依次串联，所述抗干扰闭环制动电路与现有汽车制动装置连接；在所述抗干扰闭

环制动电路上还串联有促使抗干扰闭环制动电路断电的常闭复位开关。

2.根据权利要求  1  所述的抗干扰安全防骚扰方向盘，其特征在于，所述第二触发开关

组、第一触发开关组、第三触发开关组之间相邻间距为  50-10mm。

3.根据权利要求  1  所述的抗干扰安全防骚扰方向盘，其特征在于，所述抗干扰闭环制

动电路包括循环制动继电器  K2、用于启动循环制动继电器  K2  通电的动闭继电器  K1 以

及用于启动现有汽车制动装置的启制继电器  K3；所述第三触发开关组一端连接动闭继电

器  K1 的输入端，所述动闭继电器K1  输出端连接循环制动继电器  K2  输入端，所述循环制

动继电器  K2  输出端连接启制继电器  K3的输入端，所述电源一极分别连接动闭继电器  K1 

和循环制动继电器  K2，所述电源另一极连接所述第二触发开关组一端和启制继电器  K3；

所述启制继电器  K3 的常闭触点与现有汽车点火装置相连接，所述启制继电器  K3 的常开

触点与现有汽车制动装置相连接；当所述循环制动继电器  K2 闭合时，所述循环制动继电

器  K2、启制继电器  K3  与电源构成所述抗干扰闭环制动电路。

4.根据权利要求  3  所述的抗干扰安全防骚扰方向盘，其特征在于，所述第三触发开关

组另一端与动闭继电器  K1 的线圈下端相连接，动闭继电器  K1 的线圈上端、所述动闭继

电器  K1 的动触点均与电源正极相连接，所述动闭继电器  K1 的动触点还与循环制动继电

器  K2 的动触点相连接，所述循环制动继电器  K2 的线圈上端与循环启制继电器  K3 的线

圈上端相连接，所述循环启制继电器  K3、第二触发开关组的另一端均与复位开关  S  另一

端相连接；所述动闭继电器  K1 的静触点、循环制动继电器  K2 的线圈下端、循环制动继电

器  K2 的静触点均与启制继电器  K3 的线圈下端相连接。

5.根据权利要求  1  至  4  任意一项所述的抗干扰安全防骚扰方向盘，其特征在于，所

述第一触发开关组(100)包括相互并联的第一微型触发开关(1)、第二微型触发开关(2)、第

三微型触发开关(3)、第四微型触发开关(4)、第五微型触发开关(5)、第六微型触发开关

(6)、第七微型触发开关(7)和第八微型触发开关(8)。

6.根据权利要求  5  所述的抗干扰安全防骚扰方向盘，其特征在于，所述第三触发开关

组(300)包括相互并联的第十七微型触发开关(17)、第十八微型触发开关(18)、第十九微型

触发开关(19)、第二十微型触发开关(20)、第二十一微型触发开关(21)、第二十二微型触发

开关(22)、第二十三微型触发开关(23)和第二十四微型触发开关(24)。

7.根据权利要求  6  所述的抗干扰安全防骚扰方向盘，其特征在于，所述第二触发开关

组(200)包括相互并联的安装在上部区域的第九微型触发开关、第十微型触发开关(10)、第

十一微型触发开关  (11)、第十二微型触发开关(12)、第十三微型触发开关(13)、第十四微

型触发开关(14)、第十五微型触发开关(15)、第十六微型触发开关(16)和安装在中间区域
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的第二十五微型触发开关(25)、第二十六微型触发开关(26)、第二十七微型触发开关(27)、

第二十八微型触发开关(28)、第二十九微型触发开关(29)、第三十微型触发开关(30)。

8.根据权利要求  7  所述的抗干扰安全防骚扰方向盘，其特征在于，所述第一微型触发

开关(1)与第二十四微型触发开关(24)，第八微型触发开关(8)与第九微型触发开关(9)，第

十六微型触发开关(16)与第十七微型触发开关(17)间距为  80mm，其它微型触发开关间距

均为  5mm。
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一种抗干扰安全防骚扰方向盘

技术领域

[0001] 本实用新型涉及车辆安全运行技术领域，具体涉及一种抗干扰安全方向盘。

背景技术

[0002] 司机在驾驶的过程中，应该尽量避免给乘客干扰，以提高所有乘务人员的安全，特

别是公交车、长途汽车、旅游车等，由于有大量的乘客，在比较拥挤的情况下，更容易侵占司

机的驾驶空间，危机行驶安全。而且公交车运行中，因乘客与司机矛盾，乘客争夺方向盘时

有发生，现有技术中，通常是在车辆的驾驶室周围安装防护栏，以此来避免出现的问题，通

过将驾驶空间半封闭起来，来保证司机的驾驶，然而，这个方案有几个缺点：由于驾驶室被

防护栏半封闭固定起来，司机在疲劳的时候，不能再驾驶室获得很好的休息，影响了体力和

精力的恢复，尤其像在旅游过程中，这种长时间的工作，很容易带来安全隐患,有的公交营

运企业，会花数千元安装乘客与司机隔离墙，不仅破坏了车厢内部设计，给司机工作带来不

便，一但运行车辆发生交通事故，隔离墙对驾驶员的逃生产严重阻碍。司机突发急病,造成

运行车辆的安全隐患仍然存在,有待需要提供一种抗干扰防骚扰的汽车制动装置,确保行

车安全。

发明内容

[0003] 针对现有技术存在的不足，本实用新型目的是提供一种工作可靠、安装方便简单

的抗干扰安全方向盘，既可以消除行车中乘客对方向盘干扰而产生的交通安全隐患，又可

以消除驾驶员急病、昏迷而产生的交通安全隐患。

[0004] 为了实现上述目的，本实用新型是通过如下的技术方案来实现：

[0005] 本实用新型的一种抗干扰安全防骚扰方向盘，包括方向盘主体；所述方向盘主体

包括内圈和外圈，其特征在于，所述方向盘主体上位于驾驶员双手接触所述外圈右下区域

设置有第一手持把握区域，位于驾驶员双手接触所述外圈左下区域设置第二手持把握区

域，位于所述外圈的上部区域以及内圈区域均设置为防骚扰制动区域；所述第一手持把握

区域内设有第一触发开关组，所述第二手持把握区域设有第三触发开关组，所述防骚扰制

动区域设有第二触发开关组，在所述的方向盘主体上还设置有电源以及用于制动现有汽车

制动装置的抗干扰闭环制动电路，所述第二触发开关组、第一触发开关组、第三触发开关

组、电源和抗干扰闭环制动电路依次串联，所述抗干扰闭环制动电路与现有汽车制动装置

连接；在所述抗干扰闭环制动电路上还串联有促使抗干扰闭环制动电路断电的常闭复位开

关。

[0006] 上述第二触发开关组、第一触发开关组、第三触发开关组之间相邻间距为  50-

10mm。

[0007] 上述抗干扰闭环制动电路包括循环制动继电器  K2、用于启动循环制动继电器  K2 

通电的动闭继电器  K1 以及用于启动现有汽车制动装置的启制继电器  K3；所述第三触发

开关组一端连接动闭继电器  K1 的输入端，所述动闭继电器K1  输出端连接循环制动继电
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器  K2  输入端，所述循环制动继电器  K2  输出端连接启制继电器  K3的输入端，所述电源一

极分别连接动闭继电器  K1  和循环制动继电器  K2，所述电源另一极连接所述第二触发开

关组一端和启制继电器  K3；所述启制继电器  K3 的常闭触点与现有汽车点火装置相连接，

所述启制继电器  K3 的常开触点与现有汽车制动装置相连接；当所述循环制动继电器  K2 

闭合时，所述循环制动继电器  K2、启制继电器  K3  与电源构成所述抗干扰闭环制动电路。

[0008] 上述第三触发开关组另一端与动闭继电器  K1  的线圈下端相连接，动闭继电器 

K1 的线圈上端、所述动闭继电器  K1 的动触点均与电源正极相连接，所述动闭继电器  K1 

的动触点还与循环制动继电器  K2 的动触点相连接，所述循环制动继电器  K2 的线圈上端

与循环启制继电器  K3 的线圈上端相连接，所述循环启制继电器  K3、第二触发开关组的另

一端均与复位开关  S  另一端相连接；所述动闭继电器  K1 的静触点、循环制动继电器  K2 

的线圈下端、循环制动继电器  K2 的静触点均与启制继电器  K3 的线圈下端相连接。

[0009] 上述第一触发开关组(100)包括相互并联的第一微型触发开关(1)、第二微型触发

开关(2)、第三微型触发开关(3)、第四微型触发开关(4)、第五微型触发开关(5)、第六微型

触发开关(6)、第七微型触发开关(7)和第八微型触发开关(8)。

[0010] 上述第三触发开关组(300)包括相互并联的第十七微型触发开关(17)、第十八微

型触发开关(18)、第十九微型触发开关(19)、第二十微型触发开关(20)、第二十一微型触发

开关(21)、第二十二微型触发开关(22)、第二十三微型触发开关(23)和第二十四微型触发

开关(24)。

[0011] 上述第二触发开关组(200)包括相互并联的安装在上部区域的第九微型触发开

关、第十微型触发开关(10)、第十一微型触发开关  (11)、第十二微型触发开关(12)、第十三

微型触发开关(13)、第十四微型触发开关(14)、第十五微型触发开关(15)、第十六微型触发

开关(16)和安装在中间区域的第二十五微型触发开关(25)、第二十六微型触发开关(26)、

第二十七微型触发开关(27)、第二十八微型触发开关(28)、第二十九微型触发开关(29)、第

三十微型触发开关(30)。

[0012] 上述第一微型触发开关(1)与第二十四微型触发开关(24)，第八微型触发开关(8)

与第九微型触发开关(9)，第十六微型触发开关(16)与第十七微型触发开关(17)间距为 

80mm，其它微型触发开关间距均为  5mm。

[0013] 本实用新型有如下优点：彻底消除行车中，乘客对方向盘干扰而产生的交通安全

隐患；防范行车中，驾驶员急病、昏迷而产生的交通安全隐患；本实用新型仅仅需要线束、微

型触发开关30只、继电器4只，安装方便，价格低廉；本实用新型适用于所有车辆；具有扩展

性，可根据需要增加控制对象，扩展控制范围。

附图说明

[0014] 图1为本实用新型的抗干扰安全方向盘示意图；

[0015] 图2为本实施例的方向盘开关组分部示意图；

[0016] 图3为本实用新型实施例的抗干扰安全方向盘工作原理框图。

具体实施方式

[0017] 为使本实用新型实现的技术手段、创作特征、达成目的与功效易于明白了解，下面
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结合具体实施方式，进一步阐述本实用新型。

[0018] 本实用新型涉及车辆安全运行领域的技术，更加满足车辆运行中，方向盘抗干扰

的需求，主要针对车辆运行中，汽车方向盘受到乘客干扰或司机突发急病的车辆安全运行

问题，通过科学巧妙的设计，实现车辆安全运行。

[0019] 本实用新型是一套集方向盘主体、触发开关、继电器于一体的抗干扰方向盘，基本

工作原理：车辆在运行中，方向盘最多只受到两个外力的作用（驾驶员的左手和右手），方向

盘受到第三个外力作用时，可视为：乘客对方向盘的干扰或司机急病，身体对方向盘外力的

作用。抗干扰方向盘实时检测作用在方向盘上的外力，方向盘受到两个以上外力作用时，启

动继电器，关闭发动机，并同时对运行的车辆采取制动措施，直至停车。

[0020] 参见图1，方向盘主体包括内圈和外圈，外圈分为右下区域、上部区域和左下区域；

第一手持把握区域位于外圈的右下区域，第二手持把握区域位于外圈的左下区域，防骚扰

制动区域位于外圈的上部区域和内圈。第一触发开关组100和第三触发开关组300分别安装

在第一手持把握区域和第二手持把握区域，第二触发开关组安装在防骚扰制动区域。第二

触发开关组200、第一触发开关组100、第三触发开关组300、电源600和防骚扰制动电路400

依次串联，汽车处于启动运行状态时，防骚扰制动电路400通过执行装置500连接汽车原有

点火装置。突发乘客抢夺方向盘时，或驾驶员突发急病，身体倒向方向盘时，方向盘主体受

到至少三个外力作用，第一触发开关组100、第三触发开关组300、第二触发开关组200均闭

合，防骚扰制动电路400与电源导通，防骚扰制动电路400通过执行装置500断开与汽车原有

点火装置的电源连接，汽车原有点火装置电源关闭,发动机熄火，同时防骚扰制动电路通

400过执行装置500连接现有汽车制动控制系统，汽车制动控制系统制动启动，车辆制动减

速至停止；防骚扰制动电路400还串联有促使执行装置500与点火装置连接的复位开关S。

[0021] 实施例1：

[0022] 本实施例中，第一触发开关组100、第三触发开关组300、第二触发开关组200可以

采用为压力传感器组、温度感应开关组、红外线感应开关组或触控感应开关等多种的一种

或组合，现本实施例以采用的的微型触发开关为例阐以说明。

[0023] 其中，第一触发开关组100包括相互并联的第一微型触发开关1、第二微型触发开

关2、第三微型触发开关3、第四微型触发开关4、第五微型触发开关5、第六微型触发开关6、

第七微型触发开关7和第八微型触发开关8。

[0024] 第三触发开关组300包括相互并联的第十七微型触发开关17、第十八微型触发开

关18、第十九微型触发开关19、第二十微型触发开关20、第二十一微型触发开关21、第二十

二微型触发开关22、第二十三微型触发开关23和第二十四微型触发开关24。

[0025] 第二触发开关组200包括相互并联的安装在上部区域的第九微型触发开关9、第十

微型触发开关10、第十一微型触发开关11、第十二微型触发开关12、第十三微型触发开关

13、第十四微型触发开关14、第十五微型触发开关15、第十六微型触发开关16和安装在中间

区域的第二十五微型触发开关25、第二十六微型触发开关26、第二十七微型触发开关27、第

二十八微型触发开关28、第二十九微型触发开关29、第三十微型触发开关30。

[0026] 第一微型触发开关1与第二十四微型触发开关24，第八微型触发开关8与第九微型

触发开关9，第十六微型触发开关16与第十七微型触发开关17间距80mm。其它微型触发开关

间距均为5mm，从而保证车辆运行中，驾驶员双手只可能接触右下、左下、上部、中部的任意
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二个区域，双手接触任意二个区域的微型触发开关闭合。只有当方向盘受到第三个力作用

时（乘客第三只手或驾驶员身体），方向盘第三个区域的微型触发开关才有条件闭合。

[0027] 防骚扰制动电路400包括循环制动继电器K2、用于启动循环制动继电器K2通电的

动闭继电器K1；第三触发开关组300另一端与动闭继电器K1的线圈下端相连接，动闭继电器

K1的线圈上端、动闭继电器K1的动触点均与电源正极相连接，所述动闭继电器K1的动触点

还与循环制动继电器K2的动触点相连接，循环制动继电器K2的线圈上端与执行装置500相

连接，执行装置500、第二触发开关组200的另一端均与复位开关S另一端相连接。执行装置

500采用的是为双掷开关的启制继电器K3,动闭继电器K1的静触点、循环制动继电器K2的线

圈下端、循环制动继电器K2的静触点均与启制继电器K3的线圈下端相连接；启制继电器K3

的常闭触点与点火装置相连接，启制继电器K3的常开触点与制动装置相连接。

[0028] 执行装置500采用的是为双掷开关的启制继电器K3,  所述动闭继电器K1的静触

点、循环制动继电器K2的线圈下端、循环制动继电器K2的静触点均与启制继电器K3的线圈

下端相连接；所述启制继电器K3的常闭触点与现有汽车点火装置相连接，所述启制继电器

K3的常开触点与现有汽车制动装置相连接。

[0029] 参加图2和图3，车辆正常运行时，驾驶员双手或单手握方向盘，方向盘只受二个外

力作用，方向盘微型触发开关组右下、左下、上中部任意二个或一个区域的微型触发开关闭

合，另一组微型触发开关张开，K1--动闭继电器不工作，K2--动闭继电器触点常开；K3--继

电器30至87a导通，K3--继电器30端子向ECM提供12电压，发动机工作正常。同时，K3--继电

器30至87断开，车辆无制动减速。

[0030] 当突发乘客抢夺方向盘时，或驾驶员突发急病，身体倒向方向盘时，方向盘至少受

到三个外力作用，方向盘微型触发开关组右下、左下、上中部三个区域的微型触发开关闭

合，K1  、K2动闭继电器工作，K3继电器同步工作，K3--继电器30端子断开ECM  12电压，发动

机熄火。同时，K3--继电器30至87导通，K3--继电器30向车辆制动系提供12电压，车辆制动

减速。从而实现，当突发乘客抢夺方向盘，或驾驶员突发急病时，发动机自动熄火，车辆自动

停车，只有按下复位开关S后，车辆方可恢复正常，否则，车辆始终处于停车状态，以确保乘

客抢夺方向盘，或驾驶员突发急病时，车辆行驶安全。

[0031] 基于上述本实施例可知,本是实用新型实用新型彻底消除行车中，乘客对方向盘

干扰而产生的交通安全隐患；防范行车中，驾驶员急病、昏迷而产生的交通安全隐患；本实

用新型仅仅需要线束、微型触发开关30只、继电器4只，安装方便，价格低廉；本实用新型适

用于所有车辆；具有扩展性，可根据需要增加控制对象，扩展控制范围。

[0032] 以上显示和描述了本实用新型的基本原理和主要特征和本实用新型的优点。本行

业的技术人员应该了解，本实用新型不受上述实施例的限制，上述实施例和说明书中描述

的只是说明本实用新型的原理，在不脱离本实用新型精神和范围的前提下，本实用新型还

会有各种变化和改进，这些变化和改进都落入要求保护的本实用新型范围内。本实用新型

要求保护范围由所附的权利要求书及其等效物界定。
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