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W celu zapobiezenia uszkodzeniu silni-
ka cieplnego w razie braku w lozyskach
smaru, doprowadzanego pod cisnieniem,
lub wody chlodzacej stosuje si¢ manome-
try, przylaczone do przewodu, przez ktory
smar lub woda przeptywa, ktére wskutek
opadnigcia ci$nienia smaru lub wody uru-
chomiaja dZwiekowy lub $wietlny narzad
alarmowy. Manometr taki trzeba odlaczaé
przy zatrzymaniu silnika, by mnie alarmo-
wal zbednie, a przylaczaé przy jego uru-
chomieniu. Obstuga latwo moze zapomnie¢
o przylaczeniu manometru alarmowego i w
ten sposéb pozbawié silnik ochrony.

Celem wynalazku jest zapobiezenie te-
mu niebezpieczenstwu. Przyrzadu alarmeo-
wego wedlug wynalazku nie odlacza sie
przy zatrzymaniu silnika i odlaczaé go nie
potrzeba, gdyz uruchomia on narzad lub
przyrzad alarmowy tylko wtedy, gdy silnik
biegnie, nie uruchomia go zas, mimo opad-
nigcia ci$nienia smaru lub wody chlodzace;j,
jezeli silnik stoi, Osiaga si¢ to przez uza-
leznienie dziatania narzadéw, uruchomia-
jacych narzad alarmowy, od biegu silnika,
mianowicie od predkosci obrotowej walu
lub od ci$nienia pary, spalin lub sprezonego
powietrza, zaleznie od rodzaju silnika.



'Narzadem lub przyrzadem alarmowym
w przypadku alarmu dZwickowego moze
byé np. sptonka alarmowa, grzechotka,
‘dzwonek, gwizdawka, buczek, syrena, w
przypadku za$ alarmu $wietlnego — lam-
pa, zapalana lub gaszona przy alarmie; al-
bo przeslona, odslaniajaca lub zaslaniaja-
ca lampe, palaca si¢ stale. .

Rysunek przedstawia cztery odmiany
przyrzadu wedtug wynalazku. Fig. 1 przed-
stawia przyrzad, ktérego istotna czescia
jest zakrzywiona rurka manometryczna a,
polaczona rurka o z przewodem, ktérym
smar doplywa pod cisnieniem do lozyska
1. Na koficu rurki manometrycznej a osa-
dzona jest grzechotka r, na wale zas silnika
jest piersciern karbowany m. Pod dziala-
niem ci$nienia smaru rurka manometrycz-
na a prostuje si¢ i oddala grzechotke r od
karbéw pierscienia m. W razie nadmier-
nego spadku ci$nienia smaru rurka zakrzy-
wia si¢ dzigki swej sprezystosci i przyciska
igle grzechotki r do karbéw pierscienia m,
ktéry wraz z walem w wiruje, co wytwarza
dzwickowy sygnal alarmowy. Jezeli nato-
miast silnik stoi, to mimo zakrzywienia rur-
ki manometrycznej a dZwiek nie powstaje.

Przyrzad, przedstawiony na fig. 2, réz-
ni si¢ od przyrzadu wedlug fig. 1 tylko
tym, Ze rurke manometryczna a zastepuje
manometr tloczkowy z tloczkiem b, na kté6-
ry ciSnie sprezyna srubowa, f, a ktorego ruch
przenosi sie na grzechotke r za posrednic-
twem dZwigni u.

Manometr rurkowy lub ttoczkowy moz-
na zastapi¢ manometrem innym, np. puszko-
wym. Grzechotke mozna zastapi¢ innym
narzadem dzZwigkowym, zwlaszcza splonka
alarmowa, zapalajaca sie od tarcia o kar-
by pierscienia na wale.

Fig. 3 przedstawia odmiane przyrzadu
wedtug fig. 1, w ktérym piersciefi karbowa-
ny jest zastapiony palcem, osadzonym wy-
suwnie w wydrazeniu walu w i naciskanym
spregyng §rubowa f. W czasie biegu silnika
wal w wiruje, a pod dzialaniem sily od-

srodkowej palec n wysuwa si¢ promienio-
wo z wydrazenia walu; jezeli ci$nienie sma-
ru. opadlo i rurka manometryczna a si¢ za-
krzywila, to koniec palca n styka si¢ raz w
ciagu kazdego obrotu z koricem rurki ma-
nometrycznej a. Palec n i rurka manome-
tryczna a stanowia kontakty obwodu elek-
trycznego, ktory si¢ zamyka przy ich ze-
tknigciu i uruchomia przyrzad alarmowy
dzwickowy lub $wietlny. W razie zatrzyma-
nia silnika przyrzad nie alarmuje, mimo o-
padniecia ci$nienia smaru, gdyz, mimo za-
krzywienia si¢ rurki manometrycznej a, ob-
wod si¢ nie zamyka, poniewaz palec n co-
fnal si¢ pod dzialaniem sprezyny f w wy-
drazenie walu w.

Fig. 4 przedstawia przyrzad w postaci
cylindra a z tlokiem b. W dolnej czesci cy-
linder a jest przylaczony do przewodu sma-
ru, bocznym zas wlotem p — do przewodu
np. parowego, w przypadku silnika paro-
wego, W gérnej czesci cylindra znajduje
si¢ iglica c, opierajaca si¢ grotem o splonke
alarmowa i, umieszczona w pokrywce k.
Ttok b jest naciskany w dél sprezyna sru- -
bowa, f i jest zaopatrzony w zaczep zapad-
kowy d ze sprezyna plaska #, chwytajacy
pazurem wewnetrzne obrzeze iglicy c. Za-
czep zapadkowy jest nieco zakrzywiony,
wewnatrz za$ cylindra s jest przymocowa-
ny piersciern h. Cisnienie smaru podnosi
tlok b whbrew sile napiecia sprezyny f i po-
woduje sprzegniecie zaczepem zapadko-
wym d tloka b z iglica c. Skoro cisnienie
smaru opadnie, tlok b przesuwa sie pod
dzialaniem sprezyny f w dét i odciaga igli-
ce ¢, dopoki zaczep zapadkowy d nie nasu-
nie sie swoim wybrzuszeniem na pierscien A,
nie zostanie przezen, wbrew sile napiecia
sprezyny plaskiej #, odepchniety ku osi
przyrzadu i nie zwolni iglicy c. Iglica ¢ pod
dzialaniem ciénienia pary, doprowadzanej
wlotem p, uderza o splonke alarmowa i i
powoduje jej wybuch. W razie zatrzymania
silnika doplyw pary zostaje odciety, iglica
¢ nie podlega jej ci$nieniu i, mimo opadnie-



~cm. msmema smatfu 1 odc1qgn1¢c1a jej przy
przesunieciu sie w dol tloka b, nie uderza ()
splonke alarmowa i i nie powoduje j 1e] wy-
bichu.

W przypadku silnika spalinowego przy-
Yacza ‘si¢ przyrzad wedlug fig. 4 wlotem p
do przewodu spalin lub, w przypadku silni-
ka zaopatrzonego w sprezarke, do przewo-
du sprezonego powietrza.

Przyrzad, przedstawiony na fig. 5, réz-
ni si¢ od przyrzadu wedlug fig. 4 tym, ze
spalenie splonki jest uzaleznione nie od ci-
$nienia pary, spalin lub sprezonego powie-
trza, lecz od predkosci walu silnika. W tym
celu doplyw p jest zastapiony sprezyna
$rubowa, v, a polaczenie dolnej czesci cylin-
dra a z przewodem smaru zawiera kurek
s, polaczony z regulatorem odsrodkowym
silnika, Alarm nastepuje tak samo, jak w
przyrzadzie wedlug fig. 4, z ta jedynie réz-
nica, ze iglice ¢ rzuca ku goérze nie ciénie-
nie pary, spalin lub spre¢zonego powietrza,
lecz sila napigcia sprezyny srubowej v,
napietej przy opadaniu iglicy c. W przy-
padku zatrzymania silnika regulator od-
srodkowy zamyka kurek s, a smar, za-
mknigty pod tlokiem b, zapobiega opadnie-
ciu tloka b i odciagnieciu iglicy c.

Kazdego z rozpatrzonych przyrzadow
mozna w taki sposéb uzyé do nadzorowania
obiegu wody chlodzacej, przylaczywszy go
do jej przewodu doplywowego, zamiast do
przewodu doplywowego smaru.

Zastrzezenia patentowe.

1. Przyrzad do silnikéw cieplnych, sa-
moczynnie alarmujacy w razie braku smaru
lub wody chlodzacej dzieki wspélpracy
dwéch narzadow, z ktérych jednym jest
narzad manometryczny, przylaczony do
przewodu, przez ktéry przeplywa smar lub
woda chtodzaca, znamienny tym, ze w celu
zapobiezenia zbednemu alarmowi przy za-
trzymaniu silnika drugim z tych narzadow
jest narzad, ktérego predkosé lub poloze-

nie, konieczne do wspélpricy z narzadem
manometrycznym, zalezy od predkoéci ob-
rotowej watu silnika albo ci$nienia pary.
spalin lub sprezonego powietrza.

2. Przyrzad wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tym, Ze narzadem, ktérego pred-
kosé zalezy od predkosci obrotowej watu
silnika, jest pierscien karbowany na tym
wale, uderzajacy przy biegu silnika swymi
karbami, jezeli narzad manometryciny zaj-
muje polozenie alarmowe, o czesé korficowa
narzadu manometrycznego lub o czesé kon-
cowa narzadu lub przyrzadu sygnatowego,
przymocowanego do narzadu manometrycz-
nego. '

3. Przyrzad wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tym, Ze narzadem, ktérego potoze-
nie zalezy od predkosci obrotowej watu sil-
nika, jest narzad podlegajacy dzialaniu si-
ly odsrodkowej, ktory przy biegu silnika,
jezeli narzad manometryczny zajmuje po-
lozenie alarmowe, styka si¢ z narzadem
manometrycznym albo z narzadem lub
przyrzadem sygnalowym, przymocowanym
do narzadu manometrycznego,

4, Przyrzad wedlug zastrz. 1, w kto-
rym narzadem manometrycznym jest tlo-
czek, znamienny tym, ze narzadem, ktorego
predkosé zalezy od cisnienia pary, spalin
lub sprezonego powietrza, jest iglica, za-
mknieta w cylindrze, ktérego pokrywka za-
wiera splonke alarmowa, chwytana przez
tloczek manometryczny w jego potozeniu,
cdpowiadajgcym normalnemu ci$nieniu
smaru lub wody chlodzacej, i spuszczana
przy jego przechodzeniu do polozenia, od-
powiadajacego obniZonemu ci$nieniu smaru
lub wody chlodzacej, a rzucana ku splon-
ce alarmowej ci$nieniem pary, spalin lub
sprezonego powietrza.

- 5. Przyrzad wedlug zastrz. 1, w kté-
rym narzagdem manometrycznym jest tlo-
czek, znamienny tym, ze narzadem, ktore-
go predkosé zalezy od predkosci obrotowej
walu silnika, jest iglica, zamknieta w cylin-
drze, ktérego pokrywka zawiera splonke



alarmowa, chwytana przez tloczek mano-
metryczny w jego polozeniu, odpowiadaja-
cym normalnemu ci$nieniu smaru lub wody
chtodzacej, a odciagana przez tloczek ma-
nometryczny i spuszczana przy jego prze-
chodzeniu do potozenia, odpowiadajacego
obnizonemu ci$nieniu smaru lub wody chlo-
dzacej, przy czym przejscie tloczka mano-
metrycznego do polozenia, odpowiadajace-
go obniZonemu cisnieniu smaru lub wody

chtodzacej, jest uzaleznione od predkosci
obrotowej walu silnika za pomoca kurka,
umieszczonego w przewodzie, faczacym cy-
linder tloczka manometrycznego z przewo-
dem smaru lub wody chlodzacej, a zamy-
kanego przy zatrzymaniu silnika jego regu-
latorem odsrodkowym.

Mieczystaw Iwanski



Do opisu patentowego Nr 26663,
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Druk L. Bogusiawskiego i Ski, Warszawa.
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