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(54) STEUERVORRICHTUNG
(57) Eine Steuervomichtung zur Betstigung elektrischer Fig.1
m Schaltkontakte (11, 12, 13, 14, 17) als auch zwr Uber- »
tragung eines Drehmomentes umfaBt einen ScheBzylinder Lsﬂu’.) 9 58 ©; b
w (1) mit mindestens einem Zylinderkem (3, 15) und einem I PRI —
kuppelbaren Spermasenring (9) mit Spermase (10). Wenn . 1, _1 , (11 i !
N Zuhaltungen (2, 16) durch einen Schilissel im Zylinderkem _H,ﬂj*:w“——-— 4,—
(3, 15) in eine Freigabestellung verschoben werden, dann
- kann der Zylinderkem (3, 15) gedreht werden. Mit dem | J I
Normalschiissel (5) erfoigt eine fi Verbindung ? %
zwischen Zylinderkem (3) und Spermasenwing (9) und 13 " |7
M~ daher eine (Jbertragung eines Drehmomentes auf die i -
o SchloBmechanik. Mindestens ein Zylinderkern (3, 15) steht
mit elektrischen Schaltkontakten (11, 12, 13, 14, 17) in ! J‘ M
v Verbindung. Femer ist ein verkGrzter Schilisse! (6) vorge-
sehen, dessen Schaftiinge kirzer als der Abstand n
zwischen der Offrung des Schilsselkanals und der
l—- Kupplung bzw. dem Spemmasenring (9) ist, sodaB mit @

hangig vom Spermasenring (9) drehbar ist und somit
ledigfich eine Betatigung der Schaltkontakte (11, 12, 13, 14,
17) nicht aber eine Ubertragung eines Drehmomentes auf
die SchloBmechanik erfoigt.
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Die Erfindung betrifft eine Steuervorrichtung zur Betatigung elektrischer Schaltkontakte als
auch zur Ubertragung eines Drehmoments, mit mindestens einem SchlieBzylinder und mindestens
zwei Schlusseln unterschiedlicher Steuerfunktion, wobei ein bzw. zwei Zylinderkerne in einem
Zylindergehause drehbar gelagert und Zuhaltungen durch den bzw. die Schiissel aus einer
Sperrstellung der Drehung des Zylinderkemes im Zylindergehéuse in eine Freigabestellung
verschiebbar sind und wobei die Schaftlénge des einen Schitssels kirzer ist als die des anderen
Schiussels und der Schiusselkanallange im Zylinderkern entspricht und der langere Schiussel Uber
den Zylinderkern hinaus in einen Kupplungsteil eingreift und diesen bei Drehung mitnimmt.

Zur Betatigung von VerschiUssen, wie beispielsweise Mehrriegelverschiiissen, ist es bekannt,
einen SchiieRzylinder vorzusehen und mit Hilfe des Schlussels ein Gesperre in die Freigabe-
stellung oder die Sperrstellung zu verschieben.

Gemaf der AT 398 455 B wird bei Betatigung des Schliefzylinders tber ein Schaltgestange
ein elektrischer Antrieb zugeschaltet, der die Verschiebung der VerschiUsse drehrichtig durchflhrt.
Der Elektromotor mit der vom Gesténge betatigbaren Schaltrichtung kann in einem separaten
Motor- und Getriebegehduse untergebracht sein und dadurch ein Nachristen einer bestehenden
Schlievorrichtung ermoglichen.

Aus der AT 398 454 B ist es bekannt, einen Doppelzylinderkem mit einseitiger zuhaltungsloser
Knaufbetatigung in einem Mehrriegelschlo vorzusehen. Dadurch ist die SchloBmechanik,
beispielsweise ein Zahnradgetriebe, immer freigestelit, sodaR ein separater Elektronantrieb mittels
eines Schiiisselschalters zugeschaltet werden kann.

In der AT 399 014 B ist ein Mehriegelschiof beschrieben, dessen Zylinder ein Drehmoment an
eine Schalteinrichtung in einem separaten Antriebsgehduse Ubertragt. Ein Elektromotor im
Antriebsgehéause wird drehrichtig eingeschaltet und eine Antriebsstange verbindet den Motor mit
der SchioRmechanik, also das Antriebsgehause mit dem Schlofigehause, um den Sperrvorgang
auszufuhren.

Die AT 399 015 B beschreibt einen Schiusselschalter mit einem Schiiefzylinder, dessen Sperr-
nase verschiedene Kontakte betatigt. Sollte ein Sperrvorgang nicht zur Ganze ausgefuhrt worden
sein, dann werden federbelastete Anschlage in den Drehkreis der Sperrnase eingeschoben, sodaB
durch die Schwergangigkeit der Schitisseldrehung eine Behinderung im Ablauf des Sperrvor-
ganges signalisiert wird.

Die US 4 225 008 A betrifft ein Automobil-Tirschioft mit zwei Schlasseln, von weichen der eine
Schiussel langer als der andere ist. Der Zylinderkern tragt eine Sperrnase. In axialer Veriangerung
zum Zylinderkern, jedoch ohne jede mechanische Verbindung, ist ein zylindrischer Kupplungsteil
drehbar gelagert, der Gber eine Schaltnocke einen Schalter betatigt. Mit dem langen Schitissel wird
uber den Zylinderkern die Schlofmechanik aktiviert und gleichzeitig ein Stromkreis geschaltet. Mit
dem kurzen Schiusse! erfoigt nur die mechanische Betatigung des Zylinderkemes und damit nur
ein Sperrvorgang, sofern ein Kipphebel dies zul&Rt. Der Hintergrund zu dieser Spezialkonstruktion
liegt im Einschalten einer Alarmaniage mit dem langen Schiissel. Durch den Kipphebel kann dann
mit dem kurzen Schiissel nicht gesperrt werden. Ist die Alarmaniage mit dem langen Schiussel
abgeschaltet, dann rastet der Kipphebel aus dem Zylinderkern und ab sofort kann mit dem kurzen
Schliissel gesperrt werden.

Die bekannten Ausfithrungen weisen Steuervorrichtungen auf, die eine oder zwei vorgegebene
Funktion bzw. Funktionen ermaglichen, also beispielsweise in einem Fall eine Motorzuschaltung
oder in einem anderen Fall eine mechanische SchloRbetatigung bewirken bzw. im Falle des
Automobil-Tarschlosses je nach Schiussel eine Alarmanlage bei gleichzeitigen Sperren aktivieren
oder abhangig vom Schaltzustand der Alarmanlage eine Schlofibetatigung gestatten.

Die Erfindung geht von diesem Stand der Technik aus und zielt darauf ab, eine Steuer-
vorrichtung der eingangs beschriebenen Art so auszubilden, daf ein elektrischer Offnungsvorgang,
zB. ein Fallenrickzug, von dem einen Schlassel und eine mechanische Schiofbetatigung
einschlieflich der Riegelbetatigung von dem anderen Schiussel bewirkt wird. Dies wird bei einer
Steuervorrichtung der eingangs beschriebenen Art dadurch erreicht, dal der Kupplungsteil in
Verlangerung des Zylinderkernes eines SchlieRzylinders oder zwischen zwei Zylinderkemen eines
Doppelschliefzylinders jeweils mit Normprofil, wie an sich bekannt, einen Spermasenring mit
Spermase umfaft, die unmittelbar zum Eingriff in eine SchloBmechanik, beispielsweise eines
Mehrriegelschiosses, vorgesehen ist, und dal der Zylinderkem oder die Zylinderkeme
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Schaltstiicke, wie 2.B. Permanentmagnete, zur Betatigung von gehauseseitigen Schaltern, z.B.
Reedkontaktschaltem aufweisen. Somit kann der SchlieRzylinder mit dem tblichen, die Kupplung
zum Spermasenring bewirkenden ersten Schiussel, einen mechanischen Sperrvorgang bewirken
und mit dem in seiner Schaftlange verkirzten zweiten SchiGssel nur eine Drehung des Zy-
linderkemes ausfihren. Da der Zylinderkem Uber Schaltkontakte verfagt, kann der Inhaber des
verkurzten Schlissels einen elektrischen Vorgang ausldsen, nicht aber eine mechanische
Schiofbetatigung herbeifuhren. Der elektrische Vorgang kann bei mechanisch entriegeltem
SchloR, beispieisweise ein Zurlickziehen der Schiofifalle auf elektromagnetischem Weg wie bei
einem elektrischen Turéffner bewirken. Damit hat der Inhaber des volistdndigen, auch die
Kupplung betéatigenden Schidssels, die Gibergeordnete Zutrittsberechtigung, da dieser Schiussel
sowohl den Riegel (Gber die Spermase) als auch die Falle betéatigt, wahrend der Inhaber des
verklUrzten Schlissels nur dann Zutritt hat, wenn der Riegel bereits zuriickgezogen ist. Im
aligemeinen wird die Steuervorrichtung einen DoppelschlieBzylinder umfassen dessen Kupplung
den durch den Normalschliissel betatigten Zylinderkem mit dem Sperrnasenring und der
Spermase kuppelt. Der DoppelschlieBzylinder kann beiderseits durch einen Schlussel sperrbar
sein. Es kann aber auch ein Halbzylinder mit Spermase an einem Ende vorgesehen sein, wobei
der Normalschlissel die Spermase mitnimmt, wahrend der verkirzte Schiussel zwar die
Zuhaltungen in die Freigabestellung verschiebt, jedoch die Spermase bzw. den Spermnasenring
oder die Kupplung mit seiner Schiusselspitze nicht erreicht.

Als Kupplung sind bei SchiieRzylindern eine Vielzahi von Ausfihrungen bekannt, wie etwa ein
Schieber, der durch den Spermasenring durchschiebbar ist und der die Verbindung zwischen dem
Zylinderkem und dem Sperrnasenring herstellt, sofern die Schlisselspitze die Kupplung erreicht.
Alle diese Ausfihrungen sind hier anwendbar. Bei einer vereinfachten Ausfithrung kann die
Schiasselspitze selbst Kupplungsfunktionen ausiben. Wenn ein Motor eines elektrisch
betatigbaren Schlosses nur den Faliriickzug bewirkt, dann kann mit dem NormalschiGssel durch
den kompletten Sperrvorgang (Fallenrickzug ber einen Wechsel, Riegel zweitourig aussperrbar)
der Inhaber des verkirzten Schiissels vom Zutritt ausgeschlossen werden. Wenn der Motor den
volistandigen Sperrvorgang ausfihrt (Falle und zweitouriger Riegelausschlul), dann wirkt der
Normalschlussel bei Stromausfall als Notschlissel. Wenn die Stromversorgung bewuf3t
abgeschaltet wird, dann haben die Inhaber des verkarzten Schiissels keinen Zutritt mehr. Lediglich
die Normalschlusselbesitzer kénnen mechanisch aufsperren.

Es ist zweckmaBig, wenn bei einem DoppeischiieBzylinder mit einem vorzugsweise
zuhaltungslosen Zylinderkern ein elektrischer Antriebsmotor, insbesondere in einem Drehknopf, in
Verbindung steht und wenn der Elektromotor durch die vom anderen Zylinderkemn betatigbaren
Schaltelemente wahlweise in die eine oder andere Drehrichtung einschaitbar ist. An einer Tir-
innenseite kann der Antriebsmotor unmittelbar in Verlangerung des Innenzylinders vorgesehen
sein. Somit kann ein Schiofl von auBen durch den verkirzten Schiissel uber die elektrischen
Schaltkontakte Giber den innen liegenden Elektroantrieb betatigt werden. Bei einer Storung oder bei
bewulltem Abschalten der elektrischen Schiofbetatigung, etwa durch Abschalten der Stromzu-
fuhrung, kann, wie erwshnt, von aufen mit dem Normalschliissel gesperrt werden, der den
Sperrnasenring erreicht und somit die SchioBmechanik auf konventionellem Weg betétigt. Von der
Innenseite kann die SchloBbetatigung durch Taster erfolgen. SchiieBlich kann bei Stromausfall der
das Gehduse fur den Elektroantrieb bildende Drehknopf zur Veriegelung oder Entriegelung
betatigt werden.

Eine andere besonders vorteilhafte Ausfuhrungsform ist dadurch gekennzeichnet, daR der
DoppelschlieRzylinder als Knaufzylinder ausgebildet ist, wobei ein Zylinderkern mit dem Knauf und
der andere mit dem Schiiissel betatigbar ist und daR mindestens der schlasselbetatigbare
Zylinderkern mit den elektrischen Schaltelementen zur Steuerung eines elektromotorischen oder
elektromagnetischen Antriebs einer Schiomechanik in Verbindung steht. Durch den Knaufzylinder
ist die SchloBmechanik fir einen Fremdantrieb freigestelit. Ein solcher kann in Form eines
Elektromotors mit Getrieben auf das Turblatt aufgesetzt oder als Nachristbauteil in das Turblatt
nachst dem Mehrriegelschlo eingestemmt werden.

Eine zweckmaRige Ausfuhrungsform ergibt sich dadurch, daB die elektrischen Schaltelemente
mit einem vorzugsweise stockseitigen elektrischen Tur6ffner in Verbindung stehen, der von der
Tarinnenseite gegebenenfalls mittels eines Tasters betétigbar ist. Unabhangig davon, ob ein
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Halbzylinder, ein Doppelschliefzylinder oder ein solcher mit einseitig vorgesehener Knaufbe-
tatigung eingesetzt wird, kann Uber die jeweils vorgesehenen Schaltkontakte ein elektrischer
Turoffner, z.B. im Schlieflblech des Stockes betatigt werden. Wahrend ein Normalschilssel einen
Sperrvorgang mit Entriegelung oder Verriegelung durchgefuhrt, kann der verkirzte Schlassel nur
die unversperrte Ture durch Lésen des Fallenanschlages im Schiiefblech auf elektrischem Wege
offnen.

Durch den verkurzten Schiussel und die Schaltkontakte kénnen auch véllig andere Vorgange
ausgeldst werden, die mit dem Schiof in keiner Weise zusammenhangen.

Ein Ausfihrungsbeispiel zur erfindungsgeméRen Steuervorrichtung ist in den Zeichnungen
schematisch dargestellt. Fig. 1 zeigt eine Seitenansicht eines DoppelschlieBzylinders mit Motor-
antrieb und mit Reedkontakten, die mit dem Motorantrieb oder einem separaten Antriebsmotor
oder einem elektrischen (elektromagnetischen) Tursffner oder einem anderen Elektrogerat in
Verbindung stehen, Fig. 2 eine Stimansicht des Zylinders an der Auftenseite einer Tar, Fig. 3 einen
Normalschlissel far den Schliefzylinder nach Fig. 1 und Fig. 4 einen verkarzten Schlussel, der -
sofern er die Zuhaltungen in die Freigabestellung verschiebt - die Schaltkontakte betatigen kann.

Ein DoppelschlieBzylinder 1 umfalit nach Fig. 1 einen mit Zuhaltungen 2 in Form von Kem- und
Gehausestiften gesicherten Zylinderkem 3 auf, ‘n dessen Schiusselkanal 4 ein Normalschlussel 5
(Fig. 3) oder auch ein in seiner Schiasselspitze verkirzter Schiussel 6 (Fig. 4) einschiebbar ist.
Beide Schiissel 5 und 6 verschieben die Zuhaltungen 2 auf Teilung, sodal mit beiden Schiasseln
5 und 6 der Zylinderkern 3 im Geh&use 7 gedreht werden kann.

Der langere Normalschlussel 5 erreicht beim Einschieben in den Schilusselkanal 4 die
Kupplung, die eine Verbindung zwischen Zylinderkem 3 und Spermasenring 9 mit der Sperrnase
10 herstellt. Mit dem Normalschlissel 5 kann eine ubliche Sperrfunktion ausgeubt werden, es kann
also - z.B. bei Stromausfall - ein MehrriegelschloB, in weiches der DoppelschlieRzylinder 1
eingesetzt ist, von Hand durch Drehen des Schiussels 5 im Zylinderkern 3 verriegelt oder entriegelt
werden.

Der verkirzte Schiussel 6 erreicht die Kupplung nicht und stellt somit keine Verbindung
zwischen Zylinderkern 3 und Spermasenring 9 bzw. Spermase 10 her. Der verkarzte Schlussel 6
kann bloR zusammen mit dem Zylinderkern 3 frei gedreht werden. Bei der Drehung des
Zylinderkemes 3 betatigt ein Permanentmagnet 11 oder 12 (Fig. 2) einen bzw. zwei Reedkontakte
13, 14, sodafl nicht nur ein Schaltimpuls weitergegeben sondern auch eine Drehrichtung des
Zylinderkemes 3 erkannt wird.

Auf der gegenaberliegenden Seite des DoppelschlieBzylinders 1 kann ein Zylinderkern 15 mit
Zuhaltungen 16 sowie ebenfalls mit mindestens einem Reedkontakt 17 sowie mit mindestens
einem Permanentmagneten 18 vorgesehen sein. Dies kann dann zweckmaBig sein, wenn ein
separater Antriebsmotor 19 zur Verriegelung oder Entriegelung eines Mehrriegelschiosses vorge-
sehen ist. Es kénnen auch mehrere Motoren 19 vorgesehen sein, die beispielsweise zusammen
mit der Entriegelung einer Eingangsture die Roligitter bei Auslagenfenstem Gffnen.

GemaR Fig. 1 und 2 wird der Schaltbefehl mit Drehrichtungsangabe einem am Zylinderkemn 15
angeflanschten Elektromotor im Gehause eines Drehgriffes 20 zugefuhrt. Es konnen in diesem Fall
die Zuhaltungen 16 sowie der Reedkontakt 17 mit dem Magneten 18 entfallen. Der Elektromotor ist
mit dem Zylinderkern 15 verbunden. Eine Betatigung der Verriegelung von der Innenseite kann
durch Drehen des Drehgriffes 20 erfolgen. Fir die elektrische Entriegelung oder Verriegelung
kénnen Tasten 21 vorgesehen sein.

Ein Knaufzylinder ware ebenfalls an der Innenseite des DoppelschlieBzylinders mit einem
zuhaltungslosen Kern 15 ausgestattet, an den an Stelle eines Schlissels oder des Motors mit
Drehgriff nach Fig. 1 blof starr vorgesehen ist. Es kénnen die Reedkontakte 13, 14 bzw. 17 sowie
die Permanentmagnete 11, 12 und 18 auch bei der letztgenannten Variante eingebaut sein, da
dann ein elektrischer Sperrvorgang mit dem Motor 19 von der Innenseite bei geringfugigem Drehen
des Zylinderknaufes eingeleitet werden kann.

Erganzend oder als Alternative zum Motor 19 konnen die im Ausfuhrungsbeispiel als
Reedkontakte dargesteliten Schaltelemente einen elektromagnetischen Turdffner 22 Im
Schliefistick eines Stockes aktivieren. Das Symbol 23 soll klarstellen, daft jedes andere Gerat, das
mit dem Gesperre in keinem Zusammenhang stehen muf, Uber die Schaltkontakte 13, 14 bzw. 17
ein- und ausschaltbar ist (Licht, Alarmanlage, Heizung u. dgl.).
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PATENTANSPRUCHE:

Steuervorrichtung zur Betatigung elektrischer Schaltkontakte als auch zur Ubertragung
eines Drehmoments, mit mindestens einem SchlieRzylinder und mindestens zwei
Schitsseln unterschiedlicher Steuerfunktion, wobei ein bzw. zwei Zylinderkerne in einem
Zylindergehause drehbar gelagert und Zuhaltungen durch den bzw. die Schiusse! aus
einer Sperrsteliung der Drehung des Zylinderkemnes im Zylindergehduse in eine
Freigabestellung verschiebbar sind und wobei die Schaftlange des einen Schiussels kiirzer
ist als die des anderen Schiissels und der Schiusselkanallange im Zylinderkern entspricht
und der langere Schiassel Uber den Zylinderkem hinaus in einen Kupplungsteil eingreift
und diesen bei Drehung mitnimmt, dadurch gekennzeichnet, daf der Kupplungsteil in
Verldngerung des Zylinderkernes (3) eines SchiieBzylinders oder zwischen zwei Zylinder-
kemen (3, 15) eines DoppelschlieRzylinders (1) jeweils mit Normprofil, wie an sich
bekannt, einen Spermasenring (9) mit Spermase (10) umfaft, die unmittelbar zum Eingriff
in eine SchloBmechanik, beispielsweise eines Mehrriegeischlosses, vorgesehen ist, und
daB der Zylinderkem (3) oder die Zylinderkerne (15) Schaltstucke, wie z.B. Permanent-
magnete (11, 12, 18), zur Betatigung von gehé&useseitigen Schaltern, z.B. Reedkon-
taktschaltern (13, 14, 17) aufweisen.

Steuervorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafl bei einem Doppel-
schlieSzylinder (1) mit einem vorzugsweise zuhaltungsiosen Zylinderkem (15) ein elek-
trischer Antriebsmotor, insbesondere in einem Drehknopf (20) in Verbindung steht und daf
der Elektromotor durch die vom anderen Zylinderkemn (3) betatigbaren Schailtelemente
(11, 12, 13, 14) wahlweise in die eine oder andere Drehrichtung einschaltbar ist.
Steuervorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dall der Doppel-
schlieRzylinder (1) als Knaufzylinder ausgebildet ist, wobei ein Zylinderkern mit dem Knauf
und der andere mit dem Schlussel (5, 6) betatigbar ist und dal mindestens der schlissel-
betatigbare Zylinderken (3) mit den elektrischen Schaltelementen (11, 12, 13, 14) zur
Steuerung eines elektromotorischen oder elektromagnetischen Antriebs (19, 22) einer
SchloBmechanik in Verbindung steht.

Steuervorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal} die elektrischen
Schaltelemente (11, 12, 13, 14) mit einem vorzugsweise stockseitigen elektrischen Tur6ff-
ner (22) in Verbindung stehen, der von der Turinnenseite gegebenenfalls mittels eines
Tasters betétigbar ist.

Schiassel fur eine Steuervorrichtung nach den Anspriichen 1 bis 4 zur Betatigung
ausschliefilich der Schaltkontakte, dadurch gekennzeichnet, daf die Schaftlange
gegeniiber einem fur die mechanische SchloBbetatigung vorgesehenen Normalschlissel
(5) verkurzt und zur freien Drehung eines Zylinderkemes (3) unabhangig von dem
Spermnasenring (9) und der Spermase (10) kleiner als die Schiusselkanallange von der
Offnung bis zur Kupplung oder dem Sperrnasenring (9) ist.

HIEZU 1 BLATT ZEICHNUNGEN
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