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W wielu paleniskach zmienia si¢ mate-
rjal palny, w zaleznosci od tego, jakie pa-
liwo, wegiel, olej, czy gaz, jest gospodarczo
najdogodniejszym. Przedmiotem niniej-
szego wynalazku jest palnik, ktéry pozwala
na dostarczanie do paleniska zaréwno ga-
z6w palnych jak tez i paliwa plynnego lub
tez w postaci pylu, przyczem dostarczanie
to moze si¢ odbywaé w réznej kolejnosci a
takze i jednoczesnie. W ten sposéb zmniej-
sza si¢ koszty urzadzenia oraz miejsce po-
trzebne do instalacji paleniskowej, czyniac
te ostatnia prosta i tatwa w stosowaniu.

Przyklad wykonania wynalazku jest
przedstawiony na zalaczomych rysunkach,
prazyczem fig. 1 przedstawia podluzny prze-
kr6j (palnika fig. 2—podluzny przekréj o-
slony palnika z uwidoczniona polows ma-

rzadu regulujacego, fig, 3—przekr6j po-
przeczny podiug linji A—B, fig. 4—prze-
kréj poprzeczny podtug lmu C—D, fig. 5,
6 i 7T—przekroje podtuzne kilku odmian
wykonania wynalazku, fig. 8—rozwiniecie
krzywej regulatora, fig, 9—w sposéb sghe-
matyczny wspélna prace krawedz kierow-
niczych, a fig. 10—wykres unaoczniajacy
zmiany rozrzadczych przekmjéw poprzecz-
aych,

Palnik wedtug miniejszego wymalazku
sklada si¢ z ostony 1, zaopatrzomej w mna-
sadke wpustows, 2 do powietrza i nasadke
wpustowa 3 do gazéw palnych, Wewnatrz
ostony odlany jest pierécieri 4 zaopatrzony
w trzy otwory 5, przez ktére doprowadza
si¢ olej (patrz fig. 4). Ta strona palnika,
ktéra jest zwrécona do paleniska jest o-
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twarta, natomiast stroma przeciwna jest
zamknieta pokrywa 6, zaopatrzona w rur-
kiowata: nasadke 7 Przediuzeniem nasadki
7 jest czesé 8, ktéra isi¢ nasrubowuje na te
nasadke, lub tez stanowi jej nadlew, jak to
przedstawia fig, 6. Nasadka rurowa 7 (fig.
3) posiada na goérze otwér 44, do ktérego
wchodzi nasadka gazowa 3. W pokrywie 6
osadzona jest ruchomo o 9, uszczelniona
zapomoca, diawnicy 70, Nazewnatrz tej osi
umocowana jest dzwignia regulujaca 11,
ktérej kisiuk 72 porusza sig¢ po krzywej cze-
éci 13 odlanej na pokrywie.

Zapomoca obrotu dzwigni regulujacej
11 uskutecznia sie nietylko obracanie si¢ osi
9, ale takze jest osiowe przemieszczanie
sie, Na wewnetrznym koricu osi 9 umoco-
wana jest zapomoca trzpieni piasta 14 su-
waka tlokowego, ktéry polaczony jest z ta
piasta zapomoca zeberek 27 o ksztalcie
$rubowym. Pomiedzy kiemujacemi krawe-
dziami suwaka tlokowego a ostona 1 1z jed-
nej strony a rurkowata, czesécia, 8 z drugie;
strony tworza sie poprzeczne przekroje do

przeplywu powietrza potrzebnego do pale- -

nia i do przeplywu paliwa. Na zalaczonych
rysunkach dzwignia regulujaca 11 przed-
stawiona jest w potozeniu, w ktérem krawe-
dzie kierujace znajduja si¢ w potozeniu naj-
Fardziej od siebie oddalonem, przy ktérem
przekroje poprzeczne s najwigksze, Przy
obracaniu dzwigni regulujacej 11 suwak
thokowy zostaje weiagany do oslony, dzie-
ki czemu wszystkie przekroje poprzeczne
zmniejszaja si¢. Strumiern zewngtrznego
powietrza uchodzi pomiedzy brzegami 15 i
16. Drugi strumieri powietrzny przechodzi
przez kanal 20, utworzony w suwaku steru-
jacym i w kierunku strumienia przechodazi
do paleniska, Kanal ten przy bardziej pro-
stych konstrukcjach moze byé pominiety
(fig. 6 i 7). Kanal ten podczas ruchu regu-
lacyjnego zostaje zmieniany przy pomocy
przedniego brzegu pierscienia kadiubowe-
go, Gléwny strumieri powietrzny jest kie-
rowany przy pomocy krawedzi 17 i 18 i przy

wlocie do paleniska przechodzi przez pier-
$cieni, lezacy bardziej ku wewnatrz. Na os
9 nasadzona jest S$rubowa sprezyna 42,

ktéra opiera si¢ o dtawnice 10 i naciska na

plaste 14 w taki sposéb, ze wystep 12 dzwi-
gni kierowniczej 11 przylega zawsze do
krzywej czesci kierownicze] 13.

Gaz wchodzacy przez nasadke 3 prze-
plywa przez wnetrze ostony i jest kiemowa-
ny zapomoca krawedzi kierowniczych 23 i
24. Otwory 5 do oleju, wykonane w ostonie
palnika, lacza sie z pierscieniowym zlob-
kiem 19, naprzeciw ktérego znajduja sie
promieniowe otwory 25 suwaka kierowni-
czego. Sa one, jak to wskazuje fig. 2, roz-
mieszczone osiowo jeden naprzeciw drugie-
go, dzieki czemu przy ruchu regulacyjnym
zamykaja sie one i otwieraja jeden po dru-
gim. Po obydwéch ich stronach przewidzia-
ne sa na powienzchni biegowej (tocznej)
zlobki uszczelniajace 26, 27, 28 i 29 z otwo-
rami $ciekowemi 30, przez ktére przeplywa
olej kierowany do gléwnego strumienia po-
wietrznego, W ten spos6b unika sie sacze-
nia si¢ palnika., Ztobki uszczelniajace 26,
27, 28, 29 sa odkrywane przy kazdem poto-
Zeniu regulacyjnem zapomoca powierzchni
biegowej pierscienia kadlubowego 4. One
nie wychodza z tej powierzchni biegowej i
nie lacza si¢ ze zlobkiem 19, przez . ktory
olej doptywa,

Do nasadki 3 do doplywu gazu moze
by¢ zamiast gazu palnego wdmuchiwany
takze pyl palny, wirujacy w powietrzu, mp.
pyl weglowy lub trociny. Olej i gaz lub
olej i pyl weglowy moga byé spalane jed-
noczesnie. Jezeli palenie wuskutecznia sie
olejem, to $§rodkowa cze$é palnika, z jej
rurkowemi czeéciami 7, 8, moze byé wy-
korzystana do doprowadzania powietrza
potrzebnego do palenia, Mozna to uskutecz-
ni¢ w bardzo prosty sposéb zapomoca, obré-

_cenia pokrywy 6 wraz z jej rurowemi ma-
"sadkami 7 i 8 o kat 180° w stosunku do -

stony (fig. 5). Otwér 44 nasadki rurowej 7,
ktéra, jak wskazuje fig. 3, w normalnem
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polozeniu laczy si¢ z masadka 3 do doply-
wu gaizu, znajduje si¢ wtedy na dole i w ten
sposéb pozwala na swobodne przenikanie
powtietrza spalinowego, wplywajacego przez
nasadke 2, do wnetrza nasadek rurowydh
7i8.

Nasadka 3 do dlaply'w'u gmzu przy tym
sposobie pracy urzadzenia albo jest z ze-
wnatrz zamykana, albo tez moze zupelnie
nie by¢é stosowana, jak to wskazuje fig. 7.

Przy wykonaniu wedlug fig. 5 sa stoso-
wane jeszcze i inne érodki dla zapobiegania
saczeniu sie palnika, W tym celu w oslonie
umocowany jest pierScien 40, ktéry na stro-
nie, z ktérej doptywa powietrze, t.j. na
stronie gérnej posiada przy okreslonem w
stosunku do siebie polozeniu czesci, otwdr,
zwykle za$ pierscieri ten jest =zamkniety.
Przeplywanie wiec oleju, ktéry moéglby sie
przesaczyé pomiedzy pierScieniem 4 oslo-
ny a suwakiem kierowniczym, jest wigc u-
niemozliwione przy pomocy tego pierscie-
nia 40, dzieki czemu olej nie moze przedo-
staé sie do zewnetrznego strumienia po-
wietrznego, ktéry pozostaje w ten spos6b
suchym, Olej ten przeprowadza sie przez
szczeling 20 do wewnetrznego strumienia
powietrznego albo przez otwér 41 do odply-
wu oleju. Przez ten otwér 41 odprowadza
si¢ olej, kitéry przedostalby si¢ ido wnetrza
palnika podczas zatrzymania dmuchawki w
razie pekni¢cia pasa lub w razie przerwania
si¢ strumienia i ktory wtedy przeniknatby
do komory paleniskowej, co mogloby wy-
wotaé wybuch, Jezeli olej wyplywajacy
przez otwér 41 odprowadzany bedzie za-
pomocy, rury syfonowej, to wybuch w zad-
nym ‘wypadku nie bedzie moégl mnastapié.
Krawedzie kierownicze posiadaja taki
ksztalt, ze na koricach zblizaja sie do formy
walcowej, co wyraznie wskazane jest na
krawedziach 15, 16 i 23 a takze 24, dzieki
czemu paliwo plynie osiowo w stosunku do
strumienia, co pozwala uzyskaé¢ réwnomier-
ne zmieszanie. Zeberka 21, 22 o ksztalcie
$rubowym nadaja ruch obrotowy $rodkowe-

mu i gléwnemu strumieniowi, a takze stru-
mieniowi wchodzacego gazu. Pomiedzy od-
dzielnemi krawedziami czeéciowych stru-
mieni powietrznych powstaja miejsca,: w
ktérych powietrze jest mozrzedzone, tak ze
przy stosowaniu gazu—zastaje wsysane pa-
liwo gazowe, za§ przy stosowaniu oleju—
jest wsysany wewnetrzny strumieri po-
wietrzny, Otrzymuje si¢ dzieki temu réwno-
mierna mieszanine oraz wirowanie paliwa i
powietrza potrzebnego do spalania.

W palniku wedlug wynalazku krzywa

kierownicza 13 i krawedzie kierownicze 15,

18, 23 posiadaja taki ksztalt, Ze przy ma-
tem dziataniu umozliwione jest nastawia-
nie dokladne, za$ przy duzem dziatamiu o-
trzymuje si¢ przy nastawieniu 7grubsza du-
zy zakres regulacyjny. '

Na fig. 8 przedstawione jest rozwiniecie
krzywej kierowniczej 13. Przy mniejszej
sprawnosci nachylenie tej - krzywej jest
takze mniejsze (kat A), przy wiekszej zas
sprawmnosci nachylenie to jest bardziej stro-
me (kat B). Obydwa katy A i B lezq we-
wnatrz kata tarcia, dzieki czemu uzyskuje
sig samohamowanie, Mozna takze umiesci¢
male progi 43 dla potozen posrednich. Kie-
dy masadka 12 Slizga sie wezdluz tej czesci
krzywej, kiéra ma mniejsze odchylenie; oS-
przesuwa si¢ w swym kierunku -podiuznym
o przestrzen ¢, T¢.sama droge wykonywu-
ja krawedzie kierownicze suwaka. Naprzy-
klad oznaczony na fig. 9 brzeg kierowniczy
m przedostaje si¢ wskutek tego do potoze-
nia m,. Krawedz nieruchoma nachylona jest’
pod katem A,. W drugiej czesci ‘drogi kra-
wedzie kierownicze przebywaja w przybli-
Zeniu te sama, droge b i wtedy krawedz kie-
rownicza dochodzi do polozenia m?. Prze-
kréj poprzeczny istaje sie wowczas znacznie
wigkszy, poniewaz krawedz stata nachylo-
na jest o wiekszy kat B,.

Fig. 10 przedstawia graficznie wielliosé

'osigganych przytem przekrojéw poprzecz-

nych przeplywu, mianowicie linja tamamna
I oznacza sume regulowanych przekrojow



poprzecznych do powietrza, linja II—sume
przekrojéw poprzecznych do gazu i linja
11l—sume przekrojéw poprzecznych do
oleju. Z wykresu tego wynika, ze mnarzad
sterujacy nastawia jednocze$nie wszystkie
te przekroje poprzeczne do paliwa i powie-
trza oraz pozwala na doptyw paliwa i po-
wietrza potrzebnego do spalania w stosun-
ku odpowiednim dla tworzenia sie mieszan-
ki, przyczem umozliwiony jest zakres regu-
lowania od 5% do 100% . Przy matem dzia-
taniu osiaga sie szczegélnie doktadne na-
stawianie. Zapomioca, takiego doktadnego
regulowania spalania uzyskuje si¢ lepsze
wyniki pracy, oraz zmniejsza si¢ zuzycie
paliwa, dzieki czemu prowadzenie instala-
cji staje sie z punktu widzenia gospodar-
czego racjonalniejsze.

Palnik pracuje bez zarzutu przy cisnie-
niu wiatru réwnem ciénieniu stupa wody
100 mm, lub tez przy preznosci pary réwnej
0,2 atm. Ciénienie gazu niezbedne do dzia-
tania jest réwne cisnientu stupa wody 30
mm lub wiecej. Umieszczona wewnatrz
dlawnica 10 zapobiega ulatnianiu sie gazu
nazewnatrz, Jest korzystnem nastawiaé ci-
$nienia gazu i wiatru na rézna wielkosé
(wrysokiosé).

Przy gazach mniej wartosciowych dla
unikniecia wiekszych cisnieri gazu, gaz ten
wprowadza sie przez wiekisza nasadke do-
plywowa 2, za§ powietrze — przez mniej-
sza nasadke doplywowa 3. Przy mor-
malnym oleju palnym wystarcza w zu-
pelnosci ci$nienie réwne ciénieniu 500
milimetrowego stupa wody. Dzieki tym
niskim ci$nieniom, potrzebnym dla $rod-
kéw do rozpylania i dla paliwa, ufa-
twione zostaje uszczelnienie przewodoéw
oraz zmmiejsza si¢ sile potrzebna do pale-
nia, Usuwa sie¢ w ten sposéb takze i zuzy-
wanie si¢ czesci, , ktéremu w szczegdlnie
znacznym stopniu podlegaja dysze rozpy-
lajace wysokiego ciénienia.

Wyloty dysz z krawedziami kierowni-
czemi $3 wykonane w sposéb wymienny,

jak to jest przedstawione ma fig. 1, w sto-
sunku do krawedzi kierowniczych 15, 16,
18 1 23, azeby mozna byto szybko dostoso-
wywaé poprzeczne przekroje dysz 'do réz-
nych cisénieri jak réwniez do réznych warto-
$ci ogrzewalnych gazu lub tez do rézmych
cinieni $rodka rozpylajacego w urzadze-
niach dzialajacych zapomoca powietrza lub
pary o miskiej preznosci,

Na fig. 5 przedstawiony jest regulator,
ktorego 0$ 39 jest wydrazona. Mozna. to sto-
sowaé przy wszystkich odmianach wykona-
nia. wynalazku, O$ ta stuzy do wprowadza-
nia plomienia zapalajacego gaz lub elek-
trycznego zapalnika zapalajacego miesza-
ning palna bezposrednio przed wylortem pal-

nika, Ulatwia sie w ten sposéb nietylko za-
palanie paleniska ale takze osiaga sie wick-
sze bezpieczenistwo pracy instalacji.

Zastrzezenia patentowe.

1. Palnik do paliwa gazowego, w postaci
pylu lub ptynnego z powietrzem lub paro-
wem rozpylaniem, znamienny tem, Ze znaj-
dujace si¢ przy oslonie (1) kanaly doply-
wowe (2 i 3) do powietrza i gazu uloZone
jeden naprzeciw drugiego i kilka kanatéw
doptywowych (5) do oleju rczmieszczonych
na obwodzie i potaczonych z oddzielonemi
od isiebie i podlegajacemi regulowaniu dy-
szami (15, 20, 18, 23, 25) sa, tak wlaczone,
ze dysze powietrzne (15, 20, 18) i dysze ga-
zowe |(23 ) moga, zmieniaé swoje funkcje lub
tez dziataja jako dysze powietrzne.

2, Palnik wedlug zastrz. 1, znamienny
tem, Ze narzad sterujacy w postaci suwaka
tlocznego zaopatrzonego w krawedzie kie-
rownicze na piascie (24) i ptaszezu (16, 20,
17) rozrzadza wszytkiemi dyszami (23) do
gazu i dyszami (15, 20, 18) do powietrza
rozmieszczonemi osiowo, a takZze dyszami
do oleju ulozonemi promieniowo,

3. Palnik wedtug zastrz. 1 i 2, znamienny
tem, Ze stosunek przekroju poprzecznego
dysz (15, 20, 18) znajdujacych si¢ w pla-



szczu do przekroju dyszy piasty (23) jest
jednakowy we wszystkich polozeniach na-
rzadu kierowniczego, z drugiej zas strony
stosunek ten dla dyszy (25) do oleju odpo-
wiada najdogodniejszym szybkosciom prze-
pltywu i prawidtowemu stosunkowi mie-
szanki paliwa i powietrza,

4, Palnik wedlug zastrz. 1, znamienny
tem, ze krawedzie kierownicze (15, 16, 19.
23) sa wykionane w spos6b umo‘ilivwi»ajaacv
ich wymienianie, °

5. Palnik wedlug zastrz. 2, znamienny
tem, ze pierscieri kadtubowy (40), otwarty
od strony doptywu powietrza, taczy sig ize
szczeling wpustowa (20) w taki sposéb, iz
olej przeciekajacy moze przedostaé sie tyl-
ko przez te szczeling wlotowa do komory
spalinowej lub tez jest odprowadzany przez
kanal (41).

6. Palnik wedlug =zastrz. 1, znamienny
tem, Ze znajdujaca si¢ wewnatrz rurkowata
czg$¢ (7, 8) zaopatrzona jest w otwor (44)
i jest osadzona obrotowo w ten sposéb, iz
z tym otworem (44) taczy si¢ albo wigksza
nasadka wlotowa (2), albo tez mniejsza na-
sadka wlotowa (3),

7. Palnik wedlug zastrz, 6, znamienny
tem, ze cze$¢ rurkowata (7, 8) wykonana
jest razem z pokrywa zamykajaca (6).

8. Palnik wedlug zastrz. 2, znamienny
tem, ze narzad kierujacy moze si¢ przesu-
waé osiowo zapomoca, suwu krzywizny (12,
13), przyczem kat pochylenia (A) tego ma-
rzadu kierowniczego przy mniejszych otwo-
rach dyszowych jest mmiejszy od kata po-
chylenia (B) przy wiekszych otworach dy-
szowych i moze byé zaopatrzony w progi
(43 fig, 8).

9. Palnik wedlug zastrz. 2, znamienny
tem, ze kat rozwarcia (A,) krawedzi kie-

rowniczych w malym otworze jest mniejszy

od kata rozwarcia (B,) przy wigkszych o-
tworach, przyczem krawedzie kierownicze
posiadaja walcowe lub walcowate nasadki
(15, 18, 23).

10. Palnik wedlug zastrz. 2, znamienny
tem, Zze suw krzywizny (12, 13) dla urucho-
mienia narzadu kierowniczego jest mocno
zamwkany zapomoca, sprezyny (42), ktéra
wywiera jednocze$nie nacisk uszczelniajacy

" na dlawnice (10).

11, Palnik wedlug zastrz., 2, znamienny
tem, ze suwak kierowniczy posiada po oby-
dwdch stronach dysz (25) do oleju rowki u-
szozelniajace z otworami odplywowemi
(30), przez ktére Sciekajac, olej zostaje roz-
pylany zapomocs, strumienia powietrza.

12, Palnik wedtug zastrz. 2, znamienny
tem, ze oé (39), stuzaca do uruchomiania
narzadu kierujacego jest wykonana w po-
staci rury w celu wprowadzania przez nia
¢rodka zaptonowego oraz dla madzoru mad
paleniem. .

13. Palnik wedtug zastrz, 3, znamienny
tem, ze zeberka (22) o ksztalcie srubowym
umieszczone w dyszach (18) rozszerzaja
si¢ (grubieja) klinowato w kierunku stru-
mienia plynacego przez te dysze, wskutek
czego pomiedzy pojedynczemi strumienia-
mi powietrznemi powstaja duze wydrazone
komory, do kitérych przenika latwo drugi
strumien plynacy przez dysze (23) wywoly-
wuje tworzenie si¢ dokladnej mieszanki
paliwa i powietrza,

14. Palnik wedlug zastrz. 5, znamienny

tem, Ze w najnizszem miejscu ostony pal-

nika moze by¢ umieszczony Sciek oleju z
rura syfonowa, :
Franz Carl Hetsch.

Zastepca: M. Skrzypkowski,
rzecznik patentowy,
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