KAPCSOLHATO FUTOMU ELRENDEZES KOCSISZEKRENY
HORDOZASARA ES KERESZTDOLESERE

KIVONAT

A talalmany kapcsolhat6 futdmu elrendezés hajlitasmerev futdomi kerettel
gyorsjaratu, sinen futd jarmdvek kocsiszekrényének hordozasara és keresztdo-
Iésére.

A talalmany lényege, hogy egy jarathatd egység (11, 11') legalébb két ke-
rékpar egyedi futdmuvel (2, 3, 2', 3') rendelkezik, amelyek parosaval egy kdzds
futdmd kereten (4, 4') vannak elrendezve, amely kdzvetlenrugézassal (5, 5
mindegyik kerékpar egyedi futom(vén (2, 3, 2', 3') tamaszkodik, és eszkdze van
a kodsiszekrény (8, 8) hordozasara és keresztdblésére, elénydsen a futomd
keretek (4, 4') egymassal elvalaszthaté kapcsolérendszer (6, 6') révén 8ssze
vannak kapcsolva, ahol a kapcsoléhossz nulla, és amelyen egy szabalyzé-
berendezés (7, 7') van elrendezve, a kerékpar egyedi futému (2, 3, 2', 3') ka-

nyarsugar beallitasara.

(1. abra)
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KAPCSOLHATO FUTOMU ELRENDEZES KOCSISZEKRENY
HORDOZASARA ES KERESZTDOLESERE

A talalmany kapcsolhaté futému elrendezés hajlitasmerev futému kerettel,
gyorsjaratu, sinen futé jarmlivek kocsiszekrényének hordasara és keresztdélé-
sére. |

A WO 87/05 873 szerinti megoldés, mint a technika jelenlegi szintje, egy
sinen futd jarmivet ismertet, amely két portaiszer(i meghaijtott egyedi
kerékfutomlivekbdl vagy két hajtdsmentes egyedi kerékfutomiivekbdl all kor-
manyzott kerekekkel, amelyek egy hordoz6 és ellaté egység révén egymassal
éssze vannak kétve, és mint portalfutomi egy magat hordozé és jarathaté egy-
ség szolgal egy konténerszer( utas vagy hasznos tehercella felvételére.

llyen portalfutdmivek lehetévé teszik egy extrém alacsony, a jarmii teljes
hosszan atmend padlé létesitését, azonban a tarté és ellaté részekben elren-
dezett aggregatok egy viszonylag magas sulypontot idéznek elé, és igy nem
alkalmasak egy keresztd6lési berendezéshez. A kormanyzott egyes kerekek
kis kanyar sugarakhoz - mint amilyen a villamosoknal el6jén - nagyon jo! alkal-
mazhatok, hogy a kanyarnal az iranyit6 eréket és ezaltal a kerék sin kopasat
jelentésen csokkentsék, azonban gyorsjérafu, sinen futé jarmiveknél ez nem
kis probléma, egyoldalu kerékfutast és a billené nyomatékot az un. laza kerék
agyazasnal kis bazison tartani.

A WO 91/02 673 szamu leiras két kormanyozhato, egy tengely(i, kilén
futomlives megoldast ismertet, ahol a tengelytavolsag éltal régzitett és a hajto-
erbt és a fékezGerdt felvevd hajlitasmerev és elcsavaraslagy kapcsolé tag,
amely egy alacsony padlés kocsiszekrény felvételére szolgal - nincsenek egy-

mas kézétt oldhatéan kapcsolva.
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Az alacsony padlés kivitel és a délési technika kombinacidja ezeknél a
megoldasoknal nem biztosithato.

Ezért az US-PS 2,893,326 szamu leiras szerinti gyorsjaratu, sinen futé
jarmu kerékpar egyedi futomUivel és egy Iépcsds rugézassal rendelkezik, ame-
lyen a keresztben déIni képes, alacsony padlds kocsiszekrény nyugszik.

Ez a megoldas szilard, nem elvalaszthatd garnitiraknél szerepel, ahol
egy kocsiszekrény egy oldalan egy kerékpar egyedi futémdvel, és masrészt a
futomivon az eldl futd szomszéd kocsiszekrényre tamaszkodik ugy, hogy
mindegyik kerékpar egyedi futému kanyarfutasnal ivsugarszer(ien, automatiku-
san beall.

Annak érdekében, hogy eltérési 6hajokat kévetni lehessen, az tizemben
az elvalaszthato6 egyedi jarmuivek elénydsebbek.

Ivradidlisan beallithaté kerékpar egyedi futémiivek, amelyek parosaval
egy kocsiszekrény alatt vannak elrendezve, és kapcsol6 szabalyzottan ka-
nyarsugarra beallithatok, ismeretes a CH-PS 329 987 szamu leirasbol.

A talalmany feladata egy olyan kapcsolhaté futdbm(i elrendezés létesitése
hajlitasmerev futém( kerettel, egy sinen futé jarml kocsiszekrényének horda-
sara és keresztdontésére, mégpedig gyorsjaratu, sinen futd jarma esetén.

A talalmany tehat kapcsolhaté futémui elrendezés hajlitdsmerev futdmu
kerettel gyorsjaratu, sinen futd jarmlvek kocsiszekrényének hordasara és ke-
resztddlésére.

A talalmany lényege, hogy egy jarathat6 egység legalabb két kerékparos
egyedi futdbmivel rendelkezik, melyek parosaval egy kézés futdmii kereten
vannak elrendezve, amely kézvetlen rugézassal mindegyik kerékpar egyedi
futdbmivén tamaszkodik és eszkbze van a kocsiszekrény hordozasara és ke-
resztddlésére.

Ebbdl a célbdl két kormanyozhatd kerékpar egyedi futému kézvetlen ru-

gbzassal van ellatva, amely révén a hajlitdsmerev, a két kerékpar egyedi haj-



tomivet 6sszekétd futoml keret tdmaszkodik, amely tarté és ellatd részként
szolgal egy alacsony padléju kocsiszekrény konténerszerl felvételére, és a
kettd kdzott egy keresztdol6 berendezés van.

A talalmany szerinti kialakitas révén egy alacsony padi6ju, sinen futé jar-
muU létesll nagy sebességre, amelynél a futoml keret egyutt két kerékpar
egyedi futbmivel egy autoném egységet alkot. Ezek ivekbe nagy sebességgel
tudnak futni anélkil, hogy az utasok megnévelt répitderének lennének kitéve,
vagy a kerék-sin par tul nagy surlédasnak, kopasnak lenne kitéve.

Ezt a problémat eddig a technika szintjéhez tartozd eszkézékkel nem le-
hetett megoldani.

A talalmanyt részletesen a rajzok alapjan ismertetjuk, ahol a szerkezeten
kivul azok hatésa és mikddése is megismerhetd. A rajzokon az

1. abra két egymassal kapcsolt, kéttengelyes sinen futé jarmlvet szemlél-
tet oldalnézetben, sematikusan abrazolva, a

2. abra ket egymassal kapcsolt kéttengelyes sinen futdé jarma felulinézet-
ben, sematikusan abrazolva, a

3. abra az 1. és 2. dbra szerinti homloknézet sematikusan abrazolva, a

4. abra a két kerékpar-egyedi futdbmlvet 6sszek6td futdma tartd nézete,
az

5. és 6. abra egy kerékpar egyedi futom( elényéds kKialakitasanak
perspektivikus nézete.

Az 1-3. abrak két kéttengelyes 1, 1' sinen futd jarmlivet szemléltet-
nek 2, 3, 2', 3' kerékpar egyedi futémlivekkel, amelyek parosaval egy kézés 4,
4' futom( kerettel rendelkeznek, amely 5, 5' kézvetlen rugbzas révén mindegyik
2, 3, 2', 3 kerékpar egyedi futdbmire tamaszkodik. A 4, 4' futdbmU keretek egy-
massal oldhaté 6, 6' kapcsolérendszerek révén 6ssze vannak kétve, amelyen
egy 7, 7' szabalyzd berendezés van 2, 3, 2' 3' kerékpar egyedi futémd kanyar-

sugaru beéllitasara. A 4, 4' futdml kereten egy-egy alacsony padiéju 8, 8' ko-



csiszekrény van eldnydsen egy aktiv 9, 9' keresztdélési berendezés kbzbeikta-
tasaval tamasztva, és egy kénnyen oldhaté 10, 10' utas-atkézlekedével ellatva,
amelyeket a 6, 6' kapcsolorendszerek hordanak és vezetnek, vagy akar énhor-
dé kialakitasuak lehetnek.

Két-két 2, 3, 2', 3' kerékpar egyedi futdml egy tengelytavolsagot rogzitd
és a hajtéerdket és fékezberdket felvevd 4, 4' futdbmi keret révén egymassal
6ssze vannak kétve. Ezaltal egy 6nallé jarathatdé 11, 11' egység képzddik,
amely egymas k6zétt 6, 6' kapcsolérendszer révén kapcsolhato, és példaul a
hagyomanyos forgézsamolyokkal szemben szallitaskor azzal az elénnyel ren-
delkeznek, hogy egy vonatra fuggesztve 6nalléan atvezetheték anélkil, hogy
azokat egy szallitd kocsira kellene rakodni. Mindegyik jarathaté 11, 11' egység
szolgal a 8, 8' kocsiszekrény konténerszer( felvételére. Ez tetszés szerint 6n-
hordé vagy nem-6nhordéként lehet kialakitva, és legalabb két helyen a 4, 4'
futdmu keretre tdmaszkodik. A 4, 4' futdmu keret azonos lehet egy kocsi 8, 8'
kocsiszekrény alvazaval.

Ehhez a 4. abra szerint egy 4, 4 futdbml keret hossziranyban
hajlitasmerev, és diagonélisan keresztben elcsavarodas lagyan van kialakitva
ugy, hogy mindegyik hizo- és nyoméeré hossz- és keresztiranyban felvehetd.
Ellatjia egy 1, 1' sinen futd jarmu tarté és ellaté egységeit, és egyéb Gzeni esz-
kézok, mint hajtokészilék aram- és elektronikai berendezések, nyomolevegbs
berendezés, valamint klimaberendezés elhelyezésére szolgal, valamint jarulé-
kos térfogatként az 5, 5' direkt rugézas szamara légrug6 alkalmazasa esetén.

A 4, 4 futdmi keret lIényegében egy hosszu atmend 18 alaplapbdl All,
amely a 13, 13' kerekek tartomanyaban, marmint a 2, 3, 2, 3' egyedi futomiivek
kerekei tartomanyaban oldalt felfelé 14, 14' tamaszokkal vannak ellatva az 5,
5' kdzvetlen rugdzas felvételére. Az oldalsé 14, 14' tamaszok 15, 15' nyilasok-
kal vannak ellatva a 2, 3, 2', 3' egyedi futdbmivek 13, 13' kerekei szamara. Al-

ternativ megoldasként zart szekrények is széba johetnek. A 14, 14' oldalso ta-



maszok tartomanyaban igy egy keresztiranyban U vagy V alaku 16, 16' ke-
resztmetszet j6n létre, amely a 17 tekné alaku atvezetésre szolgal a 8, 8 ko-
csiszekrény alacsony padléju 12, 12' padlézata szamara. Amellett a 14, 14'
oldalso tamaszok az 5, 5' kozvetlen rug6zéds szamara a 8, 8 kocsiszekrény
34, 34' Ulészekrényeinek terébe nylinak. A 4, 4' futdomi keret mindkét 19, 19'
homlokoldalon a 6, 6' kapcsolérendszer felvételére van kialakitva.

A 4, 4 futdbmul keret és a 8, 8' kocsiszekrény ko6z6tt egy aktiv 9, 9' ke-
resztdblési berendezés van elrendezve, amelyik egy villamosan hajtott 20 alli-
téelem révén van mikodtetve és elénydsen, mint gérgdpalya van kialakitva,
mikozben a 4, 4' futém( keret a 21, 21' gérgbpalya szegmenseket és a 8, 8
kocsiszekrényt, 22, 22' gdrgdket vagy forditva felveszi. Szdba johet egy kotél-
palya elv alkalmazasa is, amelynél a 22, 22' gorgbk egy megkdzelitbleg félkér
alaku kotélpalyan mozognak, vagy egy keresztdblési mechanizmus ingata-
masztassal vagy inga felfliggesztéssel.

Alternativ megoldasként az aktiv keresztd6lést biztosité berendezés hid-
raulikusan vagy pneumatikusan is megvaldsithato.

A két kerékpar 2, 3, 2' ,3' egyedi futémi elrendezése révén az 6sszekap-
csolandd 4, 4' futdma keretek lehetséges a keresztdblést a 4, 4' futdbmli kere-
tek és a 8, 8' kocsiszekrény kozétt csak egy 9, 9' keresztdélési berendezéssel
is 1, 1' jarmivenként létrehozni. Amellett a villamosan hajtott 20 allité elem a
4, 4' futdmi kereten tetszéleges helyen lehet elrendezve, elényésen azonban
egy sinen futé 1, 1' jarmu kézepén vagy egy 2, 3, 2, 3' egyedi futomu kézelé-
ben.

Egy egyszer( kiviteli példa esetén lehetséges a konténerszer(i 8, 8' ko-
csiszekrényt 9, 9' keresztddld berendezés nélkll, lényegében csillapitd gumi,
fém elemekkel vagy hidrocsapagyakkal a 4, 4' futom(i kereten megtamasztani.

Ez a raciondlis épitési méd gyors megoldast biztosit a jarathaté 11, 11'

egységek konténerszer(i 8, 8' kocsiszekrényekkel térténd ellatasara a kulénle-
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ges esetekre.

Igy igen egyszeri modon olcsé 8, 8 kocsiszekrények realizidlhatok,
amelyek, ha mar nem idészer(ek, akkor egy Uj kivitellivel vagy megjelenéstivel
vagy akar mas célra felhasznalhatéval gyorsan kicserélhetok.

A 4, 4' futdmu keretek egymas kozoétt a 2. dbra szerint egy elvalaszthato
6, 6' kapcsolorendszerrel vannak 6sszekétve, amelyeknél a kapcsoldhossz
nulla. Ehhez mindegyik 4, 4' 'ja’rm(j kereten egy 23, 23' kapcsoléfél van elren-
dezve, amelyek példaul mint oldhaté radkapcsoldk vagy automatikus kapcsoldk
lehetnek kialakitva. Parhuzamosan ezzel egy keresztiranyban merev és hossz-
iréanyban eltolhaté és dnmagaban oldhatdé 24, 24' csuklé van. Jarulékosan
barmelyik Intercar-kapcsol6, mint rugézas, csillapitas, felvehetd, hogy minden
tengelyt két szomszédos 1, 1' sinen futé jarmi 4, 4' futémi keretei kdzétt fel
lehessen venni.

Ezéltal a 2, 3, 2', 3' kerékpar egyedi futomlivek az egész keresztrugd ut-
ra kényszeritve van, amely a taldlmény szerinti 5, 5' direktrugézas utjan jon lét-
re. Az 5, &' direktrug6zas révén a rugdzasok és csillapitdsok mindegyik tengely
kérul és tengelyben, valamint a kifordulasi mozgas, a kanyarfutas kévetkezté-
ben a 2, 3, 2', 3' kerékpar egyedi futdbmuivek és a 4, 4' futomui keretek kozott
felvételre keral Ugy, hogy a 4, 4' futomi keretek és a 8, 8' kocsiszekrények
kéz6tt a keresztdolést kivéve semmiféle nevezetes relativ elmozdulast nem vé-
geznek.

Gondolni kell arra is, hogy a 4, 4' futomu keretek és a 8, 8' kocsiszekrény
kézétf tdbb tengelyl rug6zas lehet, amelyek igy jarulékos relativ elmozdulaso-
kat tesznek lehetévé. Tovabba lehetséges a 4, 4' futdém( keretet 6, 6' kapcso-
I6rendszerrel 8sszekétni, ahol a kapcsoléhossz nulla.

A 6, 6' Kkapcsolérendszerre tamaszkod6 és a két 8, 8' kocsiszekrényt
Osszekétd 10, 10' utas-atkdzlekedd tekintettel arra, hogy a 6, 6' kapcsolérend-

szer révén nincs vizszintes keresztiranyu relativ elmozdulasra kényszeritve,



nagy ’szélességgel készithetd, amely szélesség megkézelitden azonos lehet a
8, 8' kocsiszekrény szélességével, ami pozitiven hat ki az utasok kézlekedé-
sére és a szerelvény attekinthetdségére.

Mindegyik 23, 23' kapcsoléfélbe kapaszkodik egy 25, 25' kerékpar sza-
balyozas, a 2, 3, 2', 3' kerékpar egyedi futdmliveknek a kanyarradiélis beallita-
sara iven futas esetén. Emellett a 23, 23' kapcsoldfelek tukérképben vannak
elrendezve, és egy-egy 26, 26' kereszthimbaval vannak mikédtetve, amely a
4, 4 futoml kereten billenthetéen elrendezett 27, 27' szégemeldn 28, 28'
hosszlengOkarok utjan 2, 3, 2', 3' kerékpar egyedi futém( C alaku 29, 29' (t-
k6z6 kengyelére hat. A 7, 7' szabdlyzé berendezés kapcsolasi pontjai
gumirugalmas csapagyakkal vannak kivitelezve, hogy a kardan mozgast meg-
engedjék.

Ha a2, 3, 2', 3' kerékpar egyedi futomlivek a talalmany szerinti 6, 6' kap-
csolérendszer révén vannak vezetve, mikézben a 7, 7' szabélyz6 berendezés
a 26, 26' kereszthimbak bemutatott elrendezése révén hossziranyban szét van
kapcsolva.

Az 5. és 6. abrak szerint mindegyik 2, 3, 2', 3' kerékpar egyedi futém(i 5,
5' kézvetlen rugézassal tamasztja a 4, 4', 44, 44' futoml keretet, amely direkt-
rugézas 6nmagaban ismert 30, 30' légrugokbdl allnak, soros vagy parhuzamos
elrendezéssel és késleltetett mikodési 31, 31' pétrugdval. A 4, 4' , 44, 44' fu-
tomu keret egylépcsds rugdzasa mindegyik 32, 32' tengelycsapagy hely felett
van elrendezve, melyek egy 33, 33' kerékpar mindegyik tengelypar végén van
elrendezve.

Az 5, §' kézvetlen rugdzas Ugy van kialakitva, hogy az ésszes flggéle-
ges mozgas, de a vizszintes keresztmozgas, valamint a kifordulas a 2, 3, 2', 3'
kerékpar egyedi futomlvek kézott és a 4, 4' futdomil keret kozétt kanyarfutas
esetén atvételre kerulhet. Ezéltal elényGsen hat, hogy a két utélag emlitett

mozgas tipus a 4, 4' futomu keret és a 8, 8' kocsiszekrény kozoétt, valamint két



kéttengelyes 1, 1' sinen futé jarma kézott mar nem Iéphet fel.

Egy 33, 33' kerékpar két 32, 32' tengelycsapagy helyett egy C alaku 29,
29' tengellyel van egymassal van 6sszekétve, amely elényésen szégmerev ki-
alakitasu. Igy a tengelycsapagy szégmerev kivitele elmaradhat, és ezért tetsz6-
leges egy- vagy kétsoros ingak, hengergérgé csapagyak, stb. kerulhetnek fel-
hasznalasra.

A 29, 29' Utkdzd kengyel mindkét kilsé végén egy-egy 35, 35' stabiliza-
tor riddal fuggblegesen a 4, 4', 44, 44' futdbmU kereten van megtamasztva, és
hossziranyban megkézelitden vizszintesen elrendezett 28, 28' hosszlengbka-
rokkal rendelkezik. A hosszerdk a 33, 33' kerékparrodl a 29, 29' Utk6zékengye-
len keresztlul és a 28, 28' hosszlengdkaron keresztll kerGlnek atadasra, és a
27, 27" szdégemelbkkel atiranyitasra, és a 26, 26' kereszthimbakon keresztul a
6, 6' kapcsolérendszerre tovabbitasra. Mivel a masik oldalrél az erd ugyan-
olyan nagy, de ellentétes iranyu, nem lépnek fel szabalyz6 mozgasok és a 7, 7'
szabalyz6 berendezés nem kerul mikodtetésre. Igy a taldlmany szerinti 6, 6'
kapcsolérendszer nemcsak, hogy 7, 7' szabalyzé berendezésel rendelkezik a
2, 3, 2', 3 kerékpar egyedi futomi szamara, hanem egyidejlleg szolgal azok
hossztovabbitasara. Igy a 35, 35' stabilizator rudak 6sszek6té pontjai és a 28,
28' hosszlengdkarok, valamint a 26, 26' kereszthimbak Gsszekétd pontjai
gumirugalmas csapagyakként vannak kivitelezve, amelyek kardanszerii moz-
gast engednek meg.

Egy az 5. és 6. abran lathat6 44, 44' futomi keretben egy 6nhordé 8, 8'
kocsiszekrény kerul elhelyezésre, amely a 44, 44' futém( kereten mindkét 2,
3, 2', 3' kerékpar egyedi futdbmuijével tamaszkodik. A 44, 44' futdbmui keret egy
13, 13' kereket befogadd kulsé 14, 14' tamaszbdl all, amelyek az 5, 5' kézvet-
len rugbzasra tdmaszkodnak. A két kulsé 14, 14' tamasz két oldalt a 36 tengely
mellett elrendezett és annak magassagaig athajlitott 37, 37' kereszttartok ré-

vén egymassal 6ssze vannak kapcsolva. Igy az alacsony padléju 12, 12' pado-
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zat tartomanyaban 17 tekndalakdan at vannak vezetve.

A 8, 8' kocsiszekrény tamasztasa az egy-egy 44, 44' futdmi kereten 9,
9' keresztdblési berendezés alkalmazasa mellett elonydsen 22, 22 gérgékkel
torténik, amelyeken a 44, 44' futébmu kereten elrendezett 21, 21' kérgylra pa-
lya szegmenseken, mig egy villamosan mikédtetett 20 allitéelem van a 44, 44'
futébmu keret és a 8, 8' kocsiszekrény kozétt elrendezve. Ez a kialakitasi forma
a 4, 4' futdmui kerettel szemben - amely a 4. 4bran lathaté - lényegesen koény-
nyebb és olcsobb. |

Egy tovabbi kialakitasnal a C alaku 29, 29' utkézékengyelek és a 4, 4'
44, 44' futdmU keret kdz6tt nem-abrazolt, Snmagaban aktiv keresztrugd beren-
dezés van elrendezve. A 4, 4', 44, 44' futdmu keret és a 2, 3, 2', 3', kerékpar
egyedi futébm( k6z6tt tovabbi jarulékos rugéelemek lehetnek, mint aktiv keret és
fuggoleges csillapitdk, valamint aktiv, passziv vagy kapcsolhaté csillapitdk el-
rendezve.

Ugyanugy szolgal a 29, 29" Utkézokengyel a 38, 38' tarcsafék egységek
felfogasa, melyek tekintettel az atmend alacsony 12, 12' padlézattal, elény6-
sen mint kerékfékek vannak kialakitva.

Egy talalmany szerinti kapcsolhat6é futémd elrendezésnél egy vagy tébb,
2, 3, 2', 3' kerékpar egyedi futdbmul hajtassal is el lehet latva. Ehhez ismert haj-
tomotorra van sziikség, példaul a 4, 4' futdml keretre felfiggesztve, és el6-
nydsen a 8, 8' kocsiszekrény 34, 34' Ulbészekrényében elrendezve. A hajtas
egy vagy tébb 33, 33' kerékpar szamara, akkor egy kardantengely segitségé-
vel széghajtomivén keresztll térténik, amely tetszdlegesen tengelykézépen
vagy a tengelycsonkon kivll lehet elrendezve. Egy tovabbi kiviteli forma ese-

tén direkthajtas is alkalmazhat6 egy ismert kerékagy motor segitségével.
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SZABADALMI IGENYPONTOK

1. Kapcsolhat6 futomi elrendezés hajlitdsmerev futdému kerettel gyorsja-
ratd, sinen futd jarmivek kocsiszekrényének hordozasara és keresztddlésére,
azzal jellemezve, hogy egy jarathaté egység (11, 11') legalébb két kerék-
par egyedi futomivel (2, 3, 2, 3') rendelkezik, amelyek parosaval egy kbz6s
futdmi kereten (4, 4') vannak elrendezve, amely kézvetlenrugézassal (5, 5
mindegyik kerékpar egyedi futdmivon (2, 3, 2, 3') tamaszkodik, és eszkdze van
a kocsiszekrény (8, 8') hordozasara és keresztdblésére.

2. Az 11 igénypont szerinti kapcsolhaté futomd elrendezés, azzal jel-
lemezve, hogy a futomi keretek (4, 4) egymassal elvalaszthaté kapcsolo-
rendszer (6, 6') révén ¢ssze vannak kapcsolva, ahol a kapcsoléhossz nulla, és
amelyen egy szabélyzé-berendezés (7, 7') van elrendezve, a kerékpar egyedi
futdmdi (2, 3, 2', 3") kanyarsugar beallitasara.

3. Az 1. vagy 2. igénypont szerinti kapcsolhatd futom( elrendezés, azzal
jellemezve, hogy a kapcsolérendszer (6, 6') egy mindegyik futom( kereten
(4, 4') elrendezett kapcsolofélbdl (23, 23') és ezzel parhuzamos, a két futomi
keret (4, 4') k6z6tt elrendezett keresztiranydan merev és hossziranyban eltolha-
té csukiobdl (24, 24') all, amely 6nmagaban oldhato.

4. Az 1-3. igénypontok barmelyike szerinti kapcsolhatd futdmi elrende-
zés , azzal jellemezve, hogy a kocsiszekrények (8, 8') egyma'ssal utas-
atkézlekedbvel (10, 10") 6ssze vannak kétve, amelyeket a kapcsolérendszerek
(6, 6') vezetik és hordozzak, a hordozdk és megkodzelitéen a kocsiszekrény (8,
8") szélességének megfelel$ szélességuk van.

5. Az 1-4. igénypontok barmelyike szerinti kapcsolhatd futéom( elrende-
zés , azzal jellemezve, hogy mindegyik jarathato egység (11, 11) a kocsi-

szekrény (8, 8') konténerszer( felvételére szolgal, amely legalabb két helyen
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(9, 9 csillapité gumi-fém elemeken vagy hidraulikus csapagyon a futdmu kere-
ten (4, 4') tamaszkodik.

6. Az 1-5. igénypontok barmelyike szerinti kapcsolhaté futdmd elrende-
zés, azzal jellemezve, hogy a futomu keret (4, 4') identikus, egy kocsi-
szekrény alvazaval.

7. Az 1-6. igénypontok barmelyike szerinti kapcsolhaté futébmu elrende-
zés, azzal jellemezve, hogy egy futbmi keret (4, 4') hossziranyban
hajlitasmerev és diagonalis irdanyban keresztbe elcsavarodas lagy, €s mintegy
sinen futd jarmd (1, 1) tarté és ellaté egysége van kialakitva, amely hajtéegy-
ségek elhelyezésére és a kézvetlen rugdzas (5, 5') jarulékos térfogata szamara
van kialakitva.

8. Az 1-7. igénypontok barmelyike szerinti kapcsolhaté futéomu elrende-
zés, azzal jellemezve, hogy a futomu keret (4, 4') egy sik atmend alapbdl
(12, 18) all, melyek az egyedi futomdlnek (2, 3, 2', 3') kerékparjainak kerekei
(13, 13") ferdén felfelé tamaszokkal (14, 14') vannak kialakitva a kézvetlen ru-
gbzas (5, 5') felvételére.

9. Az 1-8. igénypontok barmelyike szerinti kapcsolhaté futdbmi elrende-
zés, azzal jellemezve, hogy az oldalsé tamaszok (14, 14') nyilasokkal (15,
15') rendelkeznek az egyedi futdbmivek (2, 3, 2', 3') kerekei (13, 13) szdmara,
vagy a nyilasok (15, 15') kerékvédd szekrénnyel le vannak zarva.

10. Az 1-9. igénypontok barmelyike szerinti kapcsolhaté futém( elrende-
zés, azzal jellemezve, hogy futému keret (4, 4') az oldalsé tamaszok (14,
14') tartomanyaban egy keresztiranyban vagy V alaku keresztmetszettel (16,
16') rendelkeznek, és a teknbszerl (17) atvezetés a kocsiszekrény (8, 8
mélyenfekvd padldzata (12, 12') szamara el van rendezve.

11. Az 1-12. igénypontok barmelyike szerinti kapcsolhaté futémd eiren-

dezés, azzal jellemezve, hogy a direktrugézas (5, 5') szamara szolgalé
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oldalsé tamaszok (14, 14') a kocsiszekrény (8, 8 ul6szekrények (34, 34') te-
rébe benyulnak.

12. Az 1-11. igénypontok barmelyike szerinti kapcsolhatd futomi elren-
dezés, azzal jellemezve, hogy a futébmi keret (4, 4', 44, 44") és a kocsi- .
szekrény (8, 8') k6zott egy keresztdblési berendezés (9, 9") van elrendezve,
melyet egy allitéelem (20) mikddtet és mint gérdulépalya van kialakitva, mig a
futdmi keret (4, 4', 44, 44') egy gordulépalya szegmenseivel (22, 21) és a ko-
csiszékrény (8, 8" gorgdkkel vagy forditva rendelkeznek.

13. Az 1-12. igénypontok barmelyike szerinti kapcsolhatd futdmd elren-
dezés, azzal jellemezve, hogy mindegyik Intercar-kapcsolathoz mint ru-
gbzas, és csillapitds minden tengelyben és kérul a futdmu keretek (4, 4', 44, 44")
kérul két szomszedos sinen futé jarmi (1, 1') esetén egy elvalaszthatd kapcso-
l6rendszer (6, 6') és egy elvalaszthato csukl6 (24, 24') van elrendezve.

14. Az 1-13. igénypontok barmelyike szerinti kapcsolhaté futomd elren-
dezés, azzal jellemezve, hogy a rugbzasra és csillapitasra minden ten-
gelybe és tengely korul kiforditasi mozgasra kanyarfutasnal az egyedi futdémd
(2, 3, 2, 3') kozott és a futdbmu keret (4, 4', 44, 44") kozott direktrugdzas (5, 5')
van elrendezve.

15. Az 1-14. igénypontok barmelyike szerinti kapcsolhaté futomu elren-
dezés, azzal jellemezve, hogy mindegyik kuplungfélen (23, 23') egy ke-
rékpar szabalyozas (25, 25') van a kerékpar egyedi futomuvek (2, 3, 2', 3
kanyarradialis beallitasara.

16. Az 1-15. igénypontok barmelyike szerinti kapcsolhaté futédmu elren-
dezés, azzal jellemezve, hogy a kerékpar szabalyozas (25, 25') egy-egy
tukérképben a kuplungfélen (23, 23') elrendezett kereszthimbabdl (26, 26") all,
.és a futdmi kereten (4, 4') billenthetéen elrendezett sz6gemeld (27, 27') révén
hosszlengokar (28, 28" utjan C alakd, az egyedi futémd (2, 3, 2', 3') Utk6z6-

kengyelekkel (29, 29" ssze van kétve.
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17. Az 1-16. igénypontok barmelyike szerinti kapcsolhaté futdmd elren-
dezés, azzal jellemezve, hogy a kapcsolérendszernek (6, 6') egy szabaly-
z6 berendezéssel (7, 7') és egy hossztovabbité berendezéssel |étrehozott
kombinacidja.

18. Az 1-17. igénypontok barmelyike szerinti kapcsolhaté futomd elren-
dezés, azzal jellemezve, hogy mindegyik 6nhordé kocsiszekrény (8, 8
tamasztasara egy-egy kerékpar egyedi futomu (2, 3, 2', 3) egy futomi kerettel
(4, 4', 44, 44') van ellatva.

19. Az 1-18. igénypontok barmelyike szerinti kapcsolhaté futomu elren-
dezés, azzal jellemezve, hogy egy futémui keret (4, 4', 44, 44') egy lép-
csds kdzvetlen rugbzassal rendelkezik, amely egy légrugébdl (30, 30" all, és
amihez sorban vagy parhuzamosan késleltetett kapcsolddassal elrendezett
gumi p6trugd (31, 31') kapcsolédik.

20. Az 1-19. igénypontok barmelyike szerinti kapcsolhatd futému elren-
dezés, azzal jellemezve, hogy egy futomi keret (4, 4', 44, 44') egylépcs6s
kézvetlen rugdzasra (5, 5') egy tengelycsapagy hely (32, 32') felett mindegyik
kerékpar (33, 33') tengelypar végén van elrendezve.

21. Az 1-20. igénypontok barmelyike szerinti kapcsolhaté futémi elren-
dezés, azzal jellemezve, hogy egy kerékpar (33, 33') a tengelycsapagy
helyein (32, 32') egy szégmerev C alaku tengelykengyel (29, 29) révén egy-
méssél éssze vannak kétve.

22. Az 1-21. igénypontok barmelyike szerinti kapcsolhaté futémi elren-
dezés, azzal jellemezve, hogy a tengelykengyelek (29, 29" kuls6é végei
egy-egy stabilizatorruddal (35, 35') fuggbleges iranyban a futdbmu kerettel (4, 4',
44, 44') dssze vannak kétve, és hossziranyban egy hosszlengdkarral (28, 28"
rendelkeznek, amely egy szabalyz6 berendezéssel (7, 7') van elrendezve.

23. Az 1-22. igénypontok barmelyike szerinti kapcsolhatd futom( elren-

dezés, azzal jellemezve, hogy egy futdmu keret (44, 44') két kulsé tama-
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sza (14, 14') két, egy tengely (36) elrendezett és azok magassagaig athajtott
kereszttart (37, 37') révén egymassal Gssze vannak kétve, és ebben a tarto-
manyban egy kocsiszekrény (8, 8" padlé alatti padiézata (12, 12') tekné alak-
ban (17) at van vezetve.

24. Az 1-23. igénypontok barmelyike szerinti kapcsolhaté futomi elren-
dezés, azzal jellemezve, hogy a C alaku Utk6zékengyel (29, 29') végeken
tarcsafék egységek (38, 38') vannak elrendezve, melyek tekintettel atmenden
alacsony padlézatra (12, 12') tarcsafékként vannak kialakitva.

25. Az 1-24. igénypontok barmelyike szerinti kapcsolhaté futomu elren-
dezés, azzal jellemezve, hogy az egyedi futomuvek (2, 3, 2', 3') a futébmdi
keretre (4, 4') az GUlészekrények (34, 34') tartomanyaban felfiggesztett hajtdomo-
tor révén kardantengellyel egy szdghajtdmi atjan egy vagy tébb kerékparral

(33, 33") meg vannak hajtva.

A meghatalmazott:

DANUBIA
Szabadalmi és Vidiegy Iroda Kit.
1

(e
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HIVATKOZASI SZAMOK:

1, 1' sinen futé jarmu
2, 2' egyedi futomi
3, 3' egyedi futomu
4, 4' futdmu keret
5, 5' kézvetlen rugdzas
6, 6' kapcsolérendszer
7, 7' szabalyz6 berendezés
8, 8' kocsiszekrény
9, 9' keresztdolési berendezés
10, 10' személy atkézlekedd
11, 11' jarathat6 egység
12, 12' padlozat
13, 13" kerék
14, 14' tamasz
15, 15' nyilas
16, 16' keresztmetszet
17 teknd
18 alaplap
19, 19' homlokoldal
20 allitéelem
21, 21' gérdulépalya szegmens
22, 22' gorgd
23, 23' kuplungfél
24, 24' csukld
25, 25' kerékpar szabalyzas
26, 26' kereszthimba

27, 27' szégemeld

28, 28' hosszlengdkar

29, 29' Gitkdzdkengyel

30, 30' légrugd

31, 31' gumi pétrugd

32, 32' tengely csapagyhely
33, 33' kerékpar

34, 34' Utdszekrény

35, 35' stabilizatorrud

36 tengely

37, 37" kereszttartod

38, 38' tarcsafék egységek
44, 44' futdmu keret
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