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(54) Zatizeni pro vytvikeni tahu v pisu materidlu, odvijeného ze svitku na

odvijecce

Vynélez se tykd zaiizeni pro vytvéfeni tahu
v pasu materidlu odvijeného ze svitku na odvijecce.
Velikost tahu se udrzuje b8hem odvijeni v urcitych,
pfedem stanovenych mezich.

Dosud znam4 zatizeni pro vytvafeni tahu v pasu
materidlu, odvijeného se svitku na odvijeéce, jsou
réizného druhu podle charakteru linek, do kterych
jsou zafazena.

U technologicky naroénych linek, napf. u déli-
cich linek plechovych pasti, jsou odvijecky vybave-
ny stejnosmérnym regulovanym pohonem s méni-
&em, ktery umoZfiuje regulovat tahovou silu na
pozadovanou hodnotu se stanovenou piesnosti.
U fady dalsich linek, napf. u nastfihovych linek
a u linek na svafovani rour, je takovéto zafizeni
zbyteén& technicky a investi¢né ndroéné a vyZaduje
dokonalejsi a kvalifikovanéj§i Gdrzbu. Proto se
u téchto linek pouZivaji vé&tSinou zafizeni s mecha-
nickymi nebo hydraulickymi brzdami. Brzdny mo-
ment odvijecky v téchto piipadech byva nastaven
na stilou hodnotu, a tudiZ dochdzi ke zméndm
tahové sily s ménicim se primérem svitku, coz ma
negativni vliv na technologicky proces.

Tyto nevyhody odstraiiuje zafizeni podle vynale-
zu, jehoZ podstatou je, Ze pohon je proveden
krouzkovym indukénim motorem v reZimu dyna-
mického brzdéni a Ze rotor motoru a pracovni valce
jsou opatieny vysila¢i impulsd spojenymi s elektro-
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nickym vyhodnocovacim zafizenim, sestavenym
z &itadl s pfedvolbou, na jejichZ vystupu jsou
pfipojeny civky stykaci rotorového obvodu moto-
ru s jednotlivymi odporovymi stupni. Zafizeni
podle tohoto vyndlezu je podstatné jednodussi nez
zafizeni s regulovanym stejnosmérnym pohonem
a odstrafiuje hlavni nedostatky zafizeni s mecha-
nickymi a hydraulickymi brzdami’ — koliséni tahu
v pasu mimo pfipustné meze a opotfebovini
brzd.

Na pfipojenych vykresech je zndzornén piiklad
provedeni zafizeni podle vyndlezu. Na obr. 1 je

schematicky znazornéno zdkladni uspofddani to-
.
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hoto zafizeni, obr. 2 uvadi hlavni ¢ast obvodového
schéma a na obr. 3 jsou uvedeny momentové
charakteristiky. ‘

Pohon zafizeni je proveden krouzkovym induké-
nim motorem 2 v reZimu dynamického brzdéni.
Rotor motoru 2 a pracovni vélce 6 jsou opatieny
vysilaéi 7, 8 impulzd spojenymi s elektronickym
vyhodnocovacim zafizenim 9, sestavenym z itaCh
s pfedvolbou, na jejichZ vystupy jsou pfipojeny
civky stykad 10, 11, 12 rotorového obvodu
motoru 2 s jednotlivimi odporovymi stupni 13, 14,
15, 16.

U zafizeni pro vytvafeni tahu odvijecky 1 podle
vyndlezu je odvijeCka vybavena krouZzkovym in-
dukénim motorem 2, ktery odvijecku pohéni pouze



pii zavadéni pasu do linky. P pracovnim chodu
linky je tento motor 2 dynamicky brzdén. Zakladni
nastaveni brzdného momentu, a tim:i tahové sily
pro danou pracovni rychlost linky se provadi
budicim proudem ve statoru motoru 2. V rotoru
motoru 2 je zapojen odpornik. Velikost zafazené-
ho odporu se mé&ni automaticky podle priméru
svitku tak, aby se s klesajicim primérem svitku
zmen$oval brzdny moment motoru 2, a tim tah
v pésu zidstaval stily. Na odvijecce 1, brzdéné
indukénim krouZkovym motorem 2 pies pievodov-
ku 3, je odvijen ze svitku 4 pas materidlu 5. Pas
prochdzi pfes poddvaci valce 6 do dalich stroji
linky. Na hfideli motoru 2 je namontovan vysila¢
7 impulsd, ktery vysila impulsy, jejichZ frekvence
je imérnd oti¢kdm motoru 2. Obdobny vysila¢
8 impulsid je umistén na valcich 6. Frekvence
impulst, vysilanych timto vysiladem 8, se porovna-
va s frekvenci impulshi od vysilade 7 v elektronic-
kém vyhodnocovacim zafizeni 9, které podle po-
méru obou frekvenci ovladd civky stykaca 10, 11,
12.Kontakty t&chto stykaci 10, 11, 12 pfemostuji
odporové stupné 13, 14, 15 v rotorovém obvodu
motoru 2. Statorové vinuti motoru 2 je pripojeno
na zdroj 17 stejnosmérného proudu. Pro stdlou
pracovni rychlost linky a poZadovany tah v pédsu
zndzoriiuje kfivka 18 zivislost mezi otdckami 25
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motoru a poZzadovanym brzdnym momentem 26.
Kfivka 19 odpovid4 horni hranici, kfivka 20 pak
dolni hranici pfipustného kolisani tahu. P¥imky 21,
22, 23, 24 jsou line4rni ¢4sti momentovych charak-
teristik motoru, pracujiciho v reZimu dynamického
brzdéni. Odvijeni zaéind pfi maximalnim priméru
svitku. Stykace 10, 11, 12 jsou sepnuty a v rotoro-
vém obvodu je zafazen pouze odpor 13. Otacky
motoru 2 a brzdny moment jsou dany priseéikem
kfivky 20 s charakteristikou zndzornénou pfimkou
21. S postupujicim odvijenim pésu se zvétSuji
otacky i moment podle charakteristiky podle pfim-
ky 21 aZ do priseciku s kfivkou 19. Zde da
elektronické vyhodnocovaci zafizeni 9, povel
k rozepnuti stykade 10 a moment se zmenS$i na
hodnotu danou prisecikem kfivky 20 s charakte-
ristikou podle pfimky 22, kterd odpovida zafazeni
dal§iho odporového stupné 14 do rotorového
obvodu. Postup se opakuje stejnym zplisobem i pfi
rozpinani stykaéi 11 a 12. Odvijeni konéi pfi
minimdlnim priméru svitku a velikost otdcek
motoru a brzdného momentu je zde déna priseci-
kem k¥ivky 19 s charakteristikou 24.
Podéet odporovych stuptid v rotoru zavisi na
stanovenych mezich p¥fipustného kolisani tahové
sily.

PREDMET VYNALEZU

Zapojeni pro vytvafeni tahu v pasu materidlu -

odvijeného ze svitku na odvijecce, sestdvajici
z vysilaél, vyhodnocovaciho zafizeni, soustavy
stykatli a odporvych stupiii, vyznalené tim, Ze
pohon je proveden krouzkovym induk¢énim moto-
rem (2) v rezimu dynamického brzdéni a rotor
motoru (2) a pracovni vélce (6) jsou opatfeny

vysila&i (7, 8) impulzi spojenymi s elektronickym
vyhodnocovacim zafizenim (9), sestavenym z &ita-
& s pfedvolbou, na jejichZ vystupy jsou pfipojeny
civky stykadt (10, 11, 12) rotorového obvodu
motoru (2) s jednotlivymi odporovymi stupni (13, '
14, 15, 16).

3 vykresy
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OBR.3
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