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(54) Bezeichnung: Schalldampfer

(57) Zusammenfassung: Die vorliegende Erfindung betrifft
einen Schalldampfer (1) fir eine Abgasanlage (2) einer
Brennkraftmaschine, insbesondere eines Kraftfahrzeugs,
mit einem Schalldampfergehause (3), das einen Gehausein-
nenraum (5) umschlief3t, und mit mindestens einem im Ge-
hauseinnenraum (5) angeordneten abgasfiihrenden Hohl-
korper (4) in Halbschalenbauweise, wobei die beiden Halb-
schalen (14, 15) des Hohlkérpers (4) im Bereich einer Tren-
nebene (16) aneinander befestigt sind.

Die Montage des Schalldampfers (1) bzw. des Hohlkdrpers
(4) lasst sich vereinfachen, wenn die beiden Halbschalen
(14, 15) durch Befestigungselemente (17, 18), die unmittel-
bar an den Halbschalen (14, 15) ausgebildet sind, aneinan-
der befestigt sind.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft einen
Schallddmpfer fir eine Abgasanlage einer Brenn-
kraftmaschine, insbesondere eines Kraftfahrzeugs.

[0002] Ublicherweise umfasst ein Schallddmpfer ein
Schallddmpfergehduse, das einen Geh&auseinnen-
raum umschliet, wobei im Geh&useinnenraum zu-
mindest ein abgasfiihrender Hohlkérper angeordnet
ist, bspw. in Form eines Rohrs, insbesondere in Form
eines Umlenkrohrs oder in Form eines X- oder Y-
Rohrs.

[0003] Fur die Herstellung derartiger Hohlkdrper gibt
es unterschiedliche Mdglichkeiten. Sie kbnnen bspw.
tiefgezogen sein oder in Wickelbauweise hergestellt
sein. Ebenso ist eine Halbschalenbauweise mdglich,
bei der zwei Halbschalen des Hohlkérpers im Bereich
einer Trennebene aneinander befestigt sind.

[0004] Die vorliegende Erfindung beschéftigt sich
mit dem Problem, fiir einen derartigen Schalldampfer
eine verbesserte Ausfliihrungsform anzugeben, die
sich insbesondere durch eine besonders preiswerte
Herstellbarkeit auszeichnet.

[0005] Erfindungsgeman wird dieses Problem durch
den Gegenstand des unabhangigen Anspruchs ge-
I6st. Vorteilhafte Ausfihrungsformen sind Gegen-
stand der abhangigen Anspriiche.

[0006] Die Erfindung beruht auf dem allgemeinen
Gedanken, bei einem Hohlkérper in Halbschalenbau-
weise die beiden Halbschalen unmittelbar aneinan-
der mechanisch zu fixieren, ohne dass hierzu zu-
satzliche Befestigungsmittel verwendet werden mus-
sen. Hierzu schlagt die Erfindung vor, an den Halb-
schalen Befestigungsbereiche bzw. Befestigungsele-
mente, welche zur mechanischen Verbindung der
beiden Halbschalen miteinander zusammenwirken,
unmittelbar, also integral an den Halbschalen aus-
zuformen. Diese Befestigungsbereiche oder Befesti-
gungselemente kdnnen dabei nach Art einer Steck-
verbindung oder Klippsverbindung oder Rastverbin-
dung oder durch eine Kombination vorstehender Ver-
bindungstechniken zusammenwirken, um die beiden
Halbschalen aneinander zu fixieren. Hierdurch er-
gibt sich eine besonders einfache Handhabung fur
den Zusammenbau des Hohlkdrpers, da alle benétig-
ten Befestigungselemente unmittelbar an den Halb-
schalen ausgebildet sind, wodurch zusétzliche, se-
parate Befestigungselemente entfallen kénnen. Ins-
besondere kann auf eine aufwendige Verschraubung
oder auf eine aufwendige SchweilRverbindung ver-
zichtet werden. Es ist klar, dass grundsétzlich nicht
ausgeschlossen werden soll, dass zusatzlich zu den
integral an den Halbschalen ausgebildeten Befesti-
gungselementen weitere, separate Befestigungsele-
mente, wie z. Bsp. Klammern oder Schrauben oder
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Schweil3punkte oder SchweilRnahte zur Anwendung
kommen kdénnen, um die Montage des Hohlkérpers
zu komplettieren. Der besondere Vorteil der hier vor-
gestellten Erfindung wird jedoch darin gesehen, dass
die Fixierung der beiden Halbschalen aneinander
ausschlieBlich durch die unmittelbar an den Halb-
schalen bereits vorhandenen Befestigungselemente
realisiert werden kann.

[0007] Besonders vorteilhaft ist eine Ausfiihrungs-
form, bei der die beiden Halbschalen im Bereich
der Trennebene an voneinander entfernten Seiten je-
weils einen nach aul3en abstehenden Kragen aufwei-
sen, wobei an diesem Kragen die Befestigungsele-
mente ausgebildet sind und wobei die beiden Halb-
schalen an diesen Kragen aneinander anliegen und
aneinander befestigt sind. Die Kragen definieren die
Relativlage zwischen den beiden Halbschalen und
eignen sich in besonderer Weise zur Anordnung der
Befestigungselemente, da sie sich auflerhalb eines
vom Hohlkérper umschlossenen Hohlraums befinden
und dementsprechend die Abgasfiihrung im Hohlkdr-
per nicht beeintrachtigen.

[0008] Gemall einer vorteilhaften Weiterbildung
kann zumindest einer der Kragen der einen Halb-
schale eine von der Trennebene beabstandete La-
sche als Befestigungselement aufweisen, die sich
parallel zur Trennebene in der Langsrichtung des
jeweiligen Kragens erstreckt und dabei den zuge-
hérigen Kragen der anderen Halbschale in einem
als komplementéres Befestigungselement dienen-
den Kragenabschnitt Ubergreift. Die Lasche erzeugt
mit dem zugehdrigen Kragenabschnitt, den sie Uber-
greift, einen Formschluss, der die beiden Halbscha-
len sicher aneinander festlegt.

[0009] Bevorzugt ist eine Ausflihrungsform, bei wel-
cher der zugehdrige Kragen der anderen Halbschale
zumindest eine Unterbrechung aufweist, durch wel-
che die Lasche beim Zusammenbau des Hohlkor-
pers senkrecht zur Trennebene, also quer zur Langs-
richtung des jeweiligen Kragens hindurchfihrbar ist.
Hierdurch wird eine Art Steck-Schiebe-Kopplung rea-
lisiert, bei der die beiden Halbschalen in einer ers-
ten Relativlage zueinander senkrecht zur Trenne-
bene bewegt werden missen, damit die jeweilige
Lasche die zugehdrige Unterbrechung durchdringen
kann. Diese erste Relativbewegung oder Steckbe-
wegung folgt dabei senkrecht zur Trennebene. So-
bald die beiden Halbschalen dann Uber ihre Kragen
in der Trennebene aneinander anliegen, erfolgt ei-
ne zweite Relativbewegung in der Langsrichtung des
jeweiligen Kragens, die in der Trennebene liegt, da-
mit die jeweilige Lasche den zugehdérigen Kragen-
abschnitt hintergreifen kann. Diese zweite Relativbe-
wegung oder Schiebebewegung uberfihrt die beiden
Halbschalen in eine weitere Relativlage zueinander,
die dem montierten Endzustand entspricht.



DE 10 2010 062 049 A1

[0010] Gemal einer weiteren Ausfihrungsform
kann die jeweilige Lasche beziiglich der Langsrich-
tung des jeweiligen Kragens einen Anfangsbereich
oder Endbereich des zugehérigen Kragens der ande-
ren Halbschale Ubergreifen. Je nach Dimension des
Kragens ist somit keine Unterbrechung des Kragens
erforderlich, durch welche die Lasche hindurchsteck-
bar ist, vielmehr kann auch ein gegeniber dem die
Lasche aufweisenden Kragen verkurzter Kragen am
Anfangsbereich bzw. am Endbereich ausreichend
Freiraum zur Verfligung stellen, durch den die jewei-
lige Lasche am zu Ubergreifenden Kragenabschnitt
wahrend des Steckvorgangs vorbeigefiihrt werden
kann, um ihn dann wahrend des Schiebevorgangs zu
Ubergreifen.

[0011] Entsprechend einer anderen Ausfiihrungs-
form kann der zugehdérige Kragen der anderen Halb-
schale in dem von der Lasche ubergriffenen Kragen-
abschitt zumindest einen senkrecht zur Trennebe-
ne in Richtung zur Lasche abstehenden Vorsprung
aufweisen. Mit Hilfe dieses Vorsprungs kann eine
Klemmwirkung erzeugt bzw. verstarkt werden, wel-
che die Reibung zwischen Lasche und Ubergriffe-
nem Kragenabschnitt erhéht. Hierdurch kann die Fi-
xierung der beiden Halbschalen aneinander verbes-
sert werden.

[0012] Der genannte Vorsprung kann bspw. durch
einen Pragevorgang am jeweiligen Kragen integral
ausgeformt sein, was die Herstellung des Vorsprungs
bzw. der Halbschale vereinfacht.

[0013] Besonders vorteilhaft ist es nun, wenn die
jeweilige Lasche eine Rastkontur aufweist, die mit
dem jeweiligen Vorsprung verrastet. Durch die Ver-
rastung zwischen Lasche und Vorsprung wird ein
Formschluss auch in der Schieberichtung, also in der
Langsrichtung der Laschen, die in der Trennebene
liegt, erzielt, wodurch die Montageendlage zwischen
den beiden Halbschalen gesichert ist.

[0014] Bei einer weiteren vorteilhaften Ausfiihrungs-
form kann die jeweilige Lasche vom jeweiligen Kra-
gen ausgestellt sein. Mit anderen Worten, die jeweili-
ge Lasche ist durch Freischneiden oder Freistanzen
und Ausstellen unmittelbar bzw. integral durch einen
Abschnitt der Lasche gebildet, was die Herstellung
der jeweiligen Halbschale vereinfacht.

[0015] Besonders vorteilhaft ist eine Ausfiihrungs-
form, bei der mehrere Laschen am selben Kragen in
der Langsrichtung des Kragens voneinander beab-
standet angeordnet sind. Hierdurch kénnen mehre-
re Befestigungspunkte oder Befestigungsstellen rea-
lisiert werden, die entlang der aneinander anliegen-
den Kragen in der Kragenlangsrichtung voneinander
beabstandet sind. Dies flhrt zu einer besonders ef-
fektiven Fixierung der beiden Halbschalen aneinan-
der.
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[0016] Gemal einer weiteren vorteilhaften Ausflih-
rungsform kann jeder Kragen der einen Halbscha-
le zumindest eine Lasche aufweisen. Dies flihrt da-
zu, dass jeder Kragen der anderen Halbschale zu-
mindest einen fur die jeweilige Lasche Ubergreifba-
ren Kragenabschnitt aufweist. Durch diese Bauwei-
se vereinfacht sich die Montage des Hohlkérpers, da
die Gefahr von Verwechslungen der Halbschalen re-
duziert ist. Die eine Halbschale besitzt sdmtliche La-
schen, wahrend die andere Halbschale keine Lasche
besitzt. Hierdurch wird sowohl ein manuelles als auch
ein maschinell durchgefiihrtes Zusammenbauen der
beiden Halbschalen vereinfacht.

[0017] Entsprechend einer anderen Ausfiihrungs-
form kann jeder Kragen der einen Halbschale min-
destens zwei Laschen aufweisen, wahrend die Kra-
gen der anderen Halbschale jeweils mindestens ei-
ne Unterbrechung aufweisen. Wahrend die jeweili-
ge erste Lasche dann mit der jeweiligen Unterbre-
chung zusammenwirkt, kann die jeweilige zweite La-
sche dann mit einer weiteren Unterbrechung oder
aber mit einem Anfangsbereich oder Endbereich der
jeweiligen Lasche zusammenwirken.

[0018] Entsprechend einer anderen Ausfiihrungs-
form kann der Hohlkérper zumindest einen Abgas-
einlass und zumindest einen Abgasauslass aufwei-
sen, die jeweils von der Trennebene geteilt sind, und
zwar vorzugsweise halftig. Insbesondere liegen der
Abgaseinlass bzw. der Abgasauslass in einer Ebene,
die senkrecht zur Trennebene verlauft. An der jeweili-
gen Halbschale ist zweckmafig ein Randabschnitt fir
den Abgaseinlass bzw. fiir den Abgasauslass ausge-
formt, der in der Umfangsrichtung 180° des Abgas-
einlasses bzw. des Abgasauslasses umgreift.

[0019] Bevorzugt kann es sich beim Hohlkérper um
ein gerades Rohr oder um ein gebogenes Umlenk-
rohr oder um ein Y-Rohr handeln. Wahrend einfache
Rohre genau einen Einlass und genau einen Auslass
aufweisen, besitzt ein Y-Rohr entweder zwei Einlas-
se und einen Auslass oder einen Einlass und zwei
Auslasse. Grundsatzlich kann auch ein X-Rohr einen
derartigen Hohlkdrper bilden.

[0020] Zumindest eine der Halbschalen kann mit ei-
ner Perforation ausgestattet sein, wodurch der jewei-
lige Hohlkdrper innerhalb des Schallddmpfers bspw.
durch eine Absorptionskammer oder durch eine Re-
sonanzkammer oder durch eine Expansionskammer
hindurch gefiihrt sein kann, um eine gewisse schall-
dampfende Wirkung zu erzeugen.

[0021] Weitere wichtige Merkmale und Vorteile der
Erfindung ergeben sich aus den Unteranspriichen,
aus den Zeichnungen und aus der zugehdrigen Figu-
renbeschreibung anhand der Zeichnungen.



DE 10 2010 062 049 A1

[0022] Es versteht sich, dass die vorstehend ge-
nannten und die nachstehend noch zu erlauternden
Merkmale nicht nur in der jeweils angegebenen Kom-
bination, sondern auch in anderen Kombinationen
oder in Alleinstellung verwendbar sind, ohne den
Rahmen der vorliegenden Erfindung zu verlassen.

[0023] Bevorzugte Ausfihrungsbeispiele der Erfin-
dung sind in den Zeichnungen dargestellt und werden
in der nachfolgenden Beschreibung naher erlautert,
wobei sich gleiche Bezugszeichen auf gleiche oder
ahnliche oder funktional gleiche Bauteile beziehen.

[0024] Es zeigen, jeweils schematisch,

[0025] Fig. 1 eine stark vereinfachte Prinzipdarstel-
lung eines Schallddmpfers mit einem Hohlkérper,

[0026] Fig. 2 eine vereinfachte Draufsicht auf einen
als Y-Rohr ausgestalteten Hohlkérper,

[0027] Fig. 3 eine Draufsicht auf eine erste Halb-
schale des Hohlkdrpers,

[0028] Fig. 4 eine Draufsicht auf eine zweite Halb-
schale des Hohlkdrpers,

[0029] Fig. 5 eine Draufsicht auf die erste Halbscha-
le im Bereich einer Lasche,

[0030] Fig. 6 eine Seitenansicht auf den Hohlkérper
wahrend der Montage, bei verschiedenen Montage-
zustanden a bis c,

[0031] Fig. 7 und Fig. 8 weitere Seitenansichten auf
den Hohlkdrper im Bereich einer Lasche bei verschie-
denen anderen Ausfihrungsformen.

[0032] Entsprechend Fig. 1 umfasst ein Schall-
dampfer 1 einer hier nur im Bereich des Schalldamp-
fers 1 gezeigten Abgasanlage 2, die zum Abflihren
von Abgasen einer hier nicht gezeigten Brennkraft-
maschine dient, die zusammen mit der Abgasanlage
2 in einem Kraftfahrzeug angeordnet sein kann, ein
Schalldampfergehause 3 und zumindest einen Hohl-
kérper 4. Das Schalldampfergehduse 3 umschliel3t
einen Gehauseinnenraum 5, der bspw. in mehrere
Kammern 6, 7, 8 unterteilt sein kann. Der Hohlkor-
per 4 ist im Gehauseinnenraum 5 angeordnet und
dient zur Abgasfiihrung. Beispielsweise und ohne Be-
schrankung der Allgemeinheit kann an das Schall-
dampfergehause 3 ein Einlassrohr 9 angeschlossen
sein, durch welches Abgas entsprechend Pfeilen 10
in die als Einlasskammer oder Umlenkkammer die-
nende erste Kammer 6 des Gehauseinnenraums 5
eintritt und durch den Hohlkdrper 4 in die als Austritts-
kammer oder Umlenkkammer dienende dritte Kam-
mer 8 des Gehauseinnenraums 5 gelangt, von wo
aus das Abgas Uber ein Auslassrohr 11 abgefihrt
wird. Der Hohlkérper 4 ist im Beispiel durch die als
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Absorptionskammer dienende zweite Kammer 7 des
Gehauseinnenraums 5 hindurchgefiihrt, die durch
Zwischenwande 12 von den beiden anderen Kam-
mern 6, 8 abgetrennt ist. Der Hohlkérper 4 kann im
Bereich der zweiten Kammer 7 fiir Luftschall durch-
Iassig ausgestaltet sein, bspw. mittels einer Perfora-
tion 13.

[0033] Der Hohlkdrper 4 ist in Halbschalenbauweise
gefertigt, so dass er zwei Halbschalen 14, 15 besitzt,
die im Bereich einer Trennebene 16 aneinander an-
liegen und aneinander befestigt sind.

[0034] Entsprechend den Fig. 2 bis Fig. 4 kann es
sich beim Hohlkérper 4 bspw. um ein Y-Rohr han-
deln. Ebenso kann es sich alternativ um ein X-Rohr
handeln. Alternativ kann es sich beim Hohlkérper 4
auch um ein gebogenes Umlenkrohr oder aber um
ein ungebogenes oder gerades Rohr handeln.

[0035] In den Fig. 3 und Fig. 4 ist auRerdem die mit
Bezug auf Fig. 1 vorgestellte Perforation 13 erkenn-
bar.

[0036] Entsprechend den Fig. 2 bis Fig. 8 sind die
Halbschalen 14, 15 mit Hilfe von Befestigungsele-
menten 17, 18 aneinander befestigt, wobei diese Be-
festigungselemente 17, 18 unmittelbar an den Halb-
schalen 14, 15 ausgebildet sind. Insbesondere sind
die Befestigungselemente 17, 18 integral an der je-
weiligen Halbschale 14, 15 ausgeformt. Vorzugswei-
se sind die beiden Halbschalen 14, 15 ausschliefl3-
lich Uber diese daran unmittelbar ausgebildeten Be-
festigungselemente 17, 18 aneinander befestigt. Die
Halbschalen 14, 15 sind bspw. Blechformteile, die je-
weils mit den Befestigungselementen 17, 18 aus ei-
nem Blechstiick hergestellt sind.

[0037] Zur Realisierung dieser integrierten Befesti-
gungselemente 17, 18 weist jede Halbschale 14, 15
im Bereich der Trennebene 16 an voneinander ent-
fernten Seiten 19, 20 jeweils einen nach aul3en abste-
henden Kragen 21 bzw. 22 auf, ndmlich an der einen
oder ersten Halbschale 14 je einen ersten Kragen 21
bzw. je einen zweiten Kragen 22 an der anderen oder
zweiten Halbschale 15. An diesen Kragen 21, 22 sind
die Befestigungselemente 17, 18 ausgebildet. Die ge-
nannten Seiten 19, 20 sind zweckmaRig quer zu ei-
ner in Fig. 2 durch einen Pfeil angedeuteten Durch-
stromungsrichtung 23 des Hohlkérpers 4 voneinan-
der entfernt. Der Hohlkorper 4 besitzt somit zumin-
dest einen Abgaseinlass 24 und wenigstens einen
Abgasauslass 25. Im gezeigten Beispiel des als Y-
Rohr ausgebildeten Hohlkérpers 4 ergeben sich auf-
grund der hier angenommenen Durchstrémungsrich-
tung 23 eine einzige Einlassléffnung 24 und genau
zwei Auslassoéffnungen 25. Grundséatzlich ist auch ei-
ne entgegengesetzte Durchstrémungsrichtung denk-
bar. Ferner sind im Beispiel sowohl die Einlassoff-
nung 24 als auch die beiden Auslassoffnungen 25 je-
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weils in Ebenen angeordnet, die senkrecht zur Tren-
nebene 16 stehen. ZweckmalRig teilt die Trennebene
16 den jeweiligen Abgaseinlass 24 und den jeweili-
gen Abgasauslass 25 halftig.

[0038] Anden zuvor genannten Kragen 21, 22 liegen
die beiden Halbschalen 14, 15 aneinander an, was
insbesondere den Fig. 6 bis Fig. 8 entnehmbar ist.
Ferner erfolgt die Befestigung der Halbschalen 14,15
aneinander Uber diese Kragen 21, 22, so dass die
Kragen 21, 22 aneinander befestigt sind.

[0039] Anhand der Fig. 3 bis Fig. 8 werden bevor-
zugte Ausflihrungsformen fiir die Befestigungsele-
mente 17, 18 naher erlautert. Es ist klar, dass grund-
satzlich auch andere Befestigungselemente 17, 18
zur Anwendung kommen kdnnen, die eine mechani-
sche Fixierung der beiden Halbschalen 14, 15 anein-
ander ermdglichen und dabei ohne zusatzliche weite-
re Befestigungsmittel, wie z. Bsp. Klammern, Schrau-
ben, Schweiltverbindungen, auskommen.

[0040] Entsprechend den Fig. 3 bis Fig. 8 besitzen
die beiden Kragen 21 der ersten Halbschale 14 je-
weils zumindest eine Lasche 26. Im gezeigten, be-
vorzugten Beispiel besitzt der jeweilige Kragen 21 je-
weils zwei derartige Laschen 26, so dass die erste
Halbschale 14 im Beispiel vier derartige Laschen 26
aufweist. Die jeweilige Lasche 26 reprasentiert das
jeweilige Befestigungselement 17 der ersten Halb-
schale 14. Die jeweilige Lasche 26 erstreckt sich par-
allel zur Trennebene 16 und davon beabstandet in
der durch Pfeile 27 angedeuteten Langsrichtung des
jeweiligen Kragens 21.

[0041] Gemal Fig. 4 weist die zweite Halbschale 15
an ihren beiden Kragen 22 fir jede Lasche 26 der
ersten Halbschale 14 einen Kragenabschnitt 28 auf,
der ein zur Lasche 26 bzw. zum ersten Befestigungs-
element 17 komplementares zweites Befestigungs-
element 18 reprasentiert. Im montierten Zustand, der
in den Fig. 6¢, Fig. 7 und Fig. 8 erkennbar ist, Gber-
greift die jeweilige Lasche 26 den zugeordneten Kra-
genabschnitt 28.

[0042] Damit die jeweilige Lasche 26 den zugehori-
gen Kragenabschnitt 28 Gibergreifen kann, besitzt der
jeweilige Kragen 22 der zweiten Halbschale 15 z. B.
zumindest eine Unterbrechung 29, die den jeweiligen
Kragen 22 in seiner Kragenlangsrichtung 27 unter-
bricht und die so bemessen ist, dass die jeweilige La-
sche 26 senkrecht zur Trennebene 16 und somit quer
zur Langsrichtung 27 des jeweiligen Kragens 21 bzw.
22 durch die jeweilige Unterbrechung 29 hindurchge-
fihrt werden kann. Die Kragen 22 der in Fig. 4 ge-
zeigten Ausfihrungsform zeigen jeweils nur eine der-
artige Unterbrechung 29, an die jeweils einer der Kra-
genabschnitte 28 angrenzt. Die beiden anderen Kra-
genabschnitte 28 sind dagegen an einem Anfangsbe-
reich 30 des jeweiligen Kragens 22 ausgebildet oder
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— je nach Orientierung der Langsrichtung 27 - an ei-
nem Endbereich des jeweiligen Kragens 22. Somit
kann die zugehérige Lasche 26 ebenfalls senkrecht
zur Trennebene 16 am zugehodrigen Kragenabschnitt
28 vorbei bewegt werden.

[0043] Die Fig. 2 bis Fig. 4 zeigen somit Ausfih-
rungsformen, bei denen mehrere Laschen 26 am sel-
ben Kragen 21 in der Langsrichtung 27 des Kra-
gens 21 voneinander beabstandet angeordnet sind.
Im Beispiel sind je Kragen 21 genau zwei Laschen
26 in der Kragenlangsrichtung 27 voneinander beab-
standet. Ferner sind gemaR den Fig. 3 und Fig. 4 die
Laschen 26 ausschlieflich an der ersten Halbschale
16 ausgebildet, wahrend die den Laschen 26 zuge-
ordneten. Kragenabschnitte 28 hier ausschlie3lich an
der zweiten Halbschale 15 ausgebildet sind.

[0044] Die Unterbrechungen 29 lassen sich einfach
durch Ausstanzen oder Ausschneiden entsprechen-
der Abschnitte des jeweiligen Kragens 22 realisie-
ren. Die Laschen 26 lassen sich dagegen bspw. da-
durch realisieren, dass innerhalb des jeweiligen Kra-
gens 21 Langsabschnitte frei geschnitten oder frei ge-
stanzt werden und anschlief’end ausgestellt werden,
so dass die Laschen 26 integrale Bestandteile der
Kragen 21 bilden.

[0045] Fig. 5 zeigt dabei die erste Halbschale 14 im
Bereich einer solchen freigeschnittenen Lasche 26.

[0046] Entsprechend Fig. 6¢ kann die jeweilige La-
sche 26 soweit von der Trennebene 16 beabstandet
sein, dass der zugehdrige Kragenabschnitt 28 mit ei-
ner senkrecht zur Trennebene 16 orientierten Vor-
spannung geklemmt bzw. eingespannt wird. In Ver-
bindung mit der Haftreibung kann auf diese Weise ei-
ne Haltekraft parallel zur Trennebene 16 erzeugt wer-
den, welche die aneinander montierten Halbschalen
14, 15 im montierten Zustand sichert.

[0047] Um diese sichernde Haltekraft zu erhéhen,
kann es gemaf den Fig. 7 und Fig. 8 vorgesehen
sein, den jeweiligen Kragenabschnitt 28 mit zumin-
dest einem Vorsprung 31 zu versehen, der senkrecht
zur Trennebene 16 in Richtung zur Lasche 26 ab-
steht. Auf diese Weise wird die Lasche 26 beim Uber-
fahren des Kragenabschnitts 28 durch den Vorsprung
31 in einer von der Trennebene 16 weggerichteten
Richtung verdrangt, was die Vorspannung erhdht, mit
welcher die Lasche 26 am Kragenabschnitt 28 bzw.
an deren Vorsprung 31 senkrecht zur Trennebene
16 abgestutzt ist. Ein derartiger Vorsprung 31 kann
bspw. mit Hilfe eines Pragevorgangs integral am je-
weiligen Kragenabschnitt 28 ausgeformt werden.

[0048] GemaR Fig. 8 kann die jeweilige Lasche 26
entsprechend einer besonders vorteilhaften Ausfiih-
rungsform mit einer Rastkontur 32 ausgestattet sein,
die so geformt ist, dass sie mit dem jeweiligen Vor-
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sprung 31 verrasten kann, sobald die beiden Halb-
schalen 14, 15 ihre Montageposition erreichen. Bei-
spielsweise steht die Rastkontur 32 von der zugeho-
rigen Lasche 26 in Richtung Trennebene 16 ab, wo-
durch die Rastkontur 32 den jeweiligen Vorsprung 31
hintergreifen kann. Hierdurch entsteht in einer Rich-
tung parallel zur Trennebene 16 ein Formschluss.

[0049] Zusatzlich oder alternativ zum jeweiligen Vor-
sprung 31 und/oder zur jeweiligen Rastkontur 32
kann zumindest eine Einfiihrschrage 35 vorgesehen
sein, die in den Beispielen der Fig. 7 und Fig. 8 je-
weils am freien Ende der Lasche 26 ausgeformt ist,
um das Aufstecken der jeweiligen Lasche 26 auf den
zugehorigen Kragenabschnitt 28 zu vereinfachen.

[0050] Der Montagevorgang, durch den die beiden
Halbschalen 14, 15 aneinander befestigt werden, um
den Hohlkérper 4 zu bilden, wird nachfolgend anhand
der Fig. 6a bis Fig. 6¢ naher erlautert.

[0051] Entsprechend Fig. 6a werdend die beiden
Halbschalen 14, 15 zum Einstellen einer Ausgangs-
position zunachst relativ zueinander so positioniert,
dass die jeweilige Lasche 26 senkrecht zur Trenne-
bene 16 fluchtend zur zugehdrigen Unterbrechung
29 ausgerichtet ist. Dann werden die beiden Halb-
schalen 14, 15 entsprechend Pfeilen 33 senkrecht
zur Trennebene 16 aufeinander zu bewegt. Hierbei
kann die jeweilige Lasche 26 die zugehdrige Unter-
brechung 29 durchdringen, wodurch die in Fig. 6b ge-
zeigte Zwischenposition erreicht wird. In dieser Zwi-
schenposition liegen die Kragen 21, 22 in der Tren-
nebene 16 aneinander an. Diese erste Verstellbe-
wegung gemal den. Pfeilen 33 reprasentiert einen
Steckvorgang. An diesen Steckvorgang schlief3t sich
nun ein Schiebevorgang an, bei dem die beiden Halb-
schalen 14, 15 entsprechend Pfeilen 34 parallel zur
Trennebene 16 gegeneinander bewegt werden, so
dass die jeweilige Lasche 26 den zugehorigen Kra-
genabschnitt 28 Ubergreifen kann. Am Ende dieser
Schiebebewegung gemal den Pfeilen 34, liegt die
Relativlage gemaR Fig. 6¢ vor, welche eine Endpo-
sition oder einen fertig montierten Zustand reprasen-
tiert.

Patentanspriiche

1. Schalldampfer fir eine Abgasanlage (2) einer
Brennkraftmaschine, insbesondere eines Kraftfahr-
zeugs,

— mit einem Schallddmpfergehduse (3), das einen
Gehauseinnenraum (5) umschlief3t,

— mit mindestens einem im Gehauseinnenraum (5)
angeordneten abgasfiihrenden Hohlkérper (4) in
Halbschalenbauweise,

—wobei die beiden Halbschalen (14, 15) des Hohlkor-
pers (4) im Bereich einer Trennebene (16) aneinan-
der befestigt sind,
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— wobei die beiden Halbschalen (14, 15) durch Be-
festigungselemente (17, 18), die unmittelbar an den
Halbschalen (14, 15) ausgebildet sind, aneinander
befestigt sind.

2. Schallddmpfer nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
—dass die beiden Halbschalen (14, 15) im Bereich der
Trennebene (16) an voneinander entfernten Seiten
(19, 20) jeweils einen nach aufien abstehenden Kra-
gen (21, 22) aufweisen, an denen die Befestigungs-
elemente (17, 18) ausgebildet sind,
— dass die beiden Halbschalen (14, 15) an diesen
Kragen (21, 22) aneinander anliegen und aneinander
befestigt sind.

3. Schalldampfer nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass zumindest einer der Kragen (21)
eine von der Trennebene (16) beabstandete Lasche
(26) als Befestigungselement (17) aufweist, die sich
parallel zur Trennebene (16) in der Langsrichtung
(27) des jeweiligen Kragens (21) erstreckt und dabei
den zugehorigen Kragen (22) der anderen Halbscha-
le (15) in einem als komplementares Befestigungs-
element (18) dienenden Kragenabschnitt (28) Uber-
greift.

4. Schalldampfer nach Anspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der zugehorige Kragen (22) der
anderen Halbschale (15) zumindest eine Unterbre-
chung (29) aufweist, durch welche die Lasche (26)
beim Zusammenbau des Hohlkdrpers (4) quer zur
Langsrichtung (27) des Kragens (22) hindurchfthrbar
ist.

5. Schalldampfer nach Anspruch 3 oder 4, dadurch
gekennzeichnet, dass die jeweilige Lasche (26) be-
ziglich der Langsrichtung (27) des jeweiligen Kra-
gens (22) einen Anfangsbereich (30) oder einen End-
bereich des zugehdrigen Kragens (22) der anderen
Halbschale (15) Ubergreift.

6. Schallddmpfer nach einem der Anspriche 3
bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass der zugehdrige
Kragen (22) der anderen Halbschale (15) in dem von
der Lasche (26) Ubergriffenen Kragenabschnitt (28)
einen senkrecht zur Trennebene (16) in Richtung zur
Lasche (26) abstehenden Vorsprung (31) aufweist.

7. Schalldampfer nach Anspruch 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Vorsprung (31) durch einen
Pragevorgang am jeweiligen Kragen (22) ausgebildet
ist.

8. Schalldampfer nach Anspruch 6 oder 7, dadurch
gekennzeichnet, dass die jeweilige Lasche (26) eine
Rastkontur (32) aufweist, die mit dem jeweiligen Vor-
sprung (31) verrastet ist.
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9. Schallddmpfer nach einem der Anspriiche 3 bis
8, dadurch gekennzeichnet, dass die jeweilige La-
sche (26) vom jeweiligen Kragen (21) ausgestellt ist.

10. Schalldampfer nach einem der Anspriiche 3 bis
9, dadurch gekennzeichnet, dass mehrere Laschen
(26) am selben Kragen (21) in der Langsrichtung (27)
des Kragens (21) voneinander beabstandet angeord-
net sind.

11. Schalldémpfer nach einem der Ansprtiche 3 bis
10, dadurch gekennzeichnet, dass jeder Kragen (21)
der einen Halbschale (14) mindestens eine Lasche
(26) aufweist.

12. Schallddmpfer nach einem der Anspriiche 3
bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass jeder Kragen
(21) der einen Halbschale (14) mindestens zwei La-
schen (26) aufweist, wahrend die Kragen (22) der an-
deren Halbschale (15) jeweils mindestens eine Un-
terbrechung (29) aufweisen.

13. Schalldampfer nach einem der Anspriiche 1 bis
12, dadurch gekennzeichnet, dass der Hohlkérper (4)
zumindest einen Abgaseinlass (24) und zumindest ei-
nen Abgasauslass (25) aufweist, die jeweils von der
Trennebene (16), vorzugsweise halftig geteilt sind.

14. Schalldampfer nach einem der Anspriiche 1
bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass der jeweilige
Hohlkdrper (4) ein gerades Rohr oder ein gebogenes
Umlenkrohr oder ein Y-Rohr oder ein X-Rohr ist.

Es folgen 4 Blatt Zeichnungen
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