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(67) Resumo: SISTEMA DE SEGURANCA PARA REDUZIR A
ENERGIA DE IMPACTO DE UM CONTEINER EM UMA AERONAVE
E METODO PARA REDUZIR A ENERGIA DE IMPACTO A presente
invengao refere-se a um sistema de seguranga para reduzir a energia
de impacto de um conté&iner (2; 9) para uma aeronave. Nessa
disposi¢do, o sistema de segurang¢a compreende um compartimento
de carga da aeronave (10) com pelo menos uma parede de seguranga
(1); um dispositivo de acomodagédo (4); e pelo menos uma bolsa de ar
(3) . O dispositivo de acomodacéao (4) pode ser fixado a parede de
seguranga (1), em que o dispositivo de acomodacgéao (4) € projetado
para acomodar a pelo menos uma bolsa de ar (3) . No caso de um
movimento do contéiner (2; 9), a pelo menos uma bolsa de ar (3) pode
ser ativada, de modo que o ar possa ser injetado na bolsa de ar (3), de
modo que parte da energia de impacto do contéiner (2; 9) possa ser
absorvida por meio da pelo menos uma bolsa de ar (3) ativada, com as
forcas restantes sendo entdo distribuidas sobre uma area da pelo
menos uma parede de seguranga (1).
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"SISTEMA DE SEGURANCA PARA REDUZIR A ENERGIA DE
IMPACTO DE UM CONTEINER EM UMA AERONAVE E METODO PARA
REDUZIR A ENERGIA DE IMPACTO”

O presente pedido reivindica o beneficio da data
de depdésito do Pedido de Patente Alemdo No. 10 2005 06l
928.2 depositado em 23 de dezembro de 2005 e do Pedido Pro-
visdério dos Estados Unidos No. 60/753.905 depositado em 23
de dezembro de 2005, cujas revelacgdes s&o incorporadas ao
presente documento, a titulo de referéncia. |

Campo Técnico

A presente invencdo refere-se a um sistema de se-
guranca e a um método para reduzir a energia de impacto de
um contéiner, a uma aeronave e ao uso de um sistema de segu-
ranca para reduzir a energia de impacto de um contéiner em
uma aeronave.

Antecedentes da invencgao

No transporte de cargas uteis em aeronaves, Os
dispositivos de fixagdo para cargas Uteis precisam ser capa-
zes de resistir a todos os tipos de manobras de vdéo e a ou-
tros movimentos de aeronave, bem como a situagdes de aciden-
tes das quais é possivel sobreviver. Contudo, se os contéi-
neres se tornarem frouxos, deve-se evitar danos as pessoas
ou a estrutura da aeronave. Por esse motivo, propde-se um
sistema de seguranca gque proteja a estrutura da aeronave
contra qualquer impacto de contéineres.

Com essa finalidade, na maioria dos casos, paredes
protetoras sio instaladas em posigdes especificas no compar-
timento de carga de uma aeronave, por exemplo, de modo a

proteger a cabine de pilotagem - ou areas onde existam pas-
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sageiros - contra o impacto de contéineres.

Além disso, deve-se obedecer a varias diretrizes
de seguranca a fim de proteger determinadas regides em uma
aeronave contra contéineres que venham a se soltar. Uma di-
retriz de seguranca, por exemplo, refere-se a organizacao
exigida de determinados contéineres no compartimento de car-
ga. Exige-se, por exemplo, que o primeiro contéiner atras de
uma parede protetora contenha uma carga util menos rigida ou
mais maleavel, de modo que, déssa forma, garanta-se o amor-
tecimento entre uma parede protetora e um contéiner rigido.

Apresentacgéao da invencéao

A presente invengdo tem como objetivo garantir a
seguranca em compartimentos de carga»de aeronaves por meio
de um método mais facil e eficaz que, além de tudo, fornece
ao consumidor mais espagos livres para carga.

Esse objetivo é atingido por meio de um sistema de
seguranca e de um método para reduzir a energia de impacto
de um contéiner em uma aeronave, por meio de uma aeronave
compreendendo um sistema de seguranga, € por meio do uso de
um sistema de segurancga em uma aeronave para reduzir a ener-
gia de impacto de um contéiner de acordo com as reivindica-
¢bes independentes.

De acordo com uma concretizagdo exemplificatiﬁa da
invencdo, propde-se um sistema de seguranga para reduzir a
energia de impacto de um contéiner em uma aeronave. Nessa
disposicdo, o sistema de segurancga compreende um comparti-
mento de carga de aeronave com pelo menos uma parede de se-

guranca, um dispositivo de acomodacdo e pelo menos uma bolsa
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de ar. O dispositivo de acomodacdo é fixado a parede de se-
guranca, onde a unidade de acomodagédo é projetada para aco-
modar a pelo menos uma bolsa de ar. No caso de um movimento
do contéiner, a pelo menos uma bolsa de ar pode ser ativada,
de modo que o ar possa ser injetado dentro da bolsa de ar,
de modo que a energia de impacto de um contéiner possa ser
distribuida por meio da pelo menos uma bolsa de ar ativada
em uma area .da pelo menos uma parede de seguranga.

De acordo com uma concretizacdo exemplificativa da
invencdo, propde-se um método para reduzir a energia de im-
pacto de um contéiner em uma aeronave. Em uma primeira eta-
pa, em um compartimento de carga de aeronave, ha pelo menos
uma parede de segurancga e uma unidade de acomodacgao fixada a
pelo menos uma parede de seguranga. A pelo menos uma bolsa
de ar é fixada a unidade de acomodagdao. Qﬁando o contéiner
se move, a pelo menos uma bolsa de ar é ativada de modo qgue
o ar possa ser injetado dentro da bolsa de ar para que as-
sim, por meio da pelo menos uma bolsa de ar ativada, a ener-
gia de impacto do contéiner possa ser distribuida sobre uma
drea da pelo menos uma parede de seguranga.

De acordo com uma concretizagdo exemplificativa

adicional da invencdo, propde-se um sistema de seguranga pa-

ra reduzir a energia de impacto de um contéiner em uma aero-
nave.

De acordo com ainda outra concretizagdo exemplifi-
cativa, propde—-se uma aeronave com um sistema de segurancga
para reduzir a energia de impacto de um contéiner.

Nessa disposicdo, de acordo com a presente inven-
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cdo, a pelo menos uma bolsa de ar absorve parte da energia
de impacto e/ou pode distribuir as forgas restantes sobre
uma area da pelo menos uma parede de seguranga.

A presente inveng¢do propde um sistema de séguranga
por meio do qual a eficdcia de paredes protetoras é substan-
cialmente aperfeicoada. Embora os contéineres rigidos possam
se soltar e causar danos consideréveis a parede protetora, o
impacto dos contéineres ¢ amortecido devido as bolsas de ar
ativadas. Além disso, as bolsas de ar infladas distribuem a
energia de impacto sobre uma Aarea maior da parede protetora,
fazendo com que é energia de impacto por unidade de &rea
possa ser significativamente reduzida. Além do mais, grag¢as
ao sistema protetor de acordo com a invengdo, torna-se des-
necessario cumprir éom regulamentos de carga adicionais, fa-
zendo com que ndo haja mais restrig¢des quanto a disposigéo
de contéineres rigidos e maledveis no compartimento de car-
ga. Os operadores de aeronaves podem, portanto, afixar seus
contéineres conforme desejado no compartimento dé carga, O
que simplifica consideravelmente a logistica. Como conse-
giéncia, o tempo necessario para éarga e descarga também é
reduzido, Jj& que se torna possivel a disposigdo ideal no
compartimento de carga, sem quaisquer restrigdes.

De acordo com uma concretizacdo exemplificativa
adicional da invencdo, o dispositivo de acomodagdo compreen-
de elementos de travamento de modo que a bolsa de ar possa
ser desprendida dos arredores e esteja, assim, protegida.
Quando a pelo menos uma bolsa de ar é ativada, os elementos

de travamento podem ser articulados de modo gque a bolsa de
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ar seja desdobrada, por meio da injegdo de ar, na diregao
dos arredores. Dessa forma, gquando os contéineres sao carre-
gados em um espago de carregamento da aeronave, os danos a
bolsa de ar s&o prevenidos, de modo que os contéineres pos-
sam ser colocados significativamente com mais rapidez e fle-
xibilidade dentro do espaco de carregamento da aeronave.

De acordo com uma concretizagcdo exemplificativa
adicionai da invencdo, o sistema de seguranga compreende va-
rias bolsas de ar que podem ser fixadas a pelo menos uma pa-
rede de seguranca, em que as varias bolsas de ar cobrem de-
terminadas regides da parede protetora. Dessa forma, é pos-
sivel equipar apenas certas regides da parede protetora com
o sistema de seguranga ou bolsas de ar, de modo gque nenhuma
bolsa de ar encontra-se em. determinado lugar sem necessida-
de, por exemplo, em regides onde ndo & possivel a ocorréncia
de impactos de contéineres. Dessa maneira, é possivel econo-
mizar peso.

Todavia, de acordo com uma concretizagdo exempli-
ficativa adicional da invencgdo, varias bolsas de ar podem
ser fixadas a pelo menos uma parede de seguranga, em gue as
bolsas de ar cobrem toda a area da parede protetora. Portan-
to, no caso de carregamento variéVel de contéineres no espa-
co de carregamento da aeronave, todas as regides de impacto
possiveis podem ser protegidas pelo uso de bolsas de ar.
Dessa forma, é possivel aperfeigoar significativamente o as-
pecto de seguranga, bem como evitar a reconfiguracdao das re-
gides de impacto ou do sistema de seguranga gquando Os con-

téineres sdo dispostos de forma diferente.



10

15

20

25

De acordo com uma concretizagdo exemplificativa
adicional da invencdo, pelo menos uma bolsa de ar compreende
uma abertura através da qual o ar pode ser descarregado para
o ambiente, de modo que, além de tudo, possa-se configurar o
amortecimento definido da energia de impacto. Gragcas a essa
abertura de saida, é possivel definir um fluxo de volume de
saida especifico por unidade de tempo, de modo que qualquer
descarga desejada ou continua torne possivel amortecer a e-
nergia de impacto. Sendo assim, a energia de impacto ndo é
distribuida exclusivamente sobre a parede de 1impacto por
meio das bolsas de ar, mas, em aditamento, é amortecida por
meio do fluxo de volume de ar sendo descarregado da bolsa de
ar.

De acordo com uma concretizacdo exemplificativa
adicional da invencdo, o sistema de segﬁranga compreende a-
inda um sistema de ativacdo para ativar a pelo menos uma
bolsa de ar. Nessa disposicdo, o sistema de ativagdo é pro-
jetado de modo, gque antes de o contéiner atingir a pelo me-
nos uma parede de seguranca, a pelo menos uma bolsa de ar
possa ser ativada para distribuir a energia de impacto. Sen-
do assim, as bolsas de ar podem sér dispostas na parede pro-
tetora de maneira‘que economize bastante espago, sem estarem
cheias de ar, e podem ser cheias de ar apenas gquando um si-
nal especifico do sistema de ativacado for acionado, formando
assim um amortecimento de ar entre o contéiner e a parede
protetora.

De acordo com uma concretizagdo exemplificativa

adicional da invencdo, o sistema de ativagd&o compreende pelo
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menos um dispositivo de monitoragdo para ativar a pelo menos
uma bolsa de ar. Este pelo menos um dispositivo de monitora-
cdo pode ser selecionado dentre o grupo compreendendo detec-
tores de movimento, cameras de video e sensores de pressdo.
Por meio da clmera de video, é possivel detectar o movimento
do contéiner pela comparag¢do das imagens de video, e, como
conseqiiéncia, ativar o enchimento de ar das bolsas de ar. De
forma similar, é possivel empregar detectores de movimento.
Além disso, os contéineres podem ser fixados em sensores ta-
teis ou sensores de pressdo, de modo que se a posig¢do de um
contéiner for modificada, uma bolsa de ar seja ativada por
causa da alteracdo resultante no ponto de pressao.

De acordo com uma concretizag¢do exemplificativa
adicional da presente invengdo, o sistema de seguranga com-
preende ainda um elemento de fixagdo para fixar a carga G-
til, em que o sistema de monitoracao monitora o elemento de
fixacdo de modo que, no caso de deformacdo do elemento de
fixacdo, a pelo menos uma bolsa de ar possa ser ativada por
meio do sistema de ativacgdo. Por exemplo, se um elemento de
fixacdo romper-se, o0 sistema de monitorag¢do detecta a ruptu-
ra e, por meio do sistema de ativacgdo, ativa automaticamente
a pelo menos uma bolsa de ar. Sendo assim, é possivel detec-
tar rapidamente defeitos ou danos nos dispositivos de fixa-
gdo dos contéineres, de modo que grandes danos possam Ser
prevénidos com facilidade.

De acordo com uma concretizacdo exemplificativa
adicional da presente invencdo, € possivel medir uma regido

de impacto da parede protetora por meio do sistema de ativa-
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cdo, de modo que a pelo menos uma bolsa de ar possa ser ati-
vada na regido de impacto. Isso d& a opcao de nao ativar to-
das as bolsas de ér de uma parede protetora inteira, mas a-
penas as bolsas de ar necessarias para amortecer a energia
de impacto ou para proteger a parede protetora. Nessa dispo-
sicdo, é possivel>detectar ou medir, por meio de sensores
elétricos, tal como, por exemplo, uma camera de video ou um
detector de movimento, uma possivel regido de impacto na pa-
rede protetora, para que assim as bolsas de ar sejam ativa-
das apenas nessa regido, de modo a proteger a parede prote-
tora. Por serem as bolsas de ar descartaveis utilizadas com
certa freqgiiéncia, torna-se, entdo, possivel evitar é desper-
dicio de bolsas de ar fixadas a parede protetora, o gue aju-
da a reduzir custos.

Os projetos do sistema de seguranca também podem
ser aplicados éo método, ao uso e a aeronave, e Vice versa.

Sendo assim, de acordo com a invengdo, o sistema
de seguranca oferece maior flexibilidade na disposigdo de
contéineres em um espa¢go de carregamento da aeronave, O gue
torna mais facil a fixacgdo de contéineres de qualquer manei-
ra desejada pelos operadores de aeronave em um espago de
carregamento da aeronave. Além disso, é possivel aumentar
consideravelmente a seguranca dos contéineres separados em
um compartimento de carga de uma aeronave e prevenir danos a
parede protetora ou a estrutura da aeronave.

Breve descricdo dos desenhos

Abaixo, para melhor explanacdo e compreensdao da

presente inveng¢do, as concretizagdes exemplificativas sao
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descritas em mais detalhes com referéncia aos desenhos em
anexo.

A Fig. 1 ilustra uma vista diagramadtica de um sis-
tema de seguranca usado na A&area de aviagdo para reduzir a
energia de impacto;

A Fig. 2 ilustra uma vista diagramatica de uma
disposicdo de contéineres de acordo com um padrdo de segu-
ranca comum na area de aviacgdo;

A Fig. 3 ilustra uma vista diagramatica de uma
concretizacdo da invengdo;

A Fig. 4 ilustra uma vista diagramatica de uma pa-
rede de seguranc¢a para separar varias regides da aeronave;

A Fig. 5 e a Fig. 6 ilustram vistas diagramaticas
de bolsas de ar fixadas a parede de segurancga;

A Fig. 7 a Fig. 9 ilustra uma vista diagramatica
de uma concretizacdo do sistema de protec¢do com bolsas de ar
de acordo com uma goncretizagéo da invencéao;

A Fig. 10 ilustra uma vista diagramatica de um es-
paco de carregamento com contéineres empilhados.

Descricdo detalhada das concretizagdes exemplifi-
cativas

Componentes semelhantes ou idénticos em figuras
diferentes sdo identificados pelés mesmos sinais de referén-
cia. As ilustracdes nas figuras sao diagraméticas e nado sao
proporcionais as dimensdes reais.

A Fig. 3 ilustra uma vista diagramdtica do sistema
de seguranca de acordo com uma concretizagdo da presente in-

vencdo. Neste esquema, o sistema de seguranga compreende um
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compartimento de carga de aeronave (10) com pelo menos uma
parede de seguranc¢a (1); um dispositivo de acomodacdo (4); e
pelo menos uma bolsa de ar (3). Nessa disposigdo, o disposi-
tivo de acomodacdo 4 é fixado a parede de seguranga, em que
a unidade de acomodacdo 4 é projetada para acomodar a pelo
menos uma bolsa de ar 3. No caso de um movimento do contéi-
ner 2, 9, a pelo menos uma bolsa de ar 3 pode ser ativada,
de modo que o ar possa ser injetado dentrovda bolsa de ar 3,
de modo que a energia de impacto do contéiner 2, 9 possa ser
distribuida, por meio dessa pelo menos uma bolsa de ar 3 a-
tivada sobre uma &area da pelo menos uma parede de segurancga
1.

A Fig. 1 ilustra uma aplicacdo de bolsas de ar na
drea de aviacdo, como conhecida no estado da técnica. Nessa
disposicdo, por exemplo, helicépteros podem ser protegidos,
no caso de uma colisdo, por meio de bolsas de ar inflaveis
3, de modo que a estrutura do helicédptero ndo se rompa gquan-
do atingir o chdo, e de modo que os passageiros sejam prote-
gidos.

A Fig. 2 ilustra uma disposigdo comum de contéine-
res, conforme descrito, por exemplo, em diretrizes de segu-
ranca na area de aviacdo. O diagrama mostra que, em cada ca-
so, entre a parede de seguranga 1l e o primeiro contéiner sé-
lido e rigido 2, um contéiner maledvel com caracteristicas
de amortecimento 2', 2'' tem de ser fixado, de modo gue, ca-
so o.contéiner 2 venha a se desprender, a energia de impacto
agindo sobre a parede de seguranca 1 seja reduzida. Sendo

assim, é possivel prever restrigées em relacdo a disposigao
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dos contéineres, o que resulta em uma desvantagem ao opera-
dor da aeronave, e, na logistica, torna significativamente
mais complexo o carregamento de um espag¢o de carregamento.

Na concretizacdo da Fig. 3, propde-se um sistema
de seguranca ideal. Devido ao sistema de amortecimento por
meio das bolsas de ar 3, que sdo ligadas a parede protetora
1 por meio das unidades de acomodagdo 4, ha& agora a opgao de
fixar um contéiner rigido 2, que possul péssimas caracteris-
ticas de amortecimento, diretamente atras da parede proteto-
ra 1.

A Fig. 4 ilustra a possivel opcdo de usar o siste-
ma de seguranca em uma aeronave de acordo com a invengéo.
Uma &rea para passageiros 8 é separada do compartimento de
carga por meio da parede protetora 1. Torna-se claro que se
os contéineres se desprenderem, a regido de passageiros 8
tem de ser protegida contra os contéineres entrando na a re-
ferida regido de passageiros 8, de modo que situagéesvperi—
gosas possam ser evitadas. A Fig. 4 ilustra diagramaticamen-
te que as bolsas de ar 3 da.parede protetora 1 podem expan-
dir-se na direcdo do compartimento de carga, de.modo a amor-
tecer os contéinefes destacados que atingirem a parede pro-
tetora.

A Fig. 5 ilustra uma forma possivel de se acomodar
as bolsas de ar em uma parede protetora 1. As unidades de
acomodacdo 4, que sdo ilustradas no diagrama como reentran-
cias na parede protetora 1, podem acomodar as bolsas de ar
3. Além disso, had a opcdo de proteger as bolsas de ar 3 dos

arredores por meio de um elemento de travamento 5. Em parti-
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cular, durante os processos de carga e descarga, torna-se
entdo possivel evitar qualquer ocorréncia de dano as bolsas
de ar 3. Por meio de um sistema de ativacdo, os elementos de
travamento podem abrir-se, e as bolsas de ar podem estender-
se em direcdo aos arredores por meio da injecgdo de ar. A
Fig. 6 também ilustra uma abertura 6, a partir da qual o ar
injetado pode escapar da bolsa de ar 3 a uma determinada ta-
xa de descarregamento, 1isto ¢é, a um determinado fluxo de
massa de ar por unidade de tempo. Isso possibilita a opg¢éao
de adicionalmente obter amortecimento definido por meio de
uma taxa de descarregamento definida ou de um fluxo de volu-
me de saida. Por exemplo, se um contéiner 2 atingir a bolsa
de ar 3, entdo a bolsa de ar ndo apenas distribui a energia
de impacto sobre uma regido especifica da parede protetora
1, mas também amortece a energia de impacto do contéiner 2
por meio de um fluxo de massa de ar emitido da abertura 5 a
uma taxa definida.

As Figs. 7 a 9 ilustram uma concretizacgdo exempli-
ficativa da invencdo com um sistema de ativacdo. Na Fig. 7,
um contéiner é fixado ao chdo da aeronave por meio do ele-
mento de fixacdo 7. Devido a uma deformagcdo do elemento de
fixacdo 7, por exemplo, pela ruptura do elemento de fixagao
7 como resultado de ascendéncias ou de outras manobras de
véo, © sistema de ativacdo ativa automaticamente e sem in-
tervencdo manual o acionamento da bolsa de ar 3. A Fig. 7
ilustra que j& antes de o contéiner 9, 2 atingir a parede de
seguranca 1, as bolsas de ar 3 estdo cheias de ar. A Fig. 8

ilustra como as bolsas de ar 3 cheias de ar distribuem a e-
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nergia de impacto sobre uma Aarea da parede de segurangall.
Como resultado do amortecimento e da distribuigdo da energia
de impacto pelas bolsas de ar 3, o contéiner 9 é detido sem
estabelecer um contato direto com a parede protetora 1, de
modo a assegurar a protecdo ideal.

A Fig. 10 ilustra uma possivel disposig¢do de con-
téineres que podem ser verticalmente empilhados engquanto,
todavia, sdo protegidos pelas bolsas de ar 3 na parede pro-
tetora 1.

Em aditamento, deve-se observar que "compreender"
ndo exclui outros elementos ou etapas e "um" ou "uma" ndao
excluem o plural. Além disso, deve-se observar que as carac-—
teristicas ou etapas descritas com referéncia a uma das con-
cretizacdes exemplificativas também podem ser usadas Jjunto
com outras caracteristicas ou etapas de outras concretiza-
cbes exemplificativas descritas acima. Os numeros de refe-
réncia nas reivindicag¢des ndo devem ser interpretados como

restricdes.
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REIVINDICACOES

1. Sistema de seguranc¢a para reduzir a energia de
impacto de um contéiner (2: 9) para uma aeronave,
CARACTERIZADO pelo fato de gque o sistema de seguranga com-—
preende:

um compartimento de carga da aeronave (10) com pe-
lo menos uma parede de segurancga (1):

um dispositivo de acomodacgao (4);

pelo menos uma bolsa de ar (3):;

um sistema de ativag¢ao, compreendendo pelo menos
um dispositivo de monitoracgdo para ativar a pelo menos uma
bolsa de ar (3); e

um elemento de fixacdo (7) para fixar o contéiner
(2; 9),

em que o dispositivo de acomodag¢dao (4) pode ser
fixado & pelo menos uma parede de seguranga (1);

em gque o dispositivo de acomodacg&o (4) é projetado
para acomodar a pelo menos uma bolsa de ar (3);

em que, no caso de um movimento do contéiner (2;
9), a pelo menos uma bolsa de ar (3) pode ser ativada, de
modo que o ar possa ser injetado na bolsa de ar (3), de modo
que a energia de impacto do contéiner (2; 9) possa ser dis-
tribuida por meio da pelo menos uma bolsa de ar (3) ativada
sobre uma &rea da pelo menos uma parede de segurancga (1),

em que o dispositivo deAmonitoragéo monifora o e-
lemento de fixacdo (7) de modo que, no caso de deformagdo do
elemento de fixacdo (7), a pelo menos uma bolsa de ar (3)

possa ser ativada por meio do sistema de ativacgdo, e
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em que o sistema de ativacdo é projetado de modo
que, antes de o contéiner (2; 9) atingir a pelo menos uma
parede de seguranca (1), a pela menos uma bolsa de ar (3)
possa ser ativada.

2. Sistema de seguranga, de acordo com a reivindi-
cacdo 1, CARACTERIZADO pelo fato de que o dispositivo de a-
comodacdo (4) compreende elementos de travamento (5), de mo-
do que a bolsa de ar (3) possa ser desprendida dos arredo-
res;

em que se a pelo menos uma bolsa de ar (3) for a-
tivada, os elementos de travamento (5) podem ser articulados
de modo que a pelo menos uma bolsa de ar (3) seja desdobra-
da, por meio da injecdo de ar, na direcdo dos arredores.

3. Sistema de seguranga, de acordo com dgualquer
uma das reivindicag¢des precedentes, CARACTERIZADO por adi-
cionalmente compreender varias bolsas de ar (3) gque podem
ser fixadas a pelo menos uma parede de segurancga,

em que as bolsas de ar (3) cobrem certas regides
da parede protetora (1).

4. Sistema de seguranca, de acordo com a reivindi-
cagdo 1 ou 2, CARACTERIZADO por adicionalmente compreender
vadrias bolsas de ar (3) que podem ser fixadas a pelo menos
uma parede de Seguranqa (1),

em que as bolsas de ar (3) cobrem toda a &rea da
parede protetora (1). ‘ .

5. Sistema de seguranga, de acordo com gqualquer
uma das reivindicacdes precedentes, CARACTERIZADO pelo fato

de que pelo menos uma bolsa de ar (3) compreende uma abertu-
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ra (6) através da qual o ar pode ser descarregado ao ambien-
te, de modo gue também se possa configurar o amortecimento
definido da energia de impacto.

6. Sistema de seguranca, de acordo com dgqualquer
uma das reivindicacdes 1 a 5, CARACTERIZADO pelo fato de que
o pelo menos um dispositivo de monitoragdo é selecionado
dentre o grupo que compreende detectores de movimento, céame-
ras de video, sensores tateis e sensores de pressé&o.

7. Sistema de seguranga, de acordo com gualgquer
uma das reivindicagdes 1 a 6, CARACTERIZADO pelo fato de que
o dispositivo de monitoracd&o é projetado de modo que uma re-
gido de»impacto do contéiner na parede protetora (1) seja
detectével para que, assim, na regido de impacto, a pelo me-
nos uma bolsa de ar possa ser ativada por meio do sistema de
ativacgéao.

8. Método para reduzir a energia de impacto de um
contéiner (2; 9) para uma aeronave, CARACTERIZADO por com-
pfeender as seguintes etapas:

dispor pelo menos uma parede de seguranca (1) em
um compartimento de carga da aeronave;

fixar uma unidade de acomodagdo a parede de segu-
ranca (1);

fixar pelo menos uma bolsa de ar (3) ao dispositi-
vo de acomodacgdo (1):;

em que, gquando O contéiner (2; 9) se mbve, a pelo
menos uma bolsa de ar (3) pode ser ativada de modo que o ar
possa ser injetado na bolsa de ar (3) para que assim, por

meio da pelo menos uma bolsa de ar (3) ativada, a energiaude
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impacto do contéiner (2; 9) possa ser distribuida sobre uma
Area da pelo menos uma parede de seguranga (1),

monitorar um elemento de fixacdo (7) do contéiner
(2; 9) por meio de um sistema de ativagdo; ativar a pelo me-
nos uma bolsa de ar (3) por meio de um sistema de ativacgdo
no caso de deformacdo do elemento de fixacdo (7).

9. Método, de acordo <com a reivindicacdo 8,
CARACTERIZADO por adicionalmente compreender a etapa de:

configurar o amortecimento definido da energia de
impacto pela .disposigdo de uma abertura (7) na pelo menos
uma bolsa de ar (3) para o descarregamento continuo de ar ao
ambiente.

10. Uso de um sistema de segurancga, conforme defi-

nido em uma das reivindicagdes 1 a 7, CARACTERIZADO por ser

‘para reduzir a energia de impacto de um contéiner (2; 9) em

uma aeronave.

11. Aeronave, CARACTERIZADA por compreender um
sistema de seguranca conforme definido em uma das reivindi-
cagdes 1 a 7 para reduzir a energia de impacto de um contéi-

ner (2; 9).
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'RESUMO

PIo623 233 -7

"SISTEMA DE SEGURANGA™ PARA REDUZIR A ENERGIA -DE

IMPACTO - DE UM CONTEINER EM UMA AERONAVE E - METODO = PARA.

REDUZIR A ENERGIA DE IMPACTO”-

s

rd

A presente 1nvengao refere-se a um 51stema de se-

guranca,para redu21r~a energla‘de

(2; 9)- para uma aeronave.

a

1mpacto de um contelner'

Nessa disposigao, © 51stema,de,se-

guranga compreende um compartimento de carga da aeronave

4

(10) com pelo menos uma parede de seguranca\(l), um - dlsp051—

tivo de acomodagao (4);

N

e pelo,menos uma bolsa de ar (3) -0

dlSpOSlthO de acomodacao

bolsa de ar (3) pode ser ativada,
AY o

injetado na bolsa de ar

‘impacto do contéiner (2;

1 B

tantes sendo entdo distribuidas sobre uma érea da pelo menos

uma parede de seguranga

" caso de um movimento ‘do contéiner

(3),
9)

". pelo menos uma bolsa de ar

(4) pode ser fixado a parede de

(2,

seguranca (1), em que o) dlSpOSlthO de’ acomodagéo (4) é pro-

.jetado para acomodar a pelo menos uma. bolsa de ar (3). ~Nd

%), a pelo menos uma

de modo que.o ar possa se:v
de modo que parte'da’énergia.de

possa ‘ser absorv1da por .meio da

(3) atlvada, com as forgas res-

M

(1)

-
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