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(57 Die Erfindung bezieht sich auf das Gebiet der Kraftiahrzeugtechnik. Ziel der Erfindung ist es,
Kraftfahrzeuge, die mit Einspritzpumpe und | enkradschloR ausgeristet sind, gegen unbefugtes
Benutzen zu sichern und:damit einer ECE-Regelung zu entsprechen. Aufgabe der Erfindung ist
die Schaffung:einer schiliisselbetatigten Sicherheitseinrichtung gegen unbefugte Inbetriebnahme
solcher Fahrzeuge. Das Wesen der Erfindung besteht darin, in eine pneumatische Leitung, die
einen Druckmitislzylinder zur Betétigung der Einspritzpumpe und einen Druckmittelzylinder zur
-Betatigung der Motorbremse verbindet, sin elektro-pneumatisches 3/2-Wegeventil zu schalten,
welches bei definierter Schaltsteliung:(ber ein Zeitglied und einen von der Stellung der
Haridbremse abhingigen Schalter-elektrisch ansteuerbar ist. Anwendungsgebiet der Erfindung
istdie Sicherungvon Kraftfahrzeugen;insbesondere von Nutzkraftwagen, die mit selbstziindenden
Einspritzmotoren‘und..einer Motorbremse__aq_sger{istet'sin"d.Eig; 1 : '
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Titel

Schlisselbetatigte Sicherheitseinrichtung gegen unbefugte
Inbetricbnabhme von Kraftifahrzeugen
Anwendungsgebiab der_ ZFrfindung

Das Anwendungsgebiet der Brfindurg ist die Kraftfahrzeugu
technik, Objekte der Anwendung sin T 2
verdichtenden Jlnsnrltzorenhﬁr*fﬁ aséhiaen, insbesonders
Mutzfahrzeuge mit durch Druckmittel betdtigbaren Abstell—
elementen und mit gegebenenfalls vorhandensr kiotorbremse.

Charakberistik der bekannten technischen Lésungen

Es sind Ldsungen bekannt, dies bei Nubzfahrz
Schlﬁssel-ﬁn7assung und ~Abstellunz zewid i
Druckmittel: bebdtigbarsn Abst ~llelemenﬁen,'wie in DE-CS
27 57 242 beschrieben.

Hlaroel ist zur Erhdaung der olcnern it ge
Starten durch Anschieben des Fabrzsuges au

e P 3 Ehv il I SRR A e P R R [ aa > o ¢ P Syl 3 .
strecke dis Zaltstartfshigkeit singeschrdnkt worde

Mobor durchdrehen, bis ein bestimmter kotordldruck aui:
baut ist, solange steht di

b

rgng. Gegebenenfalls kann im elekxirisch
von éer Lichtmaschine angesteusrtes Relais Zwischenge=-
schaltet sein, w

Lichtmaschine Strom abgibst.

Diese Art der Ab- und Zinschalfung einss F hrzeuges bein-
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waltetjedoch Nachteile, die einmal den Kaltstart verschlech-
tern, das Anscnleppen des Eanrzeuges erschweren und trotz-
dzm die Sicherheit nicht wesentlich erhdhen.

Bin wit Lenkradsperre gesic h rtes Fahrzeug kann durch 4n-

schizben trotz eingelegter Lotorstarfabschaltung aber

rollen, dabel ist es von untergeordneter Bsdeutung, ob
hierbei der Motor noch anspringt oder nicht, Zine Beschi~
digung des Fahrzeuges und eine Gefdhrdung des Verkehrs
wiren durch die gesperrte Lenkung unvermeidber.

Zisl der Erfindung

7iel der EZrfindung istes, Kraftfahrzeuge wit Zinspritz-

G

regen unbefugltes Benutzen zu

<

gelung 18, ohne die Kaltstart-—

punpe und LenkradscnloB
sichern, gemdl der ECE-R

2insr scaTusse_bctau zten Slcnerneltselﬁrlcntungf 2gen un=-
cefugte Inbetricbnahme von ar“¢tfahrz%ugen, dis wcrzugs—
weise wit einer luftverdichtendsn i uritzbr;nﬂk.ufuman
schine und einer Motorbrsmse ausgeristet sind.

Die herkmale der Erfindung

Die Merkmale der ZBrfindung bestehen darin, da8 zin Druck-

mittelzylinder zur Betidtigung der Zinspritzpumpe und =in
Drucimittelzylinder zur Betdbigung der iotorbremse durc

der verbundsn 5ind und
zwischen dissen beidsnp vorgenannten Druckmititslzylindsrn
ein elextro-pneumatisches 2/2-egevantil gsschaltet i1s7T.
: dung bestehsn aucn darin, dab

pumpe auf Nullfdrderung zestellt und soweit vorhandea

die Lotorbremse eingelseg

Uf‘
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Bierbei erfolgt durch den elektrischen Steusrk krels die

.

Anstsuerung d2s elektro-pneumatischen 3/2-Wegeventils.
Dizses ist vom Zind-AnlaB-LenkschloB Uber ein zwischen=-
geschaltetes Zzitglied oder ein von derc Stellung des
Handbremshebels abhingigsen Schalters anstzusrbar.

Damit 1st ein unbefugtes inlassen der Zinspritzmotorsn
und somit eine Inbetricebnehme des Fahrzeuges ausgeschlos=-
sen. ‘Tin Anschisben oder Anschlsppen des Fahrzaugss

nit Selbstzindung verhindert die zingelegte Handbreuse,
die als Federspelcherbremse wirku.

Bin welteres lerkmal der irfindunc st, d
StaruVQrcancﬂs sofort die bendtigte Lrafv
freigegeben wird.

Zin fehlsrhaf Ttes Stromkabel zum %/2-Wegeventil nat im

-

Fanrbetrizb auf die Abstzll orrichtung kzinen FinflulB,

4 . 1

so ern di D‘LOuo;brﬂtsc AlCD

d

ele kirisc t tigt wird,

VGZQOSWC¢S€ sollte hierfir sine zusatzllc 18 Lei%tﬁg”éaf
Ansteusrung des 3/2-Wegevantils verlegt werden.
Ist dis Lenkradsperre singsls

gelést, erfolgt die Ansteusrung des Z/Z-i

‘Wouwit dis Nullstellinz der Zinspriftzpumpe und scweis

vorhanden die dotorbresmse singelegt wird,

Ausfiihrungbelspiel

P

a _ ,

iz shbrize Zeichnung zeigt in Fig.1 die s chematische
Darstellung der Scheltung sinsr Sicherbeitesesinrichiung
nitv elextrisch-pneumatischer BEtétigunc

In sin vorhandsnss pneumatisches System der Zinspritz-

fordermullstellung mit Druckmittelzylinder 4 ung Zinspritz-
DU

mpe 5 und der Verstellung der Liotorbremse mit Druc

~

<
mittelzylinder 2 und hotordrosseliklappe 3 wird 2in slek-

3

- trisch betdtigtes %/2-wWsgeventil 1 gsschaltet,

'In den elextrischen Steuerkreis ist die Fanrzesugopatte-—
ow

ie gin Zeitglied

ris o, das Zund—AnlaB—le:7schloa 7 g



\J1

O

ny

o

\Jt

(@]

N

\ i

Nach dem Zinstecken des Zindschlissels in das Zind-An-~
laBd-LenkschloB 7 1&8t% sich die Stellung Fahrt B oder
'zStart A einstellsn. Der Strom flieB% von der Satterie 6
ver dile Xontakte des Zind-inlaB-Lenkschlosses 7 und
wird durch den elekftrischen Schalter 10 unterbrochen
Damit erhdlt der Megnet des 3/2-Wegeventils 1 keinen
Strom, die pneumatische Zufihrleitung 11 ist gesperrt,

die Anlage kann dber die pneumabische Leitung 12 ent-

g2
Die 81 nern°1t3ﬂ1nrlcnnunc ist auBer Betrieb und bein-
- fluBt den Starcvorgang nicht,
Wird der Schlissel im Zind-AnlaB-LenkschloB 7 auf Stop C
gedraht, flieBt der Strom ven der Batterle 6 {ber Zind-
flagneten des

£z

- Anlald-LenkschloB 7 zum Zeitglied 8 und zum
/2=iege ventlls 1.
5 L

und dis aotordrosse;AIQQQe Z gird durch
zylinder 2 auf Staustsllung verdrsht, Dsr Hotor geht aus
tnd die Sicherheitseinrichtung wird nach einer an
nen Zeit von ca. 20 sec., vom Zeitglied 8 abgescha

ch Unterbrachunﬁ des oiromes zum 4agneten des 2/c-~

;

was du

211t ab, dis pneuma-

ils zusdtzliche Sicherheit ist dem “eitzlisd 8 2in Schalter
9 parallelgsschaltst, Der Schalter 9 scnlielt, wenn dis
Feststellbremse bzw.Handbremse nicht 2ingelegt ist. Das
bedeutet, wenn die E ndbremse nicht gingelegt wird, =r-
nalt der liagnet des ,/2-qv eventlls'ﬂ auch Strom, wenn das
Zeltglied 8 abgefallen ist, die Sicherhsitseinrichtuns
s

i ¢
bleldt eingeschaltat. Die Zeitzliads
bekanntzs Relais.
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Srfindungsanspruch

e
Sc‘nlussalbetatlvte Sicherhsitseinrichtung gegen unbefug
Inbetrisbnahme von Kraftfanrzeugen, vorzugsweilse mit
szlbstzindenden Binspritzmotoren, mit Druckmittelzylin-
dern flr die Regulierung der sinspritzpumpe und der
Motorbremss, dadurch g ekennzeichnet, dal zwischen einem
Druckmittelzylinder (4) zur Betdtigung der Zinspritaz-
pumne‘(i) und einew DrucxmittSIZyliner (2) zur Betiti-
gung der kotordrossslilappe (9), Ulu durch eine Jruc&-
wittellsifung -(13) mifeinander ve.

tro-pneumatisches ,/2-# ceventil (1)

Schllisselbetatigte S;charheltselnrlchtuné gew aB Punkt 1,
dadurch gekennzeicknet, GaB das 3/2-Wegsventil (1)
mittels sinss Zind-AnlaB-Lenkschlosses (7) durch sine

. D

té ; nric 2

und 2, dadurch gekennzeichnst, daB bei definiertaer
Schaltstellung (C), vorzugsweiss Parkschaltung, des
Zind-Anlad-Lenkschlosses (7) dis Lankanlage blockiart
ist sowie die Motorbremse auf Bremsstellunz und dis
Zraftetoifeinspritzpumpe auf Hullfdrderunz singestellt
gind und daB bel nicht eingelsgher Handbremse der
Scnalter (8) dis zipnrichtung eingeschaltet 185%,
A
Schllsselbetatigte Sichsrheitseinrichtung, z2mid Punkt
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB sntsprechend der
Z 1 26 2 lod
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tseinrichtunz oce

3 i
einschaltber sind, ohne dad sine Beeinflussuns beidar

Funktionen erfolgt.

Hierzu 1 3latt uelccnung en !
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