CZ 284 389 B6

PATENTOVY SPIS

19 (21) &islo piihlasky: 3470-97
CESKA (22) P#hlaseno: 31. 10. 87
REPUBLIKA

(30) Pravo pfednosti:
20.11.96 AT 96/2021

(40) Zvetejnéno: 11. 11, 98
(Véstnik ¢. 11/98)

(47) Udéleno: 10. 09. 98

(24) Oznameno udéleni ve Véstnfku: 11. 11. 98
(Véstnik &. 11/98)

URAD
PRUMYSLOVEHO
VLASTNICTVI

(11) Cislo dokumentu:

284 389

(13) Druh dokumentu: B8

(51) Int. a8
EO1B 27/10

(73) Majitel patentu:
FRANZ PLASSER
BAHNBAUMASCHINEN-INDUSTRIEGESELLS
CHAFT M.B.H., Wien, AT:

(72) pavodce vynalezu:
Theurer Josef, Wien. AT:
Brunninger Manfred, Altenberg, AT;
Ollerer Friedrich, Linz, AT;

(74) zastupce:
Cermak Karel Dr., Narodni 32, Praha 1,
11000;

(54) Nazev vynalezu:
Nakladni viiz na sypky material

(57) Anotace:

Nékladni viiz (2) na sypky material je uren pro
zadlenéni do, z vice takovych vozil sestavajiciho, na-
kladniho viaku (1) a ma nahote otevienou, na pod-
vozkovém ramu (4) upevnénou, ukladaci skfih (10)
pro ukiddani sypkého materidlu. Ve spodni oblasti
ukladaci skfiné (10) a v podélném sméru vozu je
upraveno podiahové dopravni ustroji (5), které je pfi
vytvofeni dvou, v podélném dopravnim sméru od
sebe distancovanych, vratnych konct (6, 7) vytvote-
no nekone¢né. Mezi dvéma ukladacimi skfinémi (10)
je upraveno ptedavaci dopravni ustroji (14}, které je
nastavitelné v uhlu k podlahovému dopravnimu
ustrofi (5) a které pfesahuje ptes podvozkovy ram (4).
Ke kazdému vratnému konci (6, 7) podlahového do-
pravniho tustroji (5) je pfitazeno vlastni pfedavaci
dopravni ustroji (14), coz umozhuje obratit smér do-
pravy sypkého materialu.
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Nakladni viiz na sypky material

Oblast techniky

Vynalez se tykd nakladniho vozu na sypky material pro zadlenéni do, z vice takovych vozi
sestavajiciho, nakladniho vlaku, ktery ma nahofe otevienou, na podvozkovém ramu upevnénou,
ukladaci skfifi pro ukladani sypkého materilu, a k ni pfifazené, ve spodni oblasti ukladaci skiiné
a v podélném sméru vozu upravené, podlahové dopravni ustroji, které je pii vytvofeni dvou,
v podélném dopravnim sméru od sebe distancovanych, vratnych koncii vytvoreno nekonecné
ama dopravni pohon, jakoz i piedavaci dopravni ustroji, které je nastavitelné do uhlu
k podlahovému dopravnimu istroji a které pfesahuje ptes podvozkovy ram.

Dosavadni stav techniky

ZUS 4576 538 je jiz znamy takovy nakladni viz, ktery lze zvla§té vyhodné spojit s jinymi
shodnymi nékladnimi vozy do nékladniho vlaku. Pfitom zde pfe&niva dopravni Gstroji, vytvorené
Jako dopravni pas, pfes ukladaci skfifi ptipojeného nakladniho vozu, coz ji umoziuje pinit
prostiednictvim piecnivajiciho pfedavaciho dopravniho Gstroji. Dopravni pohon podlahového
dopravniho Gstroji, které je také vytvoreno jako dopravni pés, miZe pracovat s riznymi
rychlostmi, takze pfi nepatrné dopravni rychlosti miZe byt ukladaci skifi pti pomalém posouvani
nahromadéného sypkého materialu zcela naplnéna. Mimoto lze pti vy3$3i dopravni rychlosti
prepravovat sypky material bez ukladani k pfedrazenému nakladnimu vozu.

Prostfednictvim takového nakladniho vlaku, ktery lze odpovidajicim poé¢tem nakladnich vozi
libovolné prodluZovat, je mozné dopravovat odklizeny material, ktery vystupuje z &isticky
koleje, od navazujiciho konce nakladniho vlaku prostfednictvim odpovidajicich podlahovych
dopravnich Gstroji, pfipadné predavacich dopravnich ustroji, aZ k nejprednéjsimu nikladnimu
vozu a v ném jej ukladat. Pre¢nivajici predavaci dopravni dstroji je vvkyvné kolem svislé osy.
coz umoziiuje viechny nakladni vozy soucasné vykladat.

£ GB 2277725 B je mimoto znamy nékladni viiz na sypky material v ivodu popsaného druhu,
u kterého je predavaci dopravni Gstroji vytvofeno vykyvné v oblasti dospod zasahujiciho konce
dopravniku. Tak je pfedavaci dopravni Ustroji prostfednictvim pohonu vyskové prestavitelné
z normalni prvni polohy pro ptedavani sypkého materialu na pfifazeny nakladni viiz do spusténé
druhé polohy, aby mohlo pfedavat ulozeny sypky material pi redukci vy3ky padu ptimo na kolej.

Kone¢né je zUS 5 151 002 zndma jesté dalsi varianta uvedeného néakladniho vozu na sypky
material, u které ma kazdy nakladni viz dvé v pfi¢ném sméru vozu vedle sebe usporadana,
rovnobézné navzijem upravena, podlahové dopravni Ustroji a pfedavaci dopravni {stroji. Pritom
je vzdy stfidavé vratny konec jednoho podlahového dopravniho ustroji podlozen, ptipadné
pfesahnut, vratnym koncem ptedavaciho dopravniho tstroji. Obé podlahova dopravni dstroji jsou
navzajem oddélena centralni, v podéiném sméru vozu upravenou, délici sténou, ¢imz je kazdé
podlahové dopravni Gstroji pfifazeno k vlastni ukladaci skfini. Prostfednictvim tohoto dvojitého
usporadani dopravnich dstroji se vytvafi moznost paralelné ukladat a/nebo prepravovat sypky
material ve dvou navzajem protilehlych dopravnich smérech.

Podstata vynélezu

Vynalez si klade za kol vytvofit nakladni viiz na sypky material uvedeného druhu, u kterého by
bylo mozné s nepatrnymi konstrukénimi vicenaklady a s minimem pfestavnych praci uskute&nit
zménu sméru dopravy sypkého materiélu,
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Vytéeny dkol se podle vynilezu fedi tim, Zze ke kazdému vratnému konci podlahového
dopravniho Gstroji je pfifazeno vlastni pfedavaci stroji.

Tim se vytvofi vyhodna moznost nasadit podle pozadovaného piepravniho, pfipadné dopravniho,
sméru jedno nebo druhé predavaci dopravni dstroji pro predavani sypkého materialu na nejblize
nasledujici nakladni viz. Z uspofadani piedavaciho dopravniho dstroji na kazdém konci
podlahového dopravaiho ustroji vyplyva zvlasté kratka doba prestavby a zcela se zabrani Casoveé
naroénému prechodnému odpojovani nakladnich vozi. Mimoto neni pro tuto pfestavbu nutné
74dné poruseni pritjezdného profilu, takze nevznika Zadny bezpeénostni problém pro provoz na
sousedni koleji.

Dalii vyhodné vytvoreni vynalezu spoliva v tom, ze kazdy ke stfedu vozu pfivraceny vratny
konec obou predavacich dopravnich astroji je kloubové spojen s vodicimi sanémi, které jsou
ulozeny relativné posuvné vzhledem podvozkovému ramu v jeho podélném sméru prostied-
nictvim vzdy jednoho pohonu. Tim se vytvafi moZznost posunout pravé nepotfebné ptedavaci
dopravni (stroji pfi zabranéni negativniho vlivu na pfepravni proces do bezpe¢né klidové polohy
mezi podvozkovym ramem a mezi podlahovym dopravnim Gstrojim. Pro obraceni dopravniho
sméru je nutné jen paraleiné uskutecnitelné posunuti obou piedavacich dopravnich ustroji do
pracovni polohy, pfipadné klidové polohy.

Ve vyhodném provedeni miizou byt vodici sané vytvofeny vykyvné kolem svislé osy a koimo
k podélnému sméru vozu upravena Sitka predavaciho dopravniho ustroji muze zhruba odpovidat
poloviné $itky podlahového dopravniho Ustroji. V podéiném sméru vozu vzajemné distancovana
ptedavaci dopravni Gstroji miizou byt uspofddéna navzajem piesazené vzhledem k centralni ¢are
podlahového dopravniho (stroji, prochazejici centralné v ptiéném sméru vozu a v podélném
sméru vozu. Ke kazdému vratnému konci podlahového dopravniho Gstroji miZze byt pfifazen
dopravni $nek a osou rotace upravenou kolmo k podélnému sméru vozu a vodorovné. Ke
kazdému vyse polozenému vratnému konci piedavaciho dopravniho dstroji miZe byt pfifazeno
usmértiovaci Gstroji pro usmériiovani sypkého materialu ve sméru k bocni sténé ukladaci skfiné.
ktera je dale distancovana od predavaciho dopravniho dstroji.

Piehled obrazkd na vykresech

Vynalez je v daldim podrobnéji vysvétlen na piikladech provedeni ve spojeni s vykresovou &asti.
Na obr. 1 a 2 je znazornén bokorys nakladniho viaku, vytvofeného z vice nakladnich vozi na
sypky material, pficemz pfedavaci dopravni dstroji je znazornéno v riznych pracovnich
polohach.

Na obr. 3 a obr. 4 je znazomnén v bokoryse dalsi pfiklad provedeni nékladniho vozu na svpky
material se dvéma, v piiéném sméru vozu vedle sebe uspofadanymi, preddvacimi dopravnimi
astrojimi. Na obr. 5 je ve vét3im méfitku znazornén pudorys obou pfedavacich dopravnich
Gstroji podle obr. 3 a obr. 4.

Na obr. 6 je ve vétsim méfitku znazornén &aste¢ny pudorys vyse polozeného vratného konce
piedavaciho dopravniho Gstroji s vratnym ustrojim, které pro lepsi piehlednost nebylo na obr. 3
az obr. 5 znazorné&no. Na obr. 7 je zndzornén pohled na vratny konec podle obr. 6 v podélném
sméru vozu.

Na obr. 8 je ve vétiim méfitku znazornén pidorys dopravniho Sneku.
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Priklady provedeni vynalezu

Nakladni vlak 1, ktery je schematicky znazornén na obr. 1 a obr. 2, je sloZen z vice, v podélném
sméru vozu za sebou uspofadanych, shodnych nakladacich vozi 2 na sypky materidl. Ty jsou
opatfeny vzdy podvozkovym ramem 4, ktery ma tvar desky, je uloZen na podvozcich 3 a je na
ném podepfeno, v podéiném sméru vozu upravené, podlahové dopravni ustroji 5. To je
vytvofeno jako nekoneény dopravni pas, ktery ma dva vratné konce 6 a 7 a ktery je
prostfednictvim dopravniho pohonu 8 pohanitelny volitelné bud’ ve sméru dopravy, ptipadné
piepravy, ktery je na obr. 1 zndzomén Sipkou 9, nebo také v opa¢ném smeéru, podle obr. 2.
Podlahové dopravni Gstroji 5 vytvaii spodni omezeni ukladaci skiiné 10, ktera je slozena ze
dvou, paralelné navzajem upravenych a v podélném sméru vozu uspofadanych, bo¢nich stén 11
a ze dvou, kolmo k podélnému sméru vozu upravenych, Celnich stén 12. Ty jsou vidy ve své
koncové spodni oblasti upraveny v odstupu od podlahového dopravniho Gstroji 5 a vytvafeji tak
vypoustéci otvor 13.

Ke kazdému vratnému konci 6, ptipadné 7, podlahového dopravniho Gstroji 5 je ptifazeno
piedavaci dopravni Gstroji 14, které vytvoreno jako v podélném sméru vozu upraveny nekoneény
dopravni pas se dvéma vratnymi konci 15 a 16, ktery je opatfen dopravnim pohonem 17 pasu.

Kazdé predavaci dopravni ustroji 14 je svym vratnym koncem 16, ktery je blize pfivracen ke
stfedu vozu, kloubové spojen s vodicimi sanémi 18. Tyto vodici sané 18 jsou na podvozkovém
ramu 4 uloZeny posuvné v podéiném sméru vozu a pro provadéni tohoto posuvného pohybu jsou
spojeny s pohonem 19. Vodici sané 18 jsou vytvoreny relativné vykyvné kolem svislé osy 22
vzhledem k podvozkovému ramu 4.

V pracovnim nasazeni je vzdy ve sméru dopravy, ktery je zndzornén Sipkou 9, uspofadano predni
pfedavaci dopravni ustroji 14 v Ghlu sklonén€ vzhledem k vodorovné rovin€. Pfitom zasahuje
spodni vratny konec 16 pod pfedni vratny konec 6 podlahového dopravniho dstroji 5. Vyse
poloZeny vratny konec 15 pfedavaciho dopravniho Ustroji 14 je uspofadan v odstupu od vratného
konce 7 podlahového dopravniho ustroji 5 pro vhazovani sypkého materidlu do ukladaci skfing
10. Z hlediska sméru dopravy druhé zadni ptedavaci dopravni istroji 14 je v mimoprovozni
poloze mezi podvozkovym ramem 4 a mezi podlahovym dopravnim Gstrojim 5.

Pro obraceni sméru dopravy podle Sipky 9 na obr. 2 je uveden do &innosti pohon 19 a tak je
v pracovni poloze upravené piedavaci ustroji 14 presunuto do mimopracovni polohy mezi
podlahové dopravni ustroji 5 a mezi podvozkovym ramem 4. Potom se uvedou do &innosti
pohony 19 na opaéném konci vozu upraveného predavaciho dopravniho ustroji 14, aby se toto
ptemistilo do pracovni polohy podle obr.2. Pfitom slouzi podpémé ustroji 20, vytvofené
hydraulickym vélcem a lankem, pro nadzdviZeni a podepieni predavaciho dopravniho ustroji 14.
Pro pracovni nasazeni je dopravni pohon 8 uveden do Cinnosti v opacném sméru otafeni. Pro
napajeni energii miznych pohont je upraven motor 21.

U prikladu provedeni, ktery je znazornén na obr. 3 az obr. 8 jsou pro jednoduchost oznaeny
funk&né shodné soucasti stejnymi vztahovymi znaky jako u piikladu provedeni podle obr. 1
a obr. 2. Totéz plati pro predchazejici popis.

Jak je to patrno zejména z obr. 5, je kolmo k podélnému sméru upravena Sitka b predavaciho
dopravniho Gstroji 14 vytvofena zhruba stejné velkd jako polovina 3Sitky B podlahového
dopravniho Gstroji 5. Tim se vytvafi moZznost ponechat obé predavaci dopravni Gstroji 14 dvou
navzajem sousedicich nakladnich vozi 2 na sypky material v jejich pracovni poloze, pficemz
v provozu je viak vzdy jen jedno z obou pfedavacich dopravnich dstroji 14.

Odlisné od prvniho prikladu provedeni je také kazdé predavaci dopravni ustroji 14 v oblast
spodniho vratného konce 16 spojeno vykyvné pfimo s podvozkovym rdmem 4 kolem svislé osy
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22. Obé v podélném sméru vozu ve vzijemném odstupu upravena ptedavaci dopravni ustroji 14
kazdého nakladniho vozu 2 na sypky material jsou uspofadana navzajem pfesazené vzhledem k,
v pfi¢ném sméru vozu centrdlné a v podélném sméru vozu upravené, centralni Cafe 23
podlahového dopravniho ustroji 5. V oblasti kazdého vratného konce 6 a 7 podlahového
dopravniho ustroji 5 upraveny vypoustéci otvor 13 ma také jen 3itku odpovidajici Sifce b
piedavaciho dopravniho ustroji a je upraven nad dospod zasahujicim vratnym koncem 16
piislusného piedavaciho dopravniho ustroji 14. V oblasti té poloviny ukladaci skfin€ 10, ktera je
v pii¢ném sméru vozu protilehla vzhledem k vypoustécimu otvoru 13, je upraven dopravni 3nek
24 s osou 25 rotace, ktera je upravena kolmo k podélnému sméru vozu a vodorovné. Dopravni
$nek 24 je upraven v oblasti vratného konce 6, pfipadné 7, podlahového dopravniho dstroji 3.

Jak je to znazornéno na obr. 6 a obr. 7, je ke kazdému vyse upravenému vratnému konci 15
predavaciho dopravniho ustroji 14 pfifazeno usmériiovaci ustroji 26 pro usmériiovani ¢asti
odhazovaného sypkého materialu ve sméru k boéni sténé 11 ukladaci skfiné 10, ktera je vice
vzdalena od predavaciho dopravniho ustroji 14.

Pokud je napiiklad pozadovéano prepravovat sypky material v obrazové roviné, znazoméné na
obr. 3 az obr. 5 zprava doleva, to je ve sméru Sipky 9 znizornéné plnymi Carami, je v provozu
vzdy jen to preddvaci dopravni ustroji 14 nakladniho vozu 2 na sypky material, kterd je
z hlediska sméru dopravy. sypkého materidlu vpiedu. Toto predavaci dopravni ustroji 14 je pro
zietelné roziiseni pridavné oznageno jako piedni predavaci dopravni astroji 27. Sypky material,
ktery je pfepravovin podlahovym dopravnim dstrojim 5 ve sméru k vratnému konci 6, je
v oblasti dopravniho $neku 24 jim dopravovan ve sméru k vypoustécimu otvoru 13 a obdobné je
zbyvajici sypky material dale pfepravovan prostfednictvim pfedniho pfedavaciho dopravniho
astroji 27 k predfazenému nakladnimu vozu 2 na sypky material. Prostiednictvim usmériovaciho
astroji je sypky material, ktery je odhazovin na vratny konec 15 jen v oblasti poloviny vozu,
rozdélovan po celé sifce B podlahového dopravniho dstroji 5, pfipadné ukladaci skfiné 10.
Misto, jako rozdélovaci plech zndzorné&ného, usmériiovaciho dstroji 26 by bylo mozné pouzit
napiiklad bezprostfedn& nad podlahovym dopravnim ustrojim 5 polohovaného dopravniho Sneku
pro rovnomémé p¥icné rozdélovani sypkého materialu.

Na obr. 8 znazornény dopravni 3nek 24 lze uvést do rotace prostfednictvim dalSiho pohonu 28,
pticemz dopravuje odpovidajici sypky materidl ve sméru k vypoustécimu otvoru 13. to je ten
material, ktery je zhlediska pfiného sméru vozu v poloviné vozu, protilehlé vzhledem
vypoustécimu otvoru 13.

Pro obraceni provozu dopravy je tfeba vyfadit z provozu jen dopravni pohony 17 prednich
predavacich dopravnich ustroji 27. Mimoto se musi uvést do provozu dopravni pohony 17
v pFiéném sméru vozu sousednich predavacich dopravnich ustroji 14, jakoZz i uvést do provozu
v opaéném sméru dopravni pohony 8 podlahovych dopravnich lstroji 3.
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PATENTOVE NAROKY

1. Nékladni vz na sypky material, pro zaclenéni do, z vice takovych vozi sestdvajiciho,
nakladniho vlaku, ktery ma nahofe otevienou, na podvozkovém ramu upevnénou, ukladaci skfii
pro ukladani sypkého materialu, a k ni ptifazené, ve spodni oblasti ukladaci skiiné a v podélném
sméru vozu upravené, podlahové dopravni ustroji, které je pfi vytvofeni dvou, v podélném
dopravnim sméru od sebe distancovanych, vratnych koncii vytvofeno nekone¢né a ma dopravni
pohon, jakoZz i predavaci dopravni Gstroji, které je nastavitelné v ahlu podlahovému dopravnimu
ustroji a které presahuje pres podvozkovy rdm, vyznacujici se tim, Ze ke kazdému
vratnému konci (6, 7) podlahového dopravniho Gstroji (5) je prifazeno vlastni pfedavaci dopravni
astroji (14).

2. Naékladni viiz podle ndroku I, vyzmadujici se tim, ze kazdy ke stfedu vozu
pfivraceny vratny konec (16) obou predavacich dopravnich ustroji (14) je kloubové spojen
s vodicimi sanémi (18), které jsou uloZeny posuvné relativné vzhledem k podvozkovému ramu
(4) v jeho podélném sméru prostfednictvim vzdy jednoho pohonu (19).

3. Nakladni viiz podle naroku 2, vyznacdujici se tim, 2ze vodici sané (18) jsou
vytvofeny vykyvné kolem svislé osy (22).

4. Nakladni viz podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze kolmo k podéinému
sméru vozu upravena $itka (b) predavaciho dopravniho ustroji (14) zhruba odpovida poloviné
Sitky (B) podlahového dopravniho ustroji (5).

5. Nakladni viz podle naroku 1 nebo 4, vyznac¢ujici se tim, Zev podélném sméru
vozu vzajemné distancovand pieddvaci dopravni ustroji (14) jsou uspofdddna navzajem
piesazené vzhledem k centrdlni ¢afe (23) podlahového dopravniho ustroji (3). prochazejici
centralng v pfi¢ném sméru vozu a v podéIném sméru vozu.

6. Nakladni viz podle naroku 1, 4 nebo 5, vyznaéujici se tim, ze ke kazdému
vratnému konci (6, 7) podlahového dopravniho dstroji (5) je pfifazen dopravni 3nek (24) s osou
(25) rotace, upravenou kolmo k podélnému sméru vozu a vodorovné.

7. Nakladni viiz podle narokii | nebo 4 az 6, vyznacujici se tim, Ze ke kazdému
vyse poloZzenému vratnému konci (15) predavaciho dopravniho ustroji (14) je pfifazeno
usmériiovaci astroji (26) pro usmérfiovani odhazovaného sypkého materialu ve sméru k boéni
sténé (11) ukladaci skiiné (10), ktera je dale distancovana od pfedavaciho dopravniho ustroji

(14).

3 vykresy
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