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Urządzenie do naładunku wagonów kolejowych

Przedmioteni wynalazku jest ruchome urządze¬
nie załadowcze przeznaczone do naładunku nie-
rozsprzęganych składów wagonóV kolejowych.

Znane dotychczas wysokbwydajne systemy nała-
duiraku z ruchomych urządzeń załadowczych /zgło¬
szenie P-153 754/^ są zaopatrzone w punkt zała¬
dowczy wykonany w .postaci wózka zrzutowego
poruszającego się po .pomoście z przenośnikiem taś¬
mowym dostarczającym węgiel, umieszczonym rów¬
nolegle do torów naładunkowych biegnących z obu
stron pomostu załadowczego.

Załadunek wagonów porcją równą pojemności
wagonu odbywa się w czasie postoju pociągu. Wó¬
zek załadowczy wraz z suwinią rozdzielczą i tele¬
skopową ładuje w jednym kierunku jazdy połowę
pociągu a w drodze powrotnej, po przestawieniu
klapy rozdzielczej drugą połowę pociągu. Zasadni¬
czą wadą tego rozwiązania jest konieczność budo¬
wy bardzo ciężkiego^omostu dla przenośnika taś¬
mowego i jeżdżącego wózka załadowczego, którego
długość musi być większa od długości połowy po¬
ciągu.

Dalsze niedogodności wynikające z konstrukcji
urządzenia są spowodowane tym, że obsługa wózka
załadowczego znajduje się w kabinie znacznie po¬
wyżej skrzyni wagonu, co stwarza trudności w pro¬
wadzeniu obserwacji załadunku w nocy oraz pod¬
czas mgły, kiedy widoczność jest ograniczona.

Urządzenie według wynalazku przeznaczone do
naładunku wagonów kolejowych spiętych w pociąg
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jest wyposażone w przenośnik taśmowy ułożony na
poziomie stacji kopalnianej pomiędzy torami nała-
dunkowymi. Wzdłuż przenośnika taśmowego poru¬
sza się wózek załadowczy, na którym jest zabudo¬
wany obrotowy pochyły przenośnik taśmowy ładu¬
jący urobek do wagonów ustawionych na obu to¬
rach naładunkowych. Wózek załadowczy posiada
regulowaną prędkość jazdy, co umożliwia przy sta¬
łej prędkości przenośnika transportującego i obro-
towegoi, ładowanie wagonów o różnych pojemnoś¬
ciach.

Wzdłuż toru jezdnego wózka załadowczego po
wewnętrznej stronie szyn jezdnych są zabudowane
dwa łańcuchy rolkowe, które współpracują z ko¬
łami łańcuchowymi poszczególnych kół jezdnych.
Rozwiązanie to zabezpiecza wózek załadowczy przed
poślizgiem. Urządzenie według przedmiotowego
wynalazku może znaleźć zastosowanie wszędzie tam,
gdzie ładowane są do pociągów duże ilości materia¬
łów syipkich.

Dzięki wyeliminowaniu ciężkiego pomostu zała¬
dowczego znacznie zmniejszono koszty budowy i
eksploatacji urządzenia, a ponadto powstały możli¬
wości zastosowania tego systemu naładunku w wa¬
runkach występowania szkód .górniczych, gdzie cię¬
żar konstrukcji odgrywa bardzo ważną rolę.

LPrzedmioit wynalazku jest uwidoczniony w przy¬
kładzie wykonania na załączonym rysunku, na
którym fig." 1 przedstawia widok z -boku zesjpołu
ważąco-dozującego, fig. 2 — widok z boku wózka
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załadowczego wraz z przenośnikiem obrotowym,
fig. 3 — przekrój poprzeczny przez przenośnik taś¬
mowy w miejscu zabuddwania wózka załadowcze¬
go,, a fig. 4 — przekrój poprzeczny przez koło
jezdne wózka załadowczego; Zespół-wa<źąi©o-doBUją«
cyjest zabudowany w oddzielnym budynku /Fig. 1/.
Składa się on z dużego- zbiornika zasypowego 1,
do którego materiał jest podawany z zakładu prze¬
róbczego1 przenośnikiem 2 i zsuwnią rozdzielczą 3.

Zbiornik 1 posiada dwa stożkowe wyloty 4 ,za^
budowane w osi krótkiego przenośnika taśmowego
7 i zamykane zasuwami 5.

Przenośnik ♦ taśmowy 71 jest wyposażony w wagę
ta&mową<*8.rejestrującą w sposób ciągły ilość ma¬
teriału transportowanego następnie idługim przenoś¬
nikiem taśmowym 6 dd wózka załadowczego.... 9.

Przenośnik' 6 wraz z. wózkiem załadowczym 9^
tworzy zespół transportowo-załadowczy urządzenia
/Fig. 2/.

Przenośnik taśmowy 6 jest zabudowany na pod¬
ziemie stacji kopalnianej na podkładach kolejo¬
wych, do których przymocowane są również szyny
13 służące do jazdy wózka załadowczego 9.

Wózek załadowczy 9' posiada, twfelsny naipej^; H
który umożliwia; reiguilowaniie w spos^bl^bez^tppnio-"
wy przy pomocy układu Leonarda jego prędkość;
jazdy.

Przenośnik taśmowy 6 zabudowany jest pomiędzy
-torami naładunkowymi 10 i 11, na które postawione
są próżne pociągi przeznaczone do ładowania.

Wzdłuż toru jezdnego; wózka załadowczego 9 po
wewnętrznych stronach szyn * 13 r naj całe^ i dłuigaśói
jazdy są zabudowane dwa łańcuchy rolkowe 15
/Fig. 4/. Z łańcuchami 15 współpracują koła łań¬
cuchowe 16.poszczególnych kół jezdnych 17 wózka
9. Takie rozwiązanie ma na celu zabezpieczenie
wózka załadowczego 9 przed poślizgiem podczas
jazdy po torze 13.*

N&ładunek pociągów odbywa się w ten sposób,
że na tory 10 lub 11 kieruje się cały skład .pociągu
rejestrując kolejno wagony w takiej kolejrjości jak
będą ładowane. Spis wagonów uszeregowany we-
dłUjg kolejności ładowania zostaje przekazany wa¬
gowemu, który odważa w pojemnikach porcje o
odpowiednim ciężarze odpowiadającym pojemności
wagonu.

Z przenośnikiem załadowczym 6 ■ współpracuje
wózek załadowczy 9, który podaje odważoną dla
danego wagonu porcję materiału na obrotowy po-r
chyły przenośnik taśmowy 12 ukierunkowany na
tor, na którym stoi podstawiony do załadunku wa¬
gon /Fig. 3/. Z chwilą rozpoczęcia załaditinku -wózek
9 izos1taiję ustawiony na początku skrzyni pierwsze¬
go, wagonu.,

Materiał transportowany przenośnikiem 6, skie¬
rowany zostaje z wózkarzaładowczeigo r SHzswwnią-;
na .przenośnik 12 a nim ikolejno do wagonu,, usy¬
pując w wagonie pierwszy stolżekir materiału. Z

5 chw41ą-osiĄgnięeia'Wła^cdwej wysokości stożka o-
perator. utf&chamia,. niapęd wózka załadowczego 9
i przesuwa g«.z fcaką-rprędkością, aby wagon został
załadowany równomierną; pryzmą na całej: długoś¬
ci. Po zakończeniu ładowania pierwszego waigonu

ie , następuję* szybsze psrzejechariie wózka' 9 nad luką
pomiędzy wagonami, zatifeylmanie wózka; nad dru¬
gim wagonem i rozpoczęcie kolejnego cyklu łado¬
wania następnego waigonu na torze 10.

W czasie ładowania pociągu na torze 10 następuje
15 podstawienie drugiego pociągu przeznaczonego do

naładunfeu* na^tor- 11* Z chwilą .zakończenia* łado¬
wania pociągu na torze 10 operator? wózki ,9 toaro-
chamia na'pęd obrotu przenośnika !2iiikś&ruje go
na^drugą-5tro»ę ,na,itor, 11.

20. Załadunek.,pociągu- na.i torze. 11,odbywa „się,* itak.
samo jak na torze 10 z tą różnicą^ iże wózek zała¬
dowczy 9 przesuwa się-(po: torze 13 j;w kierunku
odwroltnym.

Przenośnik taśmowy 12 po ukończeniu naładunku
2^ pociągu na torze 11 lob 10 zostaje ustawiony wzdłuż

osi przenośnika 6, co umożliwia swobodne mane¬
wrowanie pociągu na obydwu torach' 10 i II. Sta¬
nowisko operatora 18 wózka załadowczego 9 jest
usytuowane nad bębnem zrzutowym przenośnika

30 taśmowego 6 /Fig. 2/ i 'zlokalizowane bardzo blisko
nadrwagonem; dzŃęilc* czemu uzyskano bardzo dobrą
widoczność nawet w warunkach pracy nocnej
względnie w czasie mgły.

35

Z a ś t r z e ż e n i a * ppai e nto.we,

1. UrządzeuiB^do/nałfldorikH;wag<mówvk«iejowyen'
spiejtyoh r?. w pociąg,; wy^poteażcme w.\ rachooiy * punkt

40 załadowczy; zmunrtfnmeetyinr że jest * zaopatrzone * w1
przenośiiikr*taśtmowy (6)?*ułcaony ^na^pozarimie sta^jr
kopalnianej pomiejdzy toratni małariaoktowymi.ilO^i
11); #ra^iw'raiGlMfl^vW^ wtete*
nymr.napędem i o regiałdfw«nej v prędtonśaafc jiaadjr?.* na -

45 którym-jest zabudowanym olbc©towyvpoxjh5%rprz©f
nośnik taśmowy (12) ładrcjąoy urobdkLdo wagonów*
usttawfoffjych n& tóraefarilft^ 1X%l

2. Urządzenie według zastrzeżenia 1, znamienne
tym, że wzdłuż toru jezdnego wózka.załadowczego

50 (Wpo wewnętrznej stronie szyn-{13) są zabudowane
łańcuchy rolkowe (15), z którymi współpracują koła
łańcuchowe (16)* poszczególnych kół'jezddych ^ (11T
wózka załadowczegg (9).
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