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{84} ANSCHLAG FUER FESTE TRANSPORTGUETER

(57) Die Erfindung betrifft einen Anschlag mit Ddmpfungseinrichtung zum Anhalten und
Positionieren von festen Transportgiitern und Maschinenteilen auf Rollenbahnen, Gleit- oder
Fihrungsschienen. Hierbei ist es mdglich, die Halteposition mit hohen Fahrgeschwindigkeiten
. durch schwere Transportglter oder Maschinenteile anzufahren, ohne dal Beschadigungen
auftreten. Dabei ist ein Anschlaghebel in einem senkrecht zur Transportebene gefiihrten
~ Schiebestick gelagert und gegentiber einem Festanschlag entgegen der Transportrichtung
vorgeschwenkt. Das Transportgut oder Maschinenteil wird beim Anfahren an den Anschlaghebel
mittels eines ausfahrseitig gedrosselten und unter atmospharischen Luftdruck stehenden
. Pneumatikzylinders auf der Bewegungsstrecke bis zum Festanschlag abgebrernst. Fig. 1
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Scharfenstein, den 01, 11. 1982

. Brfinder . , Manfred Weber

_Gerhard‘Gﬁrhef _

Bevollm. Vertreter Pat.-Ing. Werner Linke
und /oder ' Pat.-Ing. Siegfried Hipke

Titel der Erfindung
Anschlag flr feste Transportgiiter

Anwendungsgebiet der Erfindung

N , o
Die srfindung betrifft einen Anschlag zum Anhalten von
festen Transportglitern und Maschinenteilen auf Rollen-
bahnen, Gleit- oder PFilhrungsschienen in vorbestimmten
Positionierungen. ' |

Charakteristik der bekannten technigchen ILosungen

o {v .
Es ist bekannt, daB feste Transportgiiter und Maschinen-
teile, die auf Rollenbahnen, Gleit- oder Fiihrungsschienen
bewegt und mittels fester oder federnder Anschlédge ange-.
halten werden. Festanschlége garantieren eine genaue Lage-
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positionierung. Zur Vermeidung von Beschédigungen ist es
jedoch erforderlich die Transportgeschwindigkeiten in -
Abh#ngigkeit von der Beschaffenheit und Masse deg Trang-
portgutes zu wihlen.Gefederte Anschlige sind sowohl mit
Druck=, Zug oder Blattfedern als auch mit pneumatisch
beaufschlagten Zylindern oder hydraulischen Federn aug-
gerﬁétetg

Is ist weiterhin bekannt, daB feste Transportgliter und
Meschinenbauteile auf angetriebenen Rollenbahnen durch
Abschalten des Antriebes zum Stillstand kommen. Zur
Realisierung dieser ILosung sind insbesondere dann, wenn
auf einer Transportstrecke mehrere Haltepunkte erforder-
lich sind, dadurch eine Trennung des Antriebes in mehrere
Teilstrecken notwendig wird und das Transportgut vor
allem bei hoheren Transportgeschwindigkeiten an einer
genau pogionierten Stellung zum Stillstand kommen soll,
hohe technisch-skonomische Aufwendungen erforderlich.
Diese Angchlége sind geeignet, die Wucht des Transporte
gutes oder Maschinenteiles bei htheren Transportgeschwin-
digkeliten abzufangen und damit Beschédigungen zu vermeiden.
Hierbei wird aber die genaue Positionierung oftmals nicht
erreicht, da die abzufangende Masse, deren Transportge~-
schwindigkeit, Reibung auf der Rollenbahn, Gleit- oder
Pihrungsschiene und Relbung durch Seitenfifhrungen nur un-
geniigend mit dem Federweg und der Pederkraft des gefeder-
ten /Anschlages abzustimmen sind. o

Sind genaue Poéitionierungen erforderlich, so sind zur
Vermeidung von Storungen noch zus#tzliche technische
Aufwendungen notig.

Darlegung des Wesens der Irfindung

~ Die technische Aufgabe, die durch die irfindung
geldst wird-

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, mittels eines
Anschlages schwere Transportgiiter oder Maschinenteile,
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die mittels Rollenbahnen, Gleit- oder Pithrungsschienen
transportlert werden und hohe FahrgeschW1nd1gke1ten
aufweisen, ohne Beschadlgungen bedi glelchzeltlgem unbe -
dingtem Erreichen einer genau posltlonlerten Lage auch
bei geringen Vortrlebskraften démpfend anzuhalten und .
dadurch die Nachtelle ‘der bisher bekannten Losungen zu
beseitigen.

- Merkmale der Erfindung

Irfindungsgem&B wird die technische Aufgabe dadurch ge~

1ost, daB ein Anschlaghebel der Uber die Transportebene
vorsteht und in einem senkrecht zur Transportrichtung ge-
filhrten Schiebestiick gelagert ist, in der Ausgangsstellung
einen Abstand zu einem Festanschlag besitzt. Das Schiebe~
stiick wird dabei durch einen Arbeitszylinder bewegt. Der
Anschlaghebel ist mit einem Pneumatikzylinder gelenkig
verbunden, welcher unterhalb und parallel zur Transport-
ebene mit der Yolbenstangenselte in Transportrichtung
angeordnet ist. Der PneumatikanschluB auf der Kolbengtan-
genseite des Pneumatikzylinders ist iiber ein einstellbae
res. Drosselruckschlagventll und der kolbenbodenseitige
Anschluﬁ direkt mit der Atmosphére verbunden. Am Anschlag-
hebel 1st zusdtzlich ein Gleitstift angebracht, der bei
eingefahrenem Schiebestiick an einer Nockenbahn anliegt.

Beim Anfahren des Transportgutes oder Maschinenteiles an
den Anschlaghebel wird dieser in Transportrichtung mitge-
nommen und begchreibt dabei einen Kreisbogen um den Dreh-
punkt im Schnebestuck. Gleichzeitig wird die Kolbenstange
aus dem Pneumatlkzyllnder herausgezogen und dabei. die im
Inneren des Pneumatlkzyllnders auf der Kolbenstangenselte
unter normalen atmosphérischen Druck stehende Luft ver-

dichtet, da mittels einer vorgeschalteten Drossel wihrend
dieses Vorganges nur ein Teil der Luft entweichen kann.‘

Durch die Abstlmmung der Drossel mit der entsprechenden

Anfahrgeschw1nd1gke1t des Transportgutes an den Anschlagn
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hebel ergibtvsich im Pneumatikzylinder mit der Kolben=-
stangenbewegung ein_ansteigender'Innendruck, der der
Transportgutbewegung entgegensteht und'bremsend wirkt,
Die Bremskraft beginnt mit einem vernachléssigbaren Mini-
malwert bedingt durch die Innenrelbung im Zylinder. Der
auftretende StoB" ist 1nfolae der kleinen Anschlaghebel-
und Kolbenstangenmasse gerlngfuglg. ‘Bei unterschiedlichen

Massen ergeben sich auch unterschiedliche Bremswege, Die

Regulierung der Drossel ist auf die schwersten Transportm
gliter abzustimmen, wenn diese mit unterschiedlichen Msssen
aufeinander folgen. Leichtere Trangportgiiter kommen zu-
néchst vor dem Erreichen der Indstellung des Anschlaghe-
bels am Festanschlag zum Stehen, bewegen sich aber infolge
der liber die Drossel aus dem Pneumatikzylinder entweichen-
den Tuft weiter, wenn der Druck im Pneumatikzylinder so
welt abgesunken ist, daf die auf dag Transportgut wirken-
den Vqrtriebskréfte gegenliber der wirksamen Gegenkraft

des Pneumatikzylinders iiberwiegen. Dabei wird der flir die
genaue Positionierung wichtige Festanschlag erreicht. Din
infahrbewegung erfolgt dabei langsam. Nach der Verrichtung

entgprechnder Arbeiten am Transportgut durch eine Arbeits-

kraft, eine automatische Bearbeitungsstation oder bei
Tranépcrtstrecken nadh einem festgelegten Programm erfolgt
die Weiterbewegung des Tran5portgutes, wenn der Anschlage-
hebel durch das Schiebestlick mittels des Arbeitszylinders
aus dem Transportprofil des Transportgutes herausgezogen
wird. Der Anschlaghebel lduft dabei mit einem Gleitstift
auf eine'Nockenbahn‘auf und wird bei der Abwértsbewegung
entgegen der‘Transportrichtung verstellt. Hierbei wird die
Kolbenstange des Pneumatikzylinders eingeschoben und unter
Umgehung der‘Drossel‘gelangt iber ein Riickschlagventil at-
mosphérischer Druck auf die Kolbenstangenseite. Wach dem
Augfahren des Transportgutes aus dem Arbeitsbersich des
Anschlages wird der Arbeitszylinder auégefahren und der
inschlaghebel erreicht wieder geine Ausgangslage.

Plir bestimmte Einsatzfdlle ist es auch mtglich den Arbeifs-
zylinder zur Betdtigung des Schiebegtiickes durch eine Hand-

-5 -



10

15

20

25

30'

35

Tos-

hebelbetdtigung zu ergetzen, wenn eine Bedienung direkt
von Hand erfolgen soll.
Eine weitere Moglichkeit der Anwendung besteht dann, wenn

Werkstiicktréger oder Maschinenelemente eine wechselnde Be-

wegung zwischen zwei Endstellungen ausflihren und in den
Totlagen in genau fixierten Lagen stehenbleiben missen.
Dabei wird der Pneumatlkzyllnder beidgeitig mit Drossel-
ruckschlagventllen versehen, die wiederum beide mit der
Atmosphére verbunden sind., Die Betdtigung des Zylinders
erfolgt dann Uber zwei Anechlaghebel mit Gestingeverbin-
dung, die ein wechselseitiges Bewegen des Zylihders zur
Endlagend@mpfung bewirken. '

Ist ein Verlassen des Bewegungsraumeg zwischen den vorge-
gebenen‘Totlagenstellungen nicht vorgesehen, kann die Be-
tdtigung des Pneumatikzylinders auch lUber eine direkte
Gesténgeverbinduﬁg, betdtigungswirksam jeweilsg vor Rr-
reichen der Indlagen, durch'den'Werkstﬁcktrﬁger oder

das Maschinenelement erfolgen. Hierbei konnen der An-
schlaghebel, das Schiebestlick und der betdtigende Ar-
beitszylinder entfallen.

Ausfuhrungsbeispiel

Die firfindung soll nachstehend an einem Ausfuhrungqbe1~
spiel néher erléutert werden. Dabei zeigen:

- Pig. 1 eine schematische Darstellung des Anschlages

mit DéEmpfungseinrichtung in Positionier—
stellung

Fig, 2  eine schematische Darstellung des Anschlages
' © mit Dampfungselnrlchtung in der Ausgangs-
stellung,

In Fig. 1 ist ein Werkstiickanschlag mit Démpfungseinrich-
tung dargestellt, wobei ein Anschlaghebel 1 in einem mit-
tels eines ArbeltSVyllnders 2 beweglichen Schlebestdck 3
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angelénkt ist. In der dargestellten Positionierstellung
liegt dabei der Anschlaghébel 1 am Festanschlag 4 an und
pbsitioniert hierbei das Transportgut 5, welches auf
einer angetriebenen Rollenbahn 6 bewegt wird., Am An-
schlaghebel 1 igt zusatzllch ein Pneumatlkzyllnaer 1
angelenkt, der an der getriebenen Rollenbahn 6 ebenso
gelenkig befestigt ist. Dieser Pneumatikzylinder 7 ist
kolbenst&ngenseltlg mit einem einstellbaren Drosvelm

'.ruckschlagventll 8 versehen.

Ein am Anschlaghebel 1 angeordnetér Gleitstift 9 l&uft
beim iinfahren des Schiebestiickes 3 mittels des Arbeits-
zylinders 2 so auf die Nockenbahn 10 auf, daB ein Ver-
stellen des Anschlaghebels 1 entgegen der Trangportrich-
tung erfolgt. Diege Stellung des eingezogenen Anschlage

‘hebels 1 igt in Fig. 1 durch unterbrochene Linien darge-

stellt. Nachdem das Transportgut 5 das Anschlagbereich

~ verlassen hat, wird anschlieBend durch Ausfahren des Ar-
beitszylinders 2 die Ausgangslag@ erreicht und das n#chste
'.Transportgut 5 kann anfahren. Diese Ausﬁangsstellung ist

in Fig. 2 dargestellta
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srfindungsanspriiche

1. Anschlag fUr fegte Transportgiiter, die auf Rollenbahnen,

. Gleit- oder Filhrungsschienen transportiert und in vorbe-

stimmten Positionierungen angehalten werden, dadurch ge-

kennzeichnet, daB ein {iber die Transportebene vorstehen-

der, in einem senkrecht Zur_Transportebene:gefuhrten
Schiebesgtlick (3) gelenkig'angebrachter Anschlaghebel (1)
mit einem parallel zur Transportrichtung angeordneten
Pneumatikzylinder (7) gelenkig gekoppelt ist, die Kolben-
stangenseite in Transportrichtung weist, wobe; der Pneu-
matikanschluB auf der Kolbenstangenseite ilber ein ein-
stellbares Drosselriickschlagventil (8) und der kolben~
bodenseitige AUSChluﬁ direkt mit der Atmosphére verbun-
den ist. '

2. Angchlag nach Punkt 1, dadurch gekennzeichnet, daﬁ'am
-Anschlaghebel (1) ein Gleitstift (9)’befestigt ist, der

beim Zinfahren des Ainschlzghebels (1) durch Betatlgung

eines Arbeltszyllnders (2) auf eine Nockenbahn (10) auf-

liuft,

3. Anschlag nach Punkt 1 und 2, dadurch gekennzeichnet'

~daB ein Pestanschlag (4) die Endlage des Anschlavhebels (1)

begrenzt, -

4. Aﬁschlaw nach Punkt 1 und 3 dadurch gekenn?eichnet
daBl zwel ndstellungen iber einen parallel zur Transport-
rlchtung angeordneten Pneumatlkzyllnder (7 abgedampft
werden, degsen Lolbensfanoe wechselseltlg, beginnend kurz
vor Lrreichen der jeweiligen Endlage, verschoben wird und

,beide'Pneumatikanschlﬁase ber einstellbare Drosselriick-

schlagventile (8) mit der Atmosphére verbunden sind,

Hierzu 2 Blatt Zeichnungen
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