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Wynalazek dotyczy urzadzenia przelgézajacego
do zwrotnic na goérkach rozrzadowych, samo-
czynnie sterowanych i zabezpieczonych przed
przelozeniem w czasie zajecia odcinka toru
przynaleznego do zwrotnicy, w ktérym poloze-
nie zwrotnicy stosownie do sygnalu wyznaczo-
nego dla przebiegu wagonu zalezy od szybkos-
ci wagonu biegngcego przed nim, podczas prze-
biegu przez pomiarowy odcinek toru przynalez-
nego do zwrotnicy lezgcej przed nim.

-W dotychczas stosowanych urzadzeniach dla
gorek rozrzadowych, . samoczynnie sterowany-
mi zwrotnicami, odcinek toru przynaleizny do
zwrotnicy jest wazinym elementem. Z jednej

strony zamyka on mozno$¢ przelozenia zwrotni-

~ *) Wiladciciel patentu o$wiadczyl, ze wspoél-
twércami wynalazku sg inz. Giinther Melcer,
inz.. Wolfgang Zerche, inz. Bruno Lothar i Rolf
Lichtenberg

cy w czasie zajecia tego odcinka toru przyna-
leznego do zwrotnicy tak, ze zaden wagon nie

‘moze dojechaé do miejsc przeznaczonych dla

przesuwu iglic zwrotnicowych, a z drugiej strony
nie otwiera on drogi dla dalszego podawania sy-
gnalu dla przebiegu wagonu od zwrotnicy do
zwrotnicy na przyklad za pomoca szeregu.prze-
kaznikéw. Dalsze podawanie sygnatu dla przebie-
gu do najblizszej zwrotnicy, stosownie do wy-
znaczonego biegu wagonu nastepowalo dopiero
wtedy, gdy wagon biegnacy na przedzie opusci
odcinek toru przynalezny do niej. Z tego wy-
nika, ze dla osiagniecia jak najwigckszej ilosci
statecznych wagonéw odcinek toru przynalez-
ny do zwrotnicy powinien byé mozliwie krétki.
Przynalezny odcinek tory zawiera zatem odcinek
dla przebiegu przed iglicami' zwrothicy, o diu-
gosci zaleznej od- maksymalnej szybkosci sta-
czanych wagonéw, oraz ¢zasu potrzebnego dla
przelozenia zwrotnicy i przylegajacy do niego



odeinek zamykajacy, dochodzgcy az do osadze-
nia iglic. W urzadzeniach dla gérek rozrzado-
wych tego rodzaju zdarza sie jednak, Zze wagon
biegnacy dopedza na Jrugim odgalezieniu zwrot-
nicy wagon biegnacy powoli zanim osiggnie on

pole ograniczonz przez skrajnig, co moze dopro—-j
wadzié do cigikich uszkodzen ‘wagonu “oraz

do przerw w ruchu.
Znane jest urzadzenie przelaczajace dla gé-
rek rozrzadowych, ktore usuwa braki przez to,
7e przy malych szybkosciach wagonu biegna-
cego na przodzie powcduje samoczynne cofnie-
cie sygnalu dla: wagonu biegnaoego za nim.

Sposéb wykonania przelaczenia uzaleznia cof‘-v

nigcie sygnalu dla przebiegu od tego, czy wa-
gon biegnacy z tylu zajal juz odcinek toru przy-
nalezny do zwrotnicy lezgcej w tyle. Warunek

ten jest konieczny, poniewaz cofniecie sygnahu’

dla przebiegu, zalezne tylko od szybko$ci wa-
gonu, spowodowaloby mylne skierowanie wiek-
szej Jiczby wagonéw. Warunek ten umozliwia
jeszcze mylne przebiegi wagonéw, co wystepuje
zwlaszcza przy zwxekszamcym si¢ odstepie mig-
dzy zwrotnicami. Ten sposob przelaczania po-
siada jeszcze wieksze braki w przypadku, gdy
wagon, biegnacy powoli, przejedzie przez zwrot-
nice i z przyczyn ubocznych ostatnia osig sta-
nie tuz za przynaleznym odcinkiem toru, a wiec
jeszcze przed -osiagnieciem pola ograniczonego
skrajnia, a wagon biegngcy za nim dopiero
wtedy przejezdza przez odcinek toru: przyna-
lezny do lezacej w tyle zwrotnicy. Wtedy na-
stepuje prawidlowe, a dalsze podanie sygnatu
dla przebiegu obok zwrotnicy zajetej przez wa-
gon stojacy za przynaleznym odcinkiem toru,
ktora .zaleznie od sygnalu zostaje .przelozona.
Wagon - biegnacy. z tylu uderza przy przeloze-
niu zwrotnicy: w bck wagonu juz stojacego
i powoduje ciezkie uszkodzenie lub duze przerwy
w ruchu.

- Zadaniem wynalazku jest wyeliminowanie

wad przy osiagnieciu maksymalnej czestosci
staczania

Wedlug wynalazku odbywa .sie to w ten spo-
s6b, ze szybko§é kazdego wagonu stwierdzona
na odcinku pomiarowym jest podstawa do wla-
czenia dodatkowego odcinka toru przynaleznego
.do .zwrotnicy, dochodzacego na przyklad az do
ogranicznika. Dalsze rozszerzenie dzialania urza-
dzenia wedlug wynalazku przewiduje, ze do-
datkowy odcinek toru, przynaleiny do zwrotni-
cy, moze byé¢ odcinkiem oddzielnym lub tez
odcinkiem do liczenia osi. Przewidziany jest
" réwniez przycisk do zawierania, zalaczony ré-

wnolegle do wylacznikéw do urzadzenia p’on’\ia-
rowego.

Zalety urzadzenia wedlug wnalazku polegaja
na tym, ze przekladanie zwrotnicy stosownie

‘do sygnalu dla przebiegu z géry wyznaczonego

zaleine ~jest tylko od przynaleznego odcinka
toru i ze nastawniczy ma mozno§¢ w przypad-

"ka(:h .gwarantujacych bezpieczenstwo odmyka-

nie zwrotnicy w czasie zajecia dodatkowego
odcinka toru za pomoca naciéniecia przyclsku
do zwierania.

Przedmiot wynalazku wyjagnia podany pom-

-7eJ rysunek, ha ktérym liczba 1 Wz 1 przed-

stawia znany odcinek toru przynalezny do
zwrotnicy o odpowiedniej dlugosci przed ostrza-
mi iglic tej zwrotnicy, liczba 2 Wz 2 dodatkowy
odcinek toru przynaleiny do zwrotnicy, idacy

“'od osadzenia iglic aZ do ogfanicznika™3 Gz

Odcinek toru 1 Wz ! przynaleiny do zwrotni-
cy, wykorzystany jest réwnoczeénie jako tor
pomiarowy i wykonany jest jako' ‘addzielny
odcinek 2 Wz 2, z przynaleznymi przekaznikami

~szynowymi 4 G 1 lub 5 G +2. Nie pokazane s3

te elementy urzadzenia, ‘ktére stuzg do samo-
czynnego sterowania zwrotnicy, przy czym znie-
sienie sygnalu dla przebiegu wyznaczonego na-
stepuje w kazdym przypadku, gdy wagon opus-
ci ostatnig osig odcinek toru 1 Wz 1 przyna-
leznego do zwrotnicy. W -tym czasie nastepny
wagon moze otrzymacé¢ sygnal wyznaczony z go-
ry dla przebiegu przez te¢ zwrotnice.

Jezeli wagon przejezdza pierwsza osig przez
odeinek toru-1 Wz 1 przynaleiny do zwrotnicy,
to przekaznik szynowy 4 G1 odpada w znany
sposéb i otwiera wylacznik 10 G1.1 w obwo-
dzie pradu przékainika 6 Wii do sterowania
zwrotnicy. Jezeli szybkos¢ wynosi wigcej. niz
ustalone minimum, to przekaznik Wii 6 do ste-
fowania zwrotnicy utrzymuje sie w danym po-
lozeniu dzigeki kondensatorowi 9 Cl1, ktéry jest

. wlaczony réwnolegle tak dhugo, az wagon prze-

jedzie pierwsza osig przez odcinek toru 2 Wz2
przynalezny do zwrotmcy i wylaczony nastep-
nie przekaznik szynowy 5 G2 wlaczony z po-
wrotem prad do przekaznika Wii 6 do stero-
wania zwrotnicy przez zamkniety wylgcznik
12 G2, 2. Kiedy wagon przejedzie ostatnig osig
przez odcinek toru 1 Wzl przynaleiny do zwtot-
nicy, to przekaznik szynowy 4 G1 przechodzi
z powrotem do polozenia zasadniczego i teraz
moze juz nastapi¢ przepisowe -przelozehie zwrot-
nicy. dla nastepnego wagonu. co

Jezeli wagon przy przejezdzaniu: prtez odci-

nek toru 1 Wz 1 przynalezny do zwrotnicy
ma mniejsza szybko$§é od ustalonej to przekaz-
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nik: - Wii . 6:-do sterowania . zwrotnicy odpada.
Wylacznik 8 Wiil w obwodzie pradu przekaz-
nika Wii 6 do sterowania zwrotnicy i wylgcznik
7 Wii 2 w obwodzie pragdu do wlaczania stero-
wania zwrotnicy zostajg otwarte. Natomiast
przy przejeidzie odcinka toru 2 W2z 2 przyna-
leznego do zwrotnicy odpada w znany sposdb
przekaznik szynowy 5 G2 i otwiera wylgcznik
13 G2.3, zalaczony rownolegle do wylacznika
7 Wi2 tak, ze wlgczenie sterowania zwrotni-
cy jest zamkniete. Poniewaz wylgcznik 11 G2.1
przekaznika szynowego 5 G2 w obwodzie pradu
przekaznika 6 Wii do sterowania zwrotnicy tak-
ze sie otworzyl! nie moze on zfiowu tak dlugo
przyciagaé, dopoki wagon nie opusci odcinka
toru 2 W22 przynaleznego do: zwrotnicy i przez
to nie osiggnie pola ograniczonego skrajnig, Je-
zeli teraz nastepny wagon przejedzie-juz swoja

_pierwszg osig odcinek toru 1. Wzl przynalezny +

do zwrotnicy i zanim wagon toczacy sie po-
woli na przedzie opusci odcinek toru 2 W=z2
réwniez przynalezny do tej zwrotnicy, to ‘Bie
nastgpi przelozenie zwrotnicy, poniewaz urzg-
dzenie sterowania zwrotnicy jest zamknigte
przez oba otwarte wylaczniki Wii2 7 i 13 G2.3.

Wagon toczacy sie z tylu zostaje w tym przy-. -

padku mylnie skierowany. Jezeli jednak wagon
toczacy sie powoli opuéci odcinek toru przyna-
lezny do zwrotnicy ? W22 ostatnia osig zanim
jeszcze wagon toczacy sie z tylu przejedzie
pierwsza osia odcinek toru 1 Wzl przynalezny
do zwrotnicy, t8 urzadzenie przelgczajace -wra-
ca z powrotem jeszeze we wlasciwym “czasie

do polozenia wyjsciowego to znaczy;:-ie wszyst-

kie przekazniki szynowe 4 G1 i 5§ G2 1 przekaz-
niki 6 Wi do sterowania zwrotnicy zostaja
przycizgniete i przez to wilgczenie sterowania
zwrotnicy bedzie mozliwe. Sygnal dla z gory
przygotowanego przebiegu nastepnego wagonu
mozZe byé podany bez obawy zagrozenia zwrot-
nicy.

Jezeli pierwszy wagon z powodu malej szyb-
koSci spowoduje odpadniecie przekaznika Wii6
do sterowania zwrotnicy, a drugi wagon toczy
sie w takim samym odstepie, ze wprawdzie

méglby byé mylnie skierowany, ale ze wzgledu.

na odstgp od wagonu bedacego w ruchu na
przedzie nie stwarza niebezpiecznego momentu,
ko nastawmczy przez naci$nigcie przycisku do
zwierania 14 I moze zapobiec mylnemu skie-
rowaniu tego drugiego wagonu. Po wecisnieciu

przycisku 14 I wylacznik 10 Gl1.1 11 G2.1
12 G22 i 8 Wii 1 zostaja zwarte tak, ze prze-
kainik 6 Wii do sterowania zwrotnicy bedacej
pced pradem przycigga.

Urzadzenie przelgczajgce daje jeszcze ]edna
korzy$é przez oswietlenie odcinka 2 Wz 2 przy-
naleznego do zwrotnicy, poniewaz nastawniczy
ma przez to mozno$é widzieé, czy w linii toru
kierunkowego wagon znajdujacy sie na maj-
blizszej zwrotnicy jest jeszcze w polu ogra-
niczonym skrajnia.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie przelaczajace do zwrotnic na
gorkach rozrzadowych samoczynnie sterowa-
nych i zabezpieczonych przed przeloZzeniem
w czasie zajecia odcinka toru przynaleznego
do zwrotnicy, w ktérym przelozenie zwrot—

" nicy stosownie do sygnalu wyznaczonego dla
przebiegu wagonu zalezy od szybkoéci wa-
gonu biegnacego przed nim podczas przebie-
gu przez pomiarowy odcinek toru przynalez-
ny do zwrotnicy, lezacej przed nim, znamien-
ny tym, ze zawiera dodatkowy odcinek toru
[2(Wz 2)] przynaleiny do zwrotnicy, docho-
dzgcy na przyklad az do znaku granicznego
zwrotnicy (Gr), ktéry jest wlgczany po
stwierdzeniu szybko$ci kazdego wagonu na
odcinku pomiarowym.

2 Urzadzenie przelgczajace wedlug zastrz. 1,
znamienne tym, ze dodatkowy odcinek toru
42-Wz-2) przynalezny do zwrotnicy wykona-

"ny, jest jako odcinek izolowany lub jako od-
cinek do' liczenia osi.

3. Urzadzenie przelaczajace wedlug zasirz. 11i 2,
znamieniny tym, ze rownolegle do wylgczni-
kéw (10 GL1), (11 G2.1), (12. G2.2), (8 Wii 1)
w obwodzie pradu przekazinika (6 Wii) do
sterowanf_ia zwrotnicy fvlaézqny jest przycisk
(14 UT)y do zwierania wylgcznikow.

4. Urzadzenie przelaczajgce wedlug zastrz. 1—3,
znamienne tym, Ze na tablicy z torami jest
ofwietlony oprocz odcinka (I Wz 1) przyna-
leznego do zwrotnicy, réwniez dodatkowy
odcinek toru (2 Wz 2) przynaleiny do zwrot
nicy.
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