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L'invention part d'une soupape d'injection de car-
burant avec préparation par un fluide gazeux du carburant 3 in-
jecter dans la tubulure d'aspiration d'un moteur 34 combustion
interne, en aval d'un organe d'étranglement,

5 On connatt déji une soupape d'injection de carbu-
rant dans laguelle il est prévu un enveloppement par 1l'air die
rectement dans la zone d'injection de carburant, si bien qu'il
ne régne pas b cet emplacement une dépression d'aspiration &
proprement parler, mais une pression se gituant entre la pres-

10 sion de 1'air arrivant & cet emplacement et la dépression de la
tubulure d'aspiration. De ce fait, la chute de pression disponie
ble pour le dosage du carburant se trouve diminuée, ainsi en

conséquence, la quantité de garburant injecté, si bien qutil en
résulte un appauvrissement non soubaitable du mélange carburant-

15 air amené au moteur & combustion interns.

Ll'invention & pour bub de remédier 3 ces inconvée
nients et concerne & cet effet, une soupape d'injection de car=
burant caractérisde en ce que le carburant & injecter parvient,
lorsque la soupape est ouverte, dans un cansl Qt passe le mélan=-

20 ge, canal comportant une liaison par rappord 3 la tubulure dlas-
piration en aval de l'organe d'étranglement directement & 1l'em-
placement d'injection du carburant, tandis qufau débouché du ca-
nal de passage du mélange dans la tubulure d'aspiration, débou~
che un cangl annulaire entourant le canal de passage du mélange,

25 et par 1l'intermédiaire duquel 1l'air de préparation, ou bien le
gaz d'échappement, est susceptible d'étre amené en enveloppant
de tous cbtés le carburant injecté.

Ia soupape d'injection de carburant conforme &
1tinvention définie ci-dessus, présente par rapport aux solutions

30 connues, l'avantage que malgré une préparation aussi boune gufon
peut la souhaiter du carburant injecté & travers la soupape d¥ine-
jection de carburant, au moyen d'un enveloppement dlair, on
évite qu'il en résulte un appauvrissement du mélange carburani-
air amené au moteur & combustion interne.

35 Dlauitres caractéristiques de 1'invention permettent
d'envisager d'autres formes avantageuses et des'améliorétions,

"de 1la soupape d'injection de carburant définie ci-dessus.

LVinvention va &tre décrite plus en détail en se
référant & un exemple de réalisation représenté sous une forme

40 simplifide sur les dessins ci~joints, dans lesquels 3
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- 1a figure 1 montre la disposition d'une soupape
dtinjection de carburant conforme & 1'invention, sur un moteur
a4 combustion interne, . ,

- la figure 2 est une représentation partielle en
coupe d'une soupape d'injection de carburant avec enveloppement
dtair, )

Sur la figure 1, la référence 1 désigne un trongon .
de tubulure d'aspiration dans lequel est disposé un clapet dté-
tranglement 2 jouant le rfle d'organe d!étranglement. Le tron-
gon de tubulure d'aspiration 1 débouche dans un cylindre 3 d'un
moteur & combustion internme & compression de mélange et & allu-
mage sépard, l'admission dans le cylindre 3 étant commandée par
une soupape d'admission 4. Directement en amont de la soupape
dtadmission 4, est disposée une soupape d'injecfion de carburant
5, & travers laquelle le carburant es?i susceptible d'&tre injec-
té dans la tubulure d'aspiration 3 proximité immédiate de la
soupape d'admission 4, et notamment en direction de cette sou-
pape. Dans le cas de la soupape d'injection de carburant re-

. présentée, il s'agit,par exemple, d'une soupape dtinjection de

carburant susceptible d'&tre actionnde électro-magnétiquement,
et qui est susceptible d'&tre commandée de fagon en soi connue,
par un appareil électronique de commande non représenté, en
fonection des grandeurs caractéristiques de fonctionnement du mo-
teur & combustion interne. La soupape d'injection de carburant
5, est en liaison par un raccord d'admission 6 avec une canali-
sation d'alimentation en carburant, par 1l'intermédiaire de la-
quelle notamment du carburant & basse pression est délivré, Dans
de tels systimes X basse pression, une pulvérisation par ltair
est nécessaire pour une préparation du carburant & injecter,
Comme source d'air, on peut par exemple utiliser de l'air com-
primé ou bien, comme cela est représenté, de l'air en provenance
de 1'atmosphdre, qui, dérivé d'un trongon 7 de la tubulure d'as-
piration, par exemple en amont du clapet d'étranglement 2, est
amené par 1l'intermédiaire d'une canalisation d'air 8, & la
soupape d'injection de carburant 5. Le trongon 7 de la tubulure
d'aspiration est, d'une part, délimité par le clapet dtétrangle—-
ment 2, et, peut 1'étre, d'autre part, par un organe de mesure
dtair 9, revétant de fagon en soi connue, la forme dtun clapet
de barrage, dont la position dans la tubulure dtaspiration cons-
titue une mesure pour la quantité d'air aspiré par le moteur a
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‘combustion interne, et, convertie en grandeur électrique, est

délivrée b l'appareil de commande électronique pour déterminer

‘la quantité de carburant 2 injecter par la soupape dtinjection

de carburant 5., Comme cela est représenté en tirets, une cana-
lisation d'air 8' peut toutefois ésalement &tre dérivée dtun
trongon 10 de la tubulure d'aspirstion en amont de 1lorgane de
mesure d'air 9, grice & guoi une chute de pressiongplus impor-
tante par rapport & la dépression dans la tubulure dfaspiration,
est disponible, La canalisation d'azir 8 pourrait toutefois éga=
lement, d'une fagon non représentée, &tre raccordée au systame
d*échappement du moteur & combustion interne, de facon 3 ubi-
liser pour la préparation du carburant & injecter, le gaz 4¥é=
chappements, Dans ce cas, méme dans le domaine de pleine chavge
du moteur 3 combugtion interme, une pression de transport sufm
fisamment élevée serait disponible,.

Dans le cas de la soupape d°injection de carburanm
5 représentée partiellement sur la figure 2, 13 désigne un corps
de buse avec une buse 14 et un sidge de soupape fixe 15 de £0p=
me conique, avec lequel coopdre une surface conique externs 16
d'un pointeaw de buse 17 susceptible d'8ire actionné &lectro-
nagnétiquement. A la surface conique externe 16 du pointeau de

" buse 17, se raccorde un téton en forme d'aiguille 18 traversand

la buse 14. La fente annulaire subsisbant entre le,té%on‘en for=
me d'aiguille 18 et la pavei de la buse 14, jous le v&le de sec~
tion transversale de dosage 19, car elle constitue un emplace- '
ment d'étranglement avec une résistance importante et determlne
en conséquence la quentité du carbuvant injecté dans 1fun;té de
semps sur le base de la chute de pression régnant 3 cet emplace-
ment, & c8té de la durée des impulsiouns dlectriques d'ouverture
gréce auxquelles le pointeau de buse 17 est soulevé de son sidge
de soupape 15. 8e raccordant directement au corps de buse 13, ,
il est prévu une structure 22 de guidage du mélange, dans laguel~
le est ménagé concentriquement au téton 18 en forme dfaiguille,
un canal 23 de passage du mélange ouvert en dirvection de'la Bl
bulure dtaspiration. Le carburant injecté parvient ainsi direc—
tement en aval de la buse 14 tout d'abord dans le canal 23 de
passage du mélange qui, le plus prés possible de la buse 14, est
en communication par l'intermédiaire d'un canal de dépression 24
avec la tubulure d'aspiration 1 en aval du clapet d'étrangle--
ment 2. Il est ainsi garanti que la dépression de la tubulure
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d'aspiration'régne toujours sur le cbté de la buse 14 tourné
vers la tubulure d'aspiration et qu'ainsi une chute de pression,
aussi importante que possible, est disponible pour le dosage.

Le corps de buse 13 de la soupape d'injection de
carburant 5 peut &tre entouré d'une douille de passage d'air 26 ,
dans laquelle est ménagé un canal annulaire 27 qui est, par
ailleurs, délimité par le corps de buse 13 et la structure 22
de passage du mélange. Le canal annulaire 27 est en liaison,
par 1l'intermédiaire de la canalisation d'air 8 ou bien 8', avec
le trongon 7 ou 10 de la tubulure d'aspiration, ou bien avec
le systime d'échappement du moteur & combustion interne. Dans
la zone du débouché 28 du canal 23 de paséage du mélange dans
la tubulure d'aspiration, il est également prévu l'extrémité
29 du canal annulaire 27, de sorte que le carburant sortant du
canal 23 de passage du mélange, est enveloppé de toutes parts
par 1l'air ou le gaz d'échappement de préparation, et est préparé.
L'extrémité 29 du canal annulaire 27 constitue un emplacement
dtétranglement, du fait qu'd cet endroit la totalité de la
chute de pression, par rapport & la dépression de la tubulure
dtaspiration, est disponible et qu'ainsi la vitesse différen-
tielle maximale entre l1l'air de préparation et le carburant,
peut &tre utilisée pour la préparation. Simultanément, le débit
dtair est déterminé'par cet emplacement d'étranglement 29,
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REVENDICATIONS
1.~ Soupape d'injection de carburant avec prépara=-

tion par un fluide gazeux du carburant & injecter dans la tubu-
lure d'aspiration d'un moteur % combustion interne, en aval d'un
organe d'étranglement, soupape d'injection de carburant caracté-
riséeen ce que le carburant 3 injecter parvient, lorsque la sou=~
pape (15, 16) est ouverte, dans un canal (23) ol passe le mélange,
canal comportant une liaison (24) par raspport & la tubulure d’as-
piration (1) en aval de l'organe d‘’étranglement (2) directement
3 l'emplacement d'injection du carburant, tandis gqu'au débouché
(28) du canal (23) de passage du mélange dans la tubulure d°ag=-
piration (1) , débouche un canal snmulaire (27) entourant le ca-
nal (23%) de passage du mélange, et per L'intermédiaire duquel
1%air de préparation (8, 8!) , ou bien le gaz d'échappement,
est susceptible d'&tre amené en enveloppant de btous cdiés le
carburant injecté,

2,= Soupape d'injection de carburant selon la re=-
vendication 1, caractérisée en ce que 1lfextrémité (29) du canal
annulaire (27) débouchant dans la tubulure d'aspiration (1) re-
v8% la forme d'un emplacement d'étranglement.

3. Soupape d'injection de carburant selon la re-
vendication 2, caractérisée en ce que le canal annulaire (27)
est en communication avee la tubulure d'aspiration (7, 10)
en amont de l'orgene d'étranglement (2).
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