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Mnogatidrels)surveillance du volet d'orientation du
flux d'air d'un vehicule automobile.
L’invention concerne un procedé de surveillance du vo-

let d’orientation du systéme de traitement d’air d’un véhicule, initié lors de I'’émission d’'une commande d’ouverture ou de
fermeture dudit volet (e1), et comportant une étape de détermination (200), au terme d'un délai prédéterminé suivant I'émis-

sion de ladite commande (e2) et pour au moins un type (i)
de particules polluantes (PP), du rapport (Ri) entre les
concentrations mesurées respectivement par deux capteurs
ménagés dans des conduits dudit systéme, une alerte étant
générée (400):- lorsque le lancement de ce procédé fait
suite a 'émission d’'une commande de fermeture dudit volet
et que le ou au moins I'un desdits rapports est supérieur ou
égal a un seuil (Si), ou- lorsque le lancement de ce procédé
fait suite a I'’émission d’'une commande d’ouverture dudit vo-
let et que le ou au moins I'un desdits rapports est inférieur
ou égal a un dit seuil.
Figure a publier avec I'abrégé : Fig. 2
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Description

Titre de I'invention : Procédé de surveillance du volet d’orientation
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du flux d’air d’un véhicule automobile

Domaine technique

La présente invention concerne d’une manicre générale le domaine des systemes de
traitement de I’air au sein de ’habitacle des véhicules automobiles.

L'invention vise en particulier a contrdler le bon fonctionnement du volet
d’orientation du flux d’air permettant d’alimenter alternativement un tel systeme de

traitement d’air en air extérieur ou en air recyclé ou recirculé provenant de I’habitacle.

Technique antérieure

De maniere connue, un véhicule automobile comprend un systeme de traitement de
I’air au sein de I’habitacle de ce véhicule afin d’assurer le confort des passagers.

Désigné généralement sous 1’acronyme HVAC (pour Heating, Ventilation and Air-
Conditioning en langue anglaise se traduisant par chauffage, ventilation et clima-
tisation), un tel systéme de traitement d’air comporte classiquement :

- un conduit d’admission en air extérieur dont I’entrée est reliée fluidiquement a
I’extérieur du véhicule ;

- un conduit de recirculation de I’air habitacle dont I’entrée est reliée fluidiquement a
I’intérieur de 1’habitacle du véhicule ; et

- un conduit de diffusion dont la sortie est reliée fluidiquement a ’intérieur de
’habitacle du véhicule.

Le systeme traitement d’air HVAC comporte également un groupe moto-ventilateur
agencé dans ledit conduit de diffusion, ainsi qu’au moins un filtre a air monté dans le
conduit d’admission en air extérieur ou dans le conduit de diffusion.

Un tel systeme de traitement d’air HVAC comporte en outre un volet d’orientation
du flux d’air agencé a I’interface entre la sortie du conduit d’admission en air extérieur,
la sortie du conduit de recirculation et I’entrée du conduit de diffusion.

Ce volet d’orientation est mobile entre une position d’ouverture dans laquelle lesdits
conduits d’admission en air extérieur et de diffusion sont reliés fluidiquement de sorte
que ’air pulsé pénétrant dans I’habitacle provienne uniquement de 1’extérieur du
véhicule, et une position de fermeture dans laquelle lesdits conduits de recirculation et
de diffusion sont reliés fluidiquement de sorte que I’air pulsé pénétrant dans 1’habitacle
soit uniquement de I’air recyclé.

L’actionnement de ce volet d’orientation du flux d’air peut étre généralement piloté
soit de manic¢re manuelle par le conducteur ou le passager avant via des organes de

commandes mécaniques ou tactiles, soit de mani¢re automatisée via le module de su-
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pervision du systeme de traitement d’air HVAC.
Lorsqu’une commande d’ouverture ou de fermeture du volet d’orientation est émise,

celle-ci est transmise, via le réseau de communication multiplexé du véhicule, a
I’actionneur pilotant le déplacement de ce volet de sorte qu’il exécute cette commande.

Malheureusement, il peut arriver que cet actionneur soit défaillant de sorte que ce
volet d’orientation ne puisse basculer correctement de sa position fermée vers sa
position ouverte ou inversement.

Exposé de l'invention

La présente invention vise donc a détecter une défaillance de fonctionnement du
volet d’orientation du systeme de traitement d’air HVAC du véhicule.

Elle propose a cet effet un procédé de surveillance du volet d’orientation du flux
d’air du systeme de traitement d’air d’un véhicule automobile du type comprenant un
conduit d’admission en air extérieur, un conduit de recirculation de 1’air habitacle, un
conduit de diffusion débouchant dans 1’habitacle et dans lequel est agencé un groupe
moto-ventilateur, un filtre a air monté dans ledit conduit d’admission ou dans ledit
conduit de diffusion, un premier et un second capteurs aptes a mesurer la concentration
d’au moins un type de particules polluantes et agencés respectivement dans ledit
conduit d’admission en amont dudit filtre et dans ledit conduit de diffusion en aval
dudit filtre, ainsi qu’un dit volet agencé a I’interface entre la sortie dudit conduit
d’admission, celle dudit conduit de recirculation et I’entrée dudit conduit de diffusion,
ledit volet étant mobile entre une position d’ouverture dans laquelle lesdits conduits
d’admission et de diffusion sont reliés fluidiquement et une position de fermeture dans
laquelle lesdits conduits de recirculation et de diffusion sont reliés fluidiquement ;

caractérisé en ce que ledit procédé, initié lors de 1’émission d’une commande
d’ouverture ou de fermeture dudit volet, comporte une étape de détermination, au
terme d’un délai prédéterminé suivant I’émission de ladite commande et pour au moins
un type de particules polluantes, du rapport entre les concentrations mesurées respec-
tivement par ledit second capteur et ledit premier capteur,

ledit procédé comprenant €galement une €tape de génération d’alerte mise en ceuvre :

- lorsque le lancement de ce procédé fait suite a I’émission d’une commande de
fermeture dudit volet et que ledit rapport ou au moins I’un desdits rapports concernant
un type de particules polluantes est supérieur ou égal a un seuil prédéfini associé a ce
type de particules polluantes, ou

- lorsque le lancement de ce procédé fait suite a I’émission d’une commande
d’ouverture dudit volet et que ledit rapport ou au moins I’un desdits rapports
concernant un type de particules polluantes est inférieur ou égal a un dit seuil prédéfini

associ€ a ce type de particules polluantes.
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Le procédé selon I’invention permet ainsi d’utiliser les mesures réalisées par deux
tels capteurs agencés respectivement dans ledit conduit d’admission en amont dudit
filtre a air et dans ledit conduit de diffusion en aval de ce méme filtre pour contrdler le
bon fonctionnement du volet d’orientation du systeme de traitement d’air d’un
véhicule et détecter éventuellement un défaillance.

Ces capteurs étant généralement implantés en série dans certains véhicules pour
détecter notamment le niveau d’encrassement du filtre a air, la mise en ceuvre d’un tel
procédé présente ainsi pour principal avantage de n’entrainer aucun surcofit particulier.

Selon des caractéristiques préférées dudit procédé de détection selon 1’invention :

- ladite étape de détermination d’au moins un dit rapport de concentrations est mise
en ceuvre uniquement si tous les ouvrants et vitres dudit véhicule sont fermés ;

- ledit délai prédéterminé est compris entre 5 et 10 secondes ;

- le ou I’un desdits rapports de concentrations déterminés concerne 1’ozone ;

- ledit seuil associé a 1I’ozone est compris entre 0,05 et 0,15 ;

- le ou I’un desdits rapports de concentrations déterminés concerne le dioxyde de
souffre ;

- ledit seuil associé au dioxyde de souffre est compris entre 0,15 et 0,25 ;

- ladite étape de génération d’alerte comprend la déclaration d’une anomalie de fonc-
tionnement concernant ledit volet d’orientation dans le journal des défauts dudit
véhicule ; et/ou

- ladite étape de génération d’alerte comprend 1’émission a destination du conducteur
dudit véhicule d’un avertissement visuel appropri€.

L’invention vise également sous un second aspect, un véhicule automobile
comportant un systeme de traitement d’air comprenant un conduit d’admission en air
extérieur, un conduit de recirculation de 1’air habitacle, un conduit de diffusion dé-
bouchant dans I’habitacle et dans lequel est agencé un groupe moto-ventilateur, un
filtre & air monté dans ledit conduit d’admission ou dans ledit conduit de diffusion, un
premier et un second capteurs agencé€s respectivement dans ledit conduit d’admission
en amont dudit filtre et dans ledit conduit de diffusion en aval dudit filtre, ainsi qu’un
volet d’orientation du flux d’air agencé a I'interface entre la sortie dudit conduit
d’admission, celle dudit conduit de recirculation et I’entrée dudit conduit de diffusion,
ledit volet étant mobile entre une position d’ouverture dans laquelle lesdits conduits
d’admission et de diffusion sont reliés fluidiquement et une position de fermeture dans
laquelle lesdits conduits de recirculation et de diffusion sont reliés fluidiquement ;

caractérisé en ce qu’il comporte un module de supervision apte a mettre en ceuvre

ledit procédé de détection.

Breve description des dessins
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L’exposé de I’invention sera maintenant poursuivi par la description détaillée de
plusieurs exemples de réalisation, donnée ci-apres a titre illustratif mais non limitatif,
en référence aux dessins annexés, sur lesquels :

- [Fig.1] représente une vue schématique d’un systeme de traitement d’air HVAC
d’un véhicule automobile ; et

- [Fig.2] est un organigramme du procédé selon I’invention de surveillance du volet
d’orientation mis en ceuvre par le systeme de traitement d’air HVAC de la [Fig.1].
Description des modes de réalisation

Destiné a étre installé dans le compartiment moteur d'un véhicule automobile, le
systtme HVAC de traitement de 1’air 1 illustré schématiquement sur la [Fig.1]
comporte :

- un conduit d’admission en air extérieur 2 dont I’entrée est reliée fluidiquement a
I’extérieur E du véhicule ;

- un conduit de recirculation de 1’air habitacle 3 dont I’entrée est reliée fluidiquement
a I’intérieur de I’habitacle H du véhicule ; et

- un conduit de diffusion 4 dont la sortie est reliée fluidiquement a I’ intérieur de
I’habitacle H du véhicule.

Le systeme traitement d’air HVAC 1 comporte également un groupe moto-ven-
tilateur 5 agencé dans le conduit de diffusion 4, ainsi qu’au moins un premier filtre a
air 6 monté dans le conduit d’admission 2 ou dans le conduit de diffusion 4. Un second
filtre a air 7 optionnel peut €galement étre monté dans le conduit de recirculation 3.

Dénommés couramment sous 1’intitulé « filtre a air habitacle » et chargés de retenir
certaines particules polluantes en suspension dans 1’air extérieur ou dans I’air recirculé
(par exemple du fait de I’ouverture d’une fenétre), ces filtres a air 6,7 permettent de
filtrer au moins certaines particules polluantes présentes dans I’air alimentant le groupe
moto-ventilateur 5 afin que I’air entrant dans I’habitacle H soit sain pour les passagers
du véhicule.

On entend ici par « particules polluantes », des particules fines telles que celles de
diametre moyen de 2,5 um (PM 2,5) ou de diaméetre moyen 10 pm (PM 10) , un gaz
inodore tel que par exemple le dioxyde d’azote (NO,), I’ozone (O;) ou bien encore le
monoxyde de carbone (CO), un gaz odorant tel que par exemple le dioxyde de souffre
(502), un gaz carboné de type CxHy, le gaz carbonique (CO2), des composés or-
ganiques volatils (COVs), ou bien encore un allergéne extérieur produit par des
végétaux.

Chagque filtre a air 6, 7 peut €tre un simple filtre a pollen, un filtre a charbon actif
permettant de filtrer les particules les plus fines et de neutraliser les odeurs, ou encore

un filtre au Polyphénol assurant un filtrage plus efficace des allergenes. Chacun de ces
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filtres 6, 7 peut également €tre constitué d’une
pluralité de couches, chaque couche assurant la fonction d’un des filtres définis pré-
cédemment.

Le systeme de traitement d’air HVAC 1 comprend en outre un volet d’orientation du
flux d’air 8 agencé a I’interface entre la sortie du conduit d’admission 2, la sortie du
conduit de recirculation 3 et I’entrée du conduit de diffusion 4.

Ce volet d’orientation 8 est mobile via un actionneur non représenté entre :

- une position d’ouverture dans laquelle les conduits d’admission 2 et de diffusion 4
sont reliés fluidiquement de sorte que 1’air pulsé pénétrant dans I’habitacle H
provienne uniquement de I’extérieur E du véhicule, et

- une position de fermeture dans laquelle les conduits de recirculation 3 et de
diffusion 4 sont reliés fluidiquement de sorte que I’air pulsé pénétrant dans 1’habitacle
H soit uniquement de I’air recyclé.

Tel qu’illustré par la [Fig.1], le systeme de traitement d’air HVAC 1 comprend
également un premier capteur 9 agencé dans le conduit d’admission 2 en amont du
premier filtre a air 6, ainsi qu’un second capteur 10 agencé dans le conduit de diffusion
4 en aval de ce premier filtre a air 6 (et en amont ou en aval du groupe moto-ven-
tilateur 5).

Chacun de ces capteurs 9, 10 est apte a mesurer la concentration d’au moins un type
de particules polluantes contenu dans I’air, choisi avantageusement parmi les particules
fines de diametre moyen de 2,5 pm (ou PM 2.5), celles de diametre moyen 10 um (ou
PM 10), le dioxyde d’azote (NO,), ’ozone (O;), le monoxyde de carbone (CO), et le
dioxyde de souffre (SO,).

Le systetme HVAC de traitement de 1’air 1 comporte par ailleurs un module de su-
pervision non représenté apte a gérer, de manicre autonome ou en fonction d’ordres de
commandes transmis par les passagers du véhicule, le fonctionnement du groupe moto-
ventilateur 5 afin d’adapter le débit d’air pulsé sortant de ce dernier ainsi que le fonc-
tionnement du volet d’orientation du flux d’air 8.

Constitué de préférence par le BSI du véhicule (pour « Boitier de Servitude In-
telligent ») également appelé VSM (pour « Vehicle Supervisor Module » en anglais)
dans la terminologie courante, ce module de supervision comporte un calculateur doté
d’un ou de plusieurs microprocesseurs interconnectés, ainsi qu’un module mémoire
comprenant de la mémoire non volatile et non volatile.

Selon I’invention, la mémoire non volatile de ce module de supervision stocke un
processus selon I’invention de surveillance du volet d’orientation 8.

On va maintenant décrire en détails et a I’appui de I’organigramme de la [Fig.2], les
différentes étapes de ce processus qui est initi¢ lors de I’émission par ce module de su-

pervision d’une commande d’ouverture ou de fermeture du volet d’orientation 8
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(événement el).

Le module de supervision va tout d’abord vérifier au cours d’une premicre étape 100
que tous les ouvrants et vitres du véhicule sont fermés.

Si tel n’est pas le cas (I’une des vitres €tant par exemple au moins partiellement
ouverte), le processus va s’ arréter (étape 500).

Dans le cas contraire, le module de supervision va déterminer, au terme d’un délai
prédéterminé (événement e2) suivant I’émission de ladite commande et pour au moins
un type i de particules polluantes (PP), le rapport Ri entre les concentrations mesurées
respectivement par le second capteur 10 et le premier capteur 9 (étape 200).

Afin d’éviter que les concentrations mesurées par le second capteur 10 agencé dans
le conduit de diffusion 4 ne soient impactées dans le cas out I’un des passagers du
véhicule fumerait, on choisira avantageusement le ou les types i de particules
polluantes pour lesquelles un tel rapport Ri sera déterminé parmi des types de
particules non présents dans les fumeroles générées comme 1’ozone (O;) et le dioxyde
de souffre (SO,).

Le processus va ensuite comparer chaque rapport Ri précédemment calculé a un seuil
prédéterminé correspondant S; (étape 300).

Le seuil Si pour chaque type i de particules polluantes sera choisi comme une valeur
nettement inférieure au rapport Ri minimal que 1’on pourra obtenir avec le volet
d’orientation 8 ouvert en cas de filtration optimale par le premier filtre a air 6, ty-
piquement de I’ordre de 0,2 pour I’ozone (O;) et de 0,4 pour le dioxyde de souffre (SO,
).

Ce seuil Si pour chaque type 1 de particules polluantes sera également choisi comme
une valeur nettement supérieure au rapport Ri maximal que 1’on pourra obtenir avec le
volet d’orientation 8 fermé dans le cas le plus défavorable correspondant a 1’absence
de second filtre a air 7 dans le conduit de recirculation 3, typiquement de 1’ordre de
0,02 pour I’ozone (O;) et de 0,04 pour le dioxyde de souffre (SO,).

Ainsi, pour I’ozone (O5) le seuil Sp; choisi sera avantageusement compris entre 0,05
et 0,15 en étant par exemple égal a 0,1.

Pour le dioxyde de souffre (SO,), le seuil Ssp, sera avantageusement compris entre
0,15 et 0,25 en étant par exemple égal a 0,2.

Si le lancement du processus fait suite a I’émission d’une commande de fermeture du
volet d’orientation 8 et que le ou les rapports Ri précédemment déterminés sont chacun
inférieurs a une dite valeur seuil correspondante Si (événement €3), le module de su-
pervision va considérer que ces rapports Ri sont cohérents avec la fermeture effective
de ce volet d’orientation 8 et le processus s’ arréte (€tape 500).

En effet, une fois ce volet d’orientation 8 fermé, 1’air pénétrant dans 1’habitacle

provient uniquement du conduit de recirculation 3 de sorte que la concentration de ce
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ou ces types 1 de particules polluantes mesurée par le second capteur 10 agencé dans le
conduit de diffusion 4 doit diminuer progressivement du fait du phénomene de dilution
naturelle de ces dernicres dans I’habitacle H et aussi éventuellement grace a la
filtration effectuée par le second filtre a air 7 optionnel agencé dans le conduit de recir-
culation 3.

Si le lancement du processus fait toujours suite a I’émission d’une commande de
fermeture du volet d’orientation 8§ mais que 1’un au moins du ou des rapports Ri pré-
cédemment déterminés est supérieur ou €gal a une dite valeur seuil correspondante Si
(événement e4), le module de supervision va considérer que ce ou ces rapports sont in-
cohérents avec la fermeture effective de ce volet d’orientation 8 et va générer une
alerte (€tape 400).

Si le lancement du processus fait suite a I’émission d’une commande d’ouverture du
volet d’orientation 8 et que le ou les rapports Ri précédemment déterminés sont chacun
supérieurs a une dite valeur seuil correspondante Si (événement €5), le module de su-
pervision va considérer que ces rapports Ri sont cohérents avec I’ouverture effective de
ce volet d’orientation 8 et le processus s’arréte (€tape 500).

En effet, une fois ce volet d’orientation 8 ouvert, I’air pénétrant dans 1’habitacle
provient uniquement du conduit de d’admission en air extérieur 2 de sorte que la
concentration de ce ou ces types i de particules polluantes mesurée par le second
capteur 10 agencé dans le conduit de diffusion 4 doit augmenter progressivement du
fait de la plus grande concentration de ces derniéres a ’extérieur du véhicule.

Si le lancement du processus fait toujours suite a I’émission d’une commande
d’ouverture du volet d’orientation 8 mais que 1’un au moins du ou des rapports Ri pré-
cédemment détermin€s est inférieur ou égal a une dite valeur seuil correspondante Si
(événement €6), le module de supervision va considérer que ce ou ces rapports sont in-
cohérents avec I’ouverture effective de ce volet d’orientation 8§ et va générer une alerte
(étape 400).

L’ étape 400 de génération d’une alerte peut consister simplement en la déclaration
d’une anomalie de fonctionnement concernant le volet d’orientation 8 dans le journal
des défauts du véhicule, de sorte que cette anomalie soit repérée par I’un des conces-
sionnaires du constructeur lors de la prochaine révision du véhicule et qu’un rem-
placement de ce volet d’orientation 8 soit €éventuellement réalisé apres vérification de
son comportement.

En variante, on pourrait prévoir, en sus ou en remplacement d’une telle déclaration
dans le journal des défauts du véhicule, I’émission a destination du conducteur du
véhicule d’un avertissement visuel approprié (apparition d’un voyant et/ou d’un
message textuel sur I’un des écrans de ce véhicule) incitant ce conducteur a se rendre

chez un concessionnaire du constructeur pour qu’une vérification soit effectuée.



[0048] De nombreuses variantes de réalisation sont bien entendu envisageables et on
rappelle a cet égard que la présente invention ne se limite pas aux formes de réalisation
décrites et représentées, mais englobe également toutes les variantes d’exécution a la

portée de 'homme du métier.



[Revendication 1]

Revendications

Procédé de surveillance du volet d’orientation du flux d’air (8) du
systeme de traitement d’air (1) d’un véhicule automobile du type
comprenant un conduit d’admission en air extérieur (2), un conduit de
recirculation de I’air habitacle (3), un conduit de diffusion (4) dé-
bouchant dans I’habitacle (H) et dans lequel est agencé un groupe moto-
ventilateur (5), un filtre a air (6) monté dans ledit conduit d’admission
(2) ou dans ledit conduit de diffusion (4), un premier et un second
capteurs (9, 10) aptes a mesurer la concentration d’au moins un type (i)
de particules polluantes (PP) et agencés respectivement dans ledit
conduit d’admission (2) en amont dudit filtre (6) et dans ledit conduit de
diffusion (4) en aval dudit filtre (6), ainsi qu’un dit volet (8) agencé a
I’interface entre la sortie dudit conduit d”admission (2), celle dudit
conduit de recirculation (3) et I’entrée dudit conduit de diffusion (4),
ledit volet (8) étant mobile entre une position d’ouverture dans laquelle
lesdits conduits d’admission (2) et de diffusion (4) sont reliés flui-
diquement et une position de fermeture dans laquelle lesdits conduits de
recirculation (3) et de diffusion (4) sont reliés fluidiquement ;
caractérisé en ce que ledit procédé, initi€ lors de 1’émission d’une
commande d’ouverture ou de fermeture dudit volet (8) (el), comporte
une étape de détermination (200), au terme d’un délai prédéterminé
suivant I’émission de ladite commande (e2) et pour au moins un type (i)
de particules polluantes (PP), du rapport (Ri) entre les concentrations
mesurées respectivement par ledit second capteur (10) et ledit premier
capteur (9),

ledit procédé comprenant également une étape de génération d’alerte
(400) mise en ceuvre :

- lorsque le lancement de ce procédé fait suite a I’émission d’une
commande de fermeture dudit volet (8) et que ledit rapport ou au moins
I’un desdits rapports (Ri) concernant un type (i) de particules polluantes
(PP) est supérieur ou €gal a un seuil prédéfini (Si) associé a ce type de
particules polluantes (e4), ou

- lorsque le lancement de ce procédé fait suite a I’émission d’une
commande d’ouverture dudit volet (8) et que ledit rapport ou au moins
I’un desdits rapports (Ri) concernant un type (i) de particules polluantes
(PP) est inférieur ou égal a un dit seuil prédéfini (Si) associ€ a ce type de

particules polluantes (e6).



[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

[Revendication 5]

[Revendication 6]

[Revendication 7]

[Revendication 8]
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Procédé de détection selon la revendication 1, caractérisé en ce que
ladite étape de détermination (200) d’au moins un dit rapport de concen-
trations (Ri) est mise en ceuvre uniquement si tous les ouvrants et vitres
dudit véhicule sont fermés.

Procédé de détection selon I’une des revendications 1 ou 2, caractérisé
en ce que ledit délai prédéterminé est compris entre 5 et 10 secondes.
Procédé de détection selon 1’une des revendications 1 a 3, caractérisé en
ce que le ou I’un desdits rapports de concentrations déterminés (Ri)
concerne ’ozone.

Procédé de détection selon la revendication 4, caractérisé en ce que ledit
seuil (Si) associé a I’ozone est compris entre 0,05 et 0,15.

Procédé de détection selon 1’une des revendications 1 a 3, caractérisé en
ce que le ou I’un desdits rapports de concentrations déterminés (Ri)
concerne le dioxyde de souffre.

Procédé de détection selon la revendication 6, caractérisé en ce que ledit
seuil (Si) associé au dioxyde de souffre est compris entre 0,15 et 0,25.
Procédé de détection selon I’une des revendications 1 a 7, caractérisé en
ce que ladite étape de génération d’alerte (400) comprend la déclaration
d’une anomalie de fonctionnement concernant ledit volet d’orientation
dans le journal des défauts dudit véhicule.

Procédé de détection selon 1’une des revendications 1 a 8, caractérisé en
ce que ladite étape de génération d’alerte (400) comprend 1’émission a
destination du conducteur dudit véhicule d’un avertissement visuel
approprié.

Véhicule automobile comportant un systéme de traitement d’air (1)
comprenant un conduit d’admission en air extérieur (2), un conduit de
recirculation de I’air habitacle (3), un conduit de diffusion (4) dé-
bouchant dans I’habitacle (H) et dans lequel est agencé un groupe moto-
ventilateur (5), un filtre a air (6) monté dans ledit conduit d’admission
(2) ou dans ledit conduit de diffusion (4), un premier et un second
capteurs (9, 10) agencés respectivement dans ledit conduit d’admission
(2) en amont dudit filtre (6) et dans ledit conduit de diffusion (4) en aval
dudit filtre (6), ainsi qu’un volet d’orientation du flux d’air (8) agencé a
I’interface entre la sortie dudit conduit d”admission (2), celle dudit
conduit de recirculation (3) et I’entrée dudit conduit de diffusion (4),
ledit volet (8) étant mobile entre une position d’ouverture dans laquelle
lesdits conduits d’admission (2) et de diffusion (4) sont reliés flui-

diquement et une position de fermeture dans laquelle lesdits conduits de
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recirculation (3) et de diffusion (4) sont reliés fluidiquement ;
caractérisé en ce qu’il comporte un module de supervision apte a mettre

en ceuvre un procédé selon 1’une des revendications 1 a 9.
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[Fig. 1]
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[Fig. 2]
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