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{54) Schraubengetriebe fiir Schienenfahrzeugbremse

(57).Schraubengetriebe fiir Schienenfahrzeugbremse,
vorzugsweise fir die Hand- und/oder Feststellbremse eines

Glterwagens, das eine starr mit der Bremszugstange j
verbundene Bremsspindel und eine rotierend angetriebene
Spindelmutter aufweist. Ziel der Erfindung ist es, ein
gekapseltes Schraubengetriebe in unkomplizierter
Bauweise zu schaffen, das einen hohen
Bremswirkungsgrad, geringen Verschleil und damit hohe
Wartungsfreiheit sowie geringe Instandhaltungskosten
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gewahrleistet. Zur Losung der Ziel- und Aufgabenstellung _l
wird die Spindelmutter im Schraubengetriebe in 2 Ebenen ) T
schwenkbar gelagert und damit ein Ausgleich der axialen |
Winkelabweichungen der gleichzeitig als Bremszugstange ! _
dienenden Bremsspindel bewirkt. Fig. 1 ; -
| i

Fig.1

1
\10

i
j LJ _ej/ \:_

- N
0 |

ISSN 0433-6461 t Seiten



-1- 758 30
Erfindungsanspruch:

1. Schraubengetriebe flir Schienenfahrzeugbremse, bestehend aus einer starr mit der Bremszugstange verbundenen
Bremsspindel und einer rotierenden Spindelmutter mit hiiisenfdrmigem Antrieb, die in ein Getriebegehaduse gekapselt
eingebaut sind, dadurch gekennzeichnet, daf} die Spindelmutter schwenkbar gelagert ist und dadurch axiale
Winkelabweichungen der gemeinsamen Bremsspindel-, Bremszugstangenachse gegentber der Mittelachse des
Schraubengetriebes gestattet.

2. Schraubengetriebe nach Punkt 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Spindelmutter (8) mitiener konvexen kugelformlgen und
der Fiihrungsring (4) des Antriebes (2) mit einer konkaven kugeiformigen Anlageflache versehen ist.

3. Schraubengetriebe nach Punkt 1, dadurch gekennzeichnet, dal? die Spindelmutter (8) mindestens eine Nut am duReren
Umfang besitzt und der Mitnehmerbolzen (9) des Antriebes (2) mit einem Gleitstein {10) ausgestattet ist, der in die Nut der
Spindelmutter (8) eingreift.

4. Schraubengetriebe nach Punkt 1, dadurch gekennzeichnet, daB der hulsenférmig ausgebildete Antrieb (2) abtriebsseitig mit
seinem Flihrungsring (4) mittels Kegelrollenlager (5) im Bremsspindeigehduse (1) reibungsarm gelagertist und antriebsseitig
einen Anschluzapfen (3) fUr die Verbindungselemente zur Betatigungseinrichtung enthélt.

Hierzu 1 Seite Zeichnung

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft das Schraubengetriebe einer Schienenfahrzeugbremse, vorzugsweise die Hand- und/oder Feststellbremse
eines Glterwagens, welche eine starr mit der Bremszugstange verbundene Bremsspindel und eine rotierend angetriebene
Bremsspindelmutter besitzt.

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Nach der Patentschrift DD-144 238 ist es bekannt, die starr mit der Bremszugstange verbundene Bremsspindel, das gleichzeitig
als Bremsspindeimutter ausgebildete Abtriebszahnrad, das Antriebszahnrad und die Drehsicherung der Bremsspindel innerhalb
eines Getriebegehduses anzuordnen und dieses gesamte Getriebe einschlielich des bei der Feststelibremse angeflanschten
Umlenkgetriebes einerseits Uber ein Bolzengelenk in horizontaler Richtung schwenkbar am Untergestell zu befestigen sowie
andererseits mit dem Bolzengelenk der Bremszugstange am Bremshebel anzulenken.

An dieser Ausfiihrung ist nachteilig, daf die beabsichtigte Entlastung der Bremsspindel von Biegespannungen nur in
horizontaler Richtung gewéhrleistet werden kann. Alle notwendigen Bewegungstoleranzen und auftretenden
MaRabweichungen sowie die aus der hohen Eigenmasse des Getriebes resultierenden Kréfte fiihren zu Biegespannungen in
vertikaler Richtung. Als besonders nachteilig sind die Belastungen des Getriebes aus den standig wechselnden Schwingungen
2u betrachten, die aufgrund der Zweipunktaufhdngung bei der Fahrbewegung des Schienenfahrzeuges entstehen.

Die beschriebenen Nachteile fllhren zwangslaufig zu erhohtem Verschleil? an allen beweglichen Teilen und Lagern des Getriebes
sowie zu stdndig zunehmenden negativen EinfluR auf den Wirkungsgrad der Bremseinrichtung.

Ziel der Erfindung

Es ist Ziel der Erfindung, ein Schraubengetriebe fiir die Schienenfahrzeugbremse zu schaffen, welches entsprechend dem
Baukastenprinzip bei der Hand- und/oder Feststellbremse austauschbar verwendet werden kann. Das Schraubengetriebe soll
Uberwiegend aus handelsiiblichen oder schienenfahrzeugtypischen Materialien und Einzelteilen gefertigt und komplettiert
werden kdnnen sowie nicht die hohen Fertigungsgenauigkeiten eines Maschinenbaugetriebes erfordern. Es ist stdndig ein hoher
Wirkungsgrad, geringer Verschleil3 sowie eine mehrjdhrige Wartungsfreiheit zu gewahrleisten.

Insgesamt ist ein Gkonomisch giinstiger Kostenaufwand fiir die Herstellung, Wartung und Instandsetzung in Ubereinstimmung
mit der Einsatzzeit des Schienenfahrzeuges zu erreichen.

Darlegung des Wesens der Erfindung

DerErfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Schraubengetriebe fiir eine Schienenfahrzeugbremse zu entwickeln, das die durch
den Bewegungsablauf des Bremshebels und aus anderen Grinden bedingten axialen Winkelabweichungen der
Bremszugstange ausgleicht und Biegebeanspruchungen der Bremsspindel oder anderer Bauteile des Schraubengetnebes
vermeidet sowie das Vorhandensein freischwingender Eigenmasse minimiert.

ErfindungsgemaR wird die Aufgabe dadurch geldst, da die Bremsspindelmutter abtriebsseitig mit einer kugelférmigen

" Anlageflache versehen ist und der Fiihrungsring eine gleichartig kugelférmige Auflageflache besitzt, so daR die !
Bremsspindelmutter in zwei Ebenen schwenkbar gelagertist und dadurch die Drehachse der Bremsspindelmutterimmer mit der
Langsachse der Bremsspinde! (ibereinstimmt. Zur Ubertragung der Drehbewegung ist der hiilsenformige Antrieb mit
mindestens einem Mitnehmerbolzen ausgestattet, der in die Bohrung eines Gleitsteines hineinragt. Der Gleitstein greift
seinerseits in eine am Umfang der Bremsspindelmutter eingebrachte Mitnehmergut ein.

Die zum Nutgrund gerichteten Fl&chen des Gleitsteines sind bogenférmig gestaltet. Der hiilsenférmige Antrieb ist abtriebsseitig
Uber Walzlager im Gehduse gelagert und ist antriebsseitig mit dem AnschiuBzapfen fir die jeweilige Betétigungseinrichtung
versehen. )

Fir die Betétigung des Schraubengetriebes sind in an sich bekannter Weise Handrader, Verbindungswellen, gegebenenfalls mit
Kupplungsgelenk, und/oder Umlenkgetriebe am Wagen angeordnet. Die Drehbewegung wird in das Schraubengetriebe tiber
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den AnschluBzapfen eingeleitet, damit der hiilsenfdrmige Antrieb und Gber den Mitnehmerbolzen und den Gleitstein die
Spindelmutter in rotierende Bewegung gebracht. Die Bremsspindel fiihrt dadurch eine geradlinige Bewegung in axialer Richtung
aus und bewirkt je nach Drehrichtung das Anziehen oder das Losen der Bremse. Zum Ausgleich der aus dem bogenférmigen
Bewegungsablauf des Bremshebels sowie aus anderen Ursachen resultierenden axialen Winkelabweichungen der starr mit der
Bremszugstange verbundenen Bremsspindel fihrt die Spindelmutter mit ihrer kugelférmigen Anlagefldche in der gleichfalls
kugelférmigen Lagerfldche des Flihrungsringes im Antrieb Schwenkbewegungen in zwei Ebenen aus, so dal3 die Mittenachsen
der Bremsspindel und der Spindelmutter stets Gibereinstimmen und keine Verklemmungen und Biegebeanspruchungen
auftreten. Durch die bogenférmige Gestaltung der zum Nutgrund gerichteten Flache des Gleitsteines wird die erforderliche
Bewegungsfreiheit der Spindelmutter zum Antrieb hergestellt.

Mit der direkten Ubertragung der Antriebskraft auf die Spindelmutter, der reibungsfreien Lagerung des Antriebes mittels
Wilzlager und der Vermeidung von Verlustreibungen an der Bremsspindel wird ein hoher Wirkungsgrad und eine langjéhrige
Wartungsfreiheit fiir das Schraubengetriebe der Schienenfahrzeugbremse gewéhrleistet.

Ausfithrungsbeispiel

Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausfiihrungsbeispiel naher erldutert werden.
Die zugehdérige Zeichnung enthélt:

Fig.1— ein Schraubengetriebe flir Schienenfahrzeugbremse im Léngsschnitt der Seitenansicht.

Das Schraubengetriebe ist mit den am Bremsspindelgehause 1 befindlichen Winkelflanschen am Wagenuntergestell
angeschraubt. Dabei ist die Anbringung so vorgenommen, daB die Mittenebene des Schraubengetriebes mit der horizontalen
Hauptebene des Bremsgesténges Ubereinstimmt. Im Bremsspindelgehause 1 ist der hilsenférmige Antrieb 2 eingebaut.
Antriebsseitig ist der Antrieb 2 mit dem AnschluBzapfen 3 versehen, derim Boden des Bremsspindelgehduses 1 miteiner Buchse
gelagert ist. Der aus dem Bremsspindelgeh&use 1 herausragende Teil des AnschluBzapfens ist zur Befestigung der
Verbindungselemente der Betatigungseinrichtung mit einer PaBfedernut und stirnseitig mit einer Gewindebohrung versehen.
Abtriebsseitig ist am Antrieb 2 der Fiihrungsring 4 angeordnet, der am &uBeren Umfang mit einer Ansatzflache in den
hiilsenfdrmigen Antrieb 2 eingepaRt ist und mit einer zweiten Ansatzfldche den Innenring des Kegelrollenlagers 5 tragt, welches
zur Lagerung des Antriebes 2 im Bremsspindelgeh&use 1 dient und die in axialer und radialer Richtung auftretenden Kréafte
{ibertragt. Das am Bremsspindelgehause 1 befestigte Lagerschild 6 arretiert den Au Renring des Kegelrolleniagers 5'und ist mit
einem Ansatz versehen, auf den die Manschette 7 aufgeschoben wird. ) '

Die Innenbohrung des Fiihrungsringes 4 ist an der im Antriebsinneren befindlichen Seite mit einer konkaven kugelférmigen
Anlagefliche versehen, nach der anderen Seite ist die Bohrung kegelartig erweitert.

Die Spindelmutter 8 besteht aus einem kugelférmigen Korper mit einem zylindrischen Ansatz. Die Gewindebohrung ist
konzentrisch zum zylindrischen Ansatz und durch den Kugelmittelpunkt fihrend angeordnet. An der dem zylindrischen Ansatz
antipodisch entgegengesetzten Seite ist die Spindelmutter 8 mit einer zur Achse der Gewindebohrung radial verlaufenden
Flache versehen.

in den duReren Umfang der Spindelmutter 8 sind zwei Mitnehmernuten eingebracht. In zwei Bohrungen im Hilsenmante! des
Antriebes 2 sind Mitnehmerbolzen 9 eingebracht und verschweift. Die als Zwischenglieder angeordneten Gleitsteine 10 sind als
rechteckiges Prisma ausgebildet. Deren zum Nutgrund gerichtete Flache ist bogenformig gekrimmt und mit einer zur
AuRenfliache des Gleitsteines 10 durchgehenden Bohrung versehen.

Die Bremsspindel 11 ist mit ihrem Gewindeteil in die Spindelmutter 8 eingeschraubt und mit einer Anschlagscheibe 12 sowie
einer Sicherungsmutter 13 ausgestattet. Die Bremsspinde! 11 besitzt am anderen Ende die Bolzendse 14 und dient gleichzeitig als
Bremszugstange. Die Manschette 7 ist zwischen einem Ansatz am Lagerschild 6 und einem an der Bremsspindel angedrehten
zylindrischen Sitz angeordnet und bildet die elastische Abdeckung des Bremsspindelgehéuses 1 sowie den Schutz des
Gewindeteiles der Bremsspindel 11 gegen Verschmutzung und Beschéadigung.

Durch am AnschlufRzapfen 3 eingebrachte Drehbewegung des Antriebes 2 wird im direkten Eingriff der Mitnehmerbolzen 9 und
der Gleitsteine 10 in die Mitnehmernut der Spindelmutter 8 die rotierende Bewegung der Spindelmutter sowie die axiale
Bewegung der Bremsspindel bewirkt. Die kugeiférmige Lagerung der Spindelmutter 8 im Flhrungsring 4 ermdglicht in jeder
Phase der rotierenden Bewegung der Spindelmutter 8 einen Ausgleich von Winkelabweichungen zwischen den Mittenachsen
der Bremsspindel 11 und dem Bremsspindelgehéuse 1. Der Schwenkbereich ist durch den zylindrischen Ansatz der
Spindeimutter 8 und die kegelférmige Erweiterung der Innenbohrung des Fithrungsringes 4 festgelegt und entspricht dem
notwendigen Umfang, der sich aus dem bogenférmigen Bewegungsablauf des Bremszugstangen-Anschlupunktes sowie den
Anbautoleranzen ergibt. Das Schraubengetriebe ist als komplette Baugruppe fir Hand- und Feststellbremsen an
Schienenfahrzeugen austauschfahig. Bei Instandsetzungsarbeiten werden dadurch wesentlich technologische Vorteile
erre.cht.
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