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Velkoplodny odrazkovy systém s koncovim
svétlem a uzamykdnim jizdniho kola
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Vyndlez se tyk4 velkoplo¥ného odrazkového systému s
koncovym svitlem a uzamykénim jfzdnfho kola, umistiného na
zednim blatniku.

Dosud znfémé velkoploZné odrazkové systémy jsou
umi sfovdny nepi*. na nosi& zavazadel, blatnik, pod sedlo
jizdntho kole apod. Jsou znémé také pomocné bezpednostni
odrazky, piipevndné na sklopném &lenu, ktery je obvykle
uchycen na vidlici zadnfho kola &i nogili zavezadel, Podle
mista uchyceni jsou tyto &leny sklopné v rovnob&Zné nebo
riznobdiné rovind k rovin& vozovky.

Déle jsou znédmé zemykaci zefizeni zabezpebujici jizdni
kola proti zcizeni. NEkterd z nich jsou pevné piipevnénd
k jifzdnimu kolu a umistdnd na rlznych &dstech rému e vidli-
ce kola, piridem? n¥kterd z nich jsou vybavena i kédovacim
systémem zémku.

Jsou znémé i systémy osvdtleni jizdnich kol, vybavené
zofizentm, umo¥nujicim osvétleni kola i p¥i krdtkodobém
zeasteveni na kibi¥ovatce, u zdvor epod. Tato zaFizeni spo-
¢ivajl obvykle v doplnéni elektrického systému jizdniho
kole bateriemi a kondenzdtorem s prisludnym obvodem.

Nevyhodou spolednou pro dosud znémé odrazkové systémy,
zemykeac! za¥izeni i osvEtleni jizdnich kol je jejich
nekompaktnost a z toho vypljvajicﬁ?yééi pofizovaci cena,
ndroénost na dodate¥né montée pifsluenstvi i celkové
vy83{ hmotnost jfzdnfho kole. DalSi nevyhodou napi. po=-
moenych bezpe¥nostnich odrazek je jejich montd% ne pevné
gklopnd remens, kterd jezdei p¥i sklopeni obvykle plekéZi.



- 2 -

227 533
Nevyhodou dosud poufivanych zémki je to, Ze nelze pii
uzemeni jizdniho kola k ciz{mu piedm&tu = stojan pro
jizdni kola, z4bradlf, strom apod. soulasnd uzamkonout
gsamotné jIzdni kolo. Pokud jsou jizdni kole vybavovéna
zebizenim umo¥nujicim p¥epnout zdroj osvétleni z generdtor-
ku na baterle, v p¥ipad® %e jizdni kolo stoji napP. pied
zdvorami, je nevyhodou predeviim pomZrn& velkd robusinost
celého za¥izeni, kterd pokud by bylo umist&no na zadnim
blatniku, musel by byt tento opatien pevn&j3imi nebo
p¥{davnymi vyztuhami, coZ zvySuje hmotnost.

VySe uvedené nedostatky odstranuje za¥izenf podle
vyndlezu, jeho% podstata spolivd v tom, Ze sestdvd 2z
t&lesa, v jeho¥ zadni &dsti je umistén zémek, vysuvny
¢len s odrazkami a koncové svétlo, pPilemZ ve vnitinim
prostoru t8lesa je umfist®no navijeci zarizendi zajidtova=
ciho ohebného &lenu zdmku. Celé zaPizeni je umisténo na
zadnim blatniku, avdak pevn& prichyceno k nosgili zava-
zadel.

Vyhodou tohoto Fedeni je celkové kompaktnost zaifizendt,
ddle lep8i funkce koncového gvétle, v&tE1 plocha odrazkové-
ho systému, sniZeni nérokl ne montéd? prisluSenstvi, uspora
hmotnosgti i po¥izovaci ceny. Téleso celého gystému dédle
poskytuje plochy pro pfipevnéni'boénich odrazek, které
musely byt dosud umisfovdny do vypletu kola. Daldf vyhodou
je p¥ichyceni t&lese zafifzeni k nosi¥i zavazadel, nebot
tim se zvySuje stabilite zadniho blatniku na kterém je
t&lego umist&no natolik, Ze odpadd nutnost blatnikovych
vzpér.,

P¥{klad provedeni vynédlezu je zndzornén na pFipojenych
obrédzcich, kde na obr. 1 je celkovy pohled na té&leso velko=
plosného odrazkového systému, na obr. 2 je boéni prifez
télesa z pravé streny a na obr. 3 je bolni prirez t&lesa
z levé strany brédno pri pohledu na jizdni kolo zezadu.

V t&lese ). velkoplodného odrazkového systému je umisténo
navijeci{ zalizeni g ohebného &lenu 3 zdmku 4. Zémek 4
je vybaven kédovecim systémem 5 s ovlddacimi kotoudi 6.
Vysuvny &len 7 sestdvd z vysuvného remena 8, v n&m¥ je

4
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oto&né ulofeno koncové vysuvné rameno @ s nosnou plochou 10.
Na nosné ploSe 10 je pYipevndna nevyznalend predni bezped~
nostni odrazka a zadni bezpelnostni odrazke 11 v predepsané
barvé. Nosnd plocha 10 je uloZena na koncovém vysuvném
remenu 9 pomoci Zepu 12. Pokud je koncové vysuvné rameno 9
zasunuto do vysuvného ramena 8 a vysuvné reameno § do
t8lesa 1, otol{ se nosnd plocha 10 s bezpelnostnimi odraz-
kemi kolem Zepu 12 tak, Ze prekryje spodni plochu 13 zadni
$4gti t8lesa 1 a plni tak funkci bé%né zadni odrazky.
Spodnf plocha 13 zadnf &dsti t&lesa 1 je pPfitom pokryta
reflexnt £41ifl 14, kterd pii vysunuti vysuvného 8lenu T,
2z t8lesa 1 plni funkei zadni odrazky. Horni plocha 15
zadni %4sti t&lesa 1 je tvorena prisvitnou odrazkou 16,
za ni% je umistdno koncové gvétlo 17. Koncové sgvé&tlo 171
je piipojeno k nevyznafendmu generdtorku e k bateriim 18
pfes tigt&ny spoj 22 a elektricky obvod s nevyznalenym
elektrickym vypina8em zabudovanym do vnit¥niho prostoru
t&lesa 1. Parabola 19 koncovsho svdtla 17 je na bocich
a horni &4sti pFeruSena vyrezy 2Q0. Prisvitnéd odrazka 16
je pritom prodlou¥ena i na boky a hornf Idst t&lesa 1.
Na bocich tdlesa ] jsou ddle umistény bodni odrazky 2L
v ptedepsané barvd. Na navijecim zaifzeni 2 je pevné
jednim koncem uchycen ohebny &len 3, na jeho% druhém
konci je pFipevndn nevyznaleny k1i& zémku 4. V pripadd
pou?iti kovového ohebného &lenu 3 je v prostoru t&lesa 1
zabudovén nevyznaleny systém rohatky se zdpadkou,
ktery se pri navijeni ohebného &lenu 3 na navijeci zali-
zeni 2 vypne z funkce. Kédovaci systém 5 zdmku 4 mé
p¥itom pevnd vestaviny nemdnitelny kdd.

Funkce velkoplodného odrazkového systému spoliva
v tom, ¥e p¥i jLzd& ve dne zadni bezpelnostni odrazka 11
plnf funkci b&Zné zadni odrazky a pPekryvd spodni plochu 12
zadni &dsti t&lesa 1. PFi jizd& za sniZené viditelnosti
jezdec vysune vysuvné rameno 8 vysuvného &lenu I z t&lesa l.
Z vysuvného ramene 8 vysune koncové vysuvné rameno 9 a
nosnou plochu 10 bezpelnostnich odrazek otolf kolem Cepu 12
o 180°, Ddle uvede do ¥innosti generdtorek, ktery napédji
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osvdtleni jizdniho kola. P¥i zastaveni napi. ne kiiZovatce
i u zdvor se zdrojem proudu pro osvétleni esutomaticky
st4vd baterie 18 s nevyznalenym kondenzdtorem. Baterie 18
napéji osvdtleni jizdntho kola je3t¥ po dobu asi 4a¥ 6
minut, ne# se obvod automaticky pierusi vybitim kondenzé-
toru. P¥i jfzd& je dostatednd svitivost koncového svétle 1T
zajidténa tim, %e pii pomalé jLzd& kdy jsou otdlky gene-
rétorku p¥f1i¥ nizké, je koncové sv&tlo 17 napdjeno i
z bateri{ 18. Po ukondeni jizdy jezdec vypne osv&ileni
prosttednictvim nevyznaleného elektrického vypinale,
ze timto Udelem zarazenédho do elektrického obvodu osvétle-
n{ a vegtaviného do vnit¥niho prostoru té&lesa 1. Dédle
0to&f nosnou plochu 10 zp¥t kolem Zepu 12 a zasune vysuvny
¢len 7 do t&lesa 1 a nosnou plochou tak prekryje spodni
plochu 13 zadni S4sti t¥lesa 1. Zemykd-1li jezdec jizdni
kolo, pak odsune nosnou plochu 10 tek, aby m&l pristup
k ovlddacim kotoudtm 6 kédovaciho systému 5 zédmku 4,
na kterych nastavi sprivny kdd. Ddle vytdhne nevyznaleny
k1{& umfst¥ny na konci ohebného &lenu 3 ze zémku 4 a
ohebny &len 3 odvine 2z navijecfho zaiffzeni 2 do potfebné
délky. Ohebny &len protdhne kolem néjakého c¢iziho t&lesa
nap¥., stojanu pro jizdni kole, zdbradli ¢i stromu a kolem
ndjaké &4sti rdmu jizdniho kola a jeho konce s klilem
zesune do zémku 4. Nastaveny sprdvny kéd ovlddacimi
kotoudky & potom op&t libovoln& rozhodi a tim je zdmek
uzamden., Osunutou nosnou plochu 10 zasune zpé&t do zdklad=-
ni polohy a p¥ekryje tdm ovlddaci{ kotoule §. Kolo je tak
zaji¥téno proti zcizeni. P¥i odemykdni jezdec nastavi
sprdvny kéd a k1i¥ ze zdmku vytdhne.
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1. Velkoplosny odrazkovy systém s koncovym svétlem a
uzamykénim jizdniho kola, umistény na zadnim blatniku,
vyznadeny tim, Ze sestdvd z t&lesa (1), v jehoZ zadni
g4oti je umist¥n zémek (4), vysuvny dlen (7) s odrazkanmi,
koncové svétlo (17), piidem¥ ve vnit¥nim prostoru t&lesa (1)
je umfst¥no navijeci zedizent (2) zajidfovaciho ohebného
lenu (3) zémku (4),

2. Velkoplo¥ny odrazkovy systém podle bodu 1, vyznaleny
tim, ¥e zdmek (4) je vybaven kédovacim systémem (5)

s ovlddacimi kotoudi (6) umifstdnymi v zadni &4sti

t&lesa (1).

3, VelkoploZny odrazkovy systém podle bodu 1, vyznaleny

tim, Ye vysuvny &len (7) sestdvd z vysuvného ramena (8)

v ndm¥ je otodnd uloZeno koncové vysuvné rameno (9)

s nognou plochou (10), na které je pripevnéna

piedni bezpe¥nostni odrazka a zadni bezpelnostni odrazka (11),
piidem? zasunutd poloha vysuvného &lenu (7) odpovidd funkel
zadn{ bezpednostni odrazky (11) jako zadni odrazky & vysunu-
t4 poloha vysuvného 8lenu (7) odpovidd funkei zadni bezpel-
nostni odrazky (11) jeko bezpednostni odrazky.

4., Velkoplodny odrazkovy systém podle bodu 1, vyznaleny
tim, %e koncové svd&tlo (17) je pripojeno ke

generdtorku i k baterii (18) umist3né v t¥lese (1) pres
tigt&ny spoj (22), prilemZ prisvitnd odrazka (16) konco=
vého sv&tle (17) tvor{L horni plochu (15) zadni &4sti
t8lesa (1), ¥4st bokd a horni &dst t&lesa (1).

5. VelkoploZny odrazkovy systém podle bodu 1, vysnaleny
tim, %e ohebny ¥len (3) zdmku (4) je jednim koncem pevnéd
uchycen ne navijecim za¥izeni (2), piidemZ na druhém
konci ohebného &lenu (3) je piipevnin k1{&
zdmku (4).
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6. Velkoplodny odrazkovy systém podle bodd 1 & 2,

vyznaSeny tim, %e zémek (4) je opat¥en kddovacim
systémem (5) s pevn¥ vestavinym kédem.,

7. Velkoplodny odrazkovy systém podle bodu 1, vyznaleny
ti{m, %e na dolni ploZe (13) t&lesa (1) je pevn® pripevnina
reflexni £élie (14).

8. VelkoploZny odrazkovy systém podle bodu 1, vyznaleny
tim, %e na bocich t¥lesa (1) jsou umfstény bo¥ni odrazky (21).

9, Velkoplodny odrezkovy systém podle bodu 1, vyznaleny
tim, ¥%e t8leso (1) pripevnéné na zadnim blatniku je
zédroven piipevndno k nosi&i zavazadel,
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