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Description

La présente invention a pour objet un brdleur &
gaz de relativement faible puissance du type a air
souffié et a prémélange.

Plus précisément, linvention se rapporte a un
brileur a gaz comprenant:

— une chambre de prémélange pour mélanger de
I'air comburant et du gaz combustible,

— une chambre de combustion sur laquelle débou-
che une extrémité de la chambre de prémélange,

— une arrivée d'air comburant communiquant
avec la chambre de prémélange et présentant loca-
lement un rétrécissement avec un passage pour
V'air comburant,

— une arrivée de gaz combustible communiquant
avec la chambre de prémélange et comprenant un
orifice calibré pour le passage du gaz combustible.

Un tel brileur est divulgué notamment au brevet
US-A 3957 421.

Mais sur un brileur de cette catégorie, des pro-
blémes de réglage du débit air/gaz combustible ap-
paraissent souvent, problemes consécutifs a des
fluctuations de pression ou a des pertes de charge.
Or un dosage défectueux du rapport air/gaz com-
bustible entraine des instabilités de flammes nuisant
profondément au bon fonctionnement du brileur.

L'un des objets de la présente invention est de ré-
soudre ces problémes de fagon a obtenir un brlleur
du type mentionné ci-dessus et dont les débits
air/gaz combustible peuvent étre dosés convena-
blement en fonction des conditions de fonctionne-
ment désirées, permettant ainsi d'assurer une bon-
ne stabilité de flamme sur toute la gamme d'alimenta-
tion en air et en gaz du brdleur, sans risquer de
soufflage ou de retour de flammes.

Aussi, I'une des caractéristiques essentielles de
linvention consiste en ce que le brileur ci-dessus
mentionné se caractérise en ce qu'it comprend en
outre:

— une grille métallique de stabilisation de flamme
disposée en travers de I'extrémité de la chambre de
prémélange par ol cefte derniére communique avec
la chambre de combustion, Iadite électrode d'alluma-
ge étant montée a travers ladite grille pour enflam-
mer l'air comburant et le gaz combustible lesquels
ont été mélangés sensiblement dans leur totalité
dans la chambre de prémélange.

Selon une caractéristique complémentaire de 1'in-
vention, l'arrivée d'air comburant au brileur débou-
che de préférence directement dans la chambre de
prémélange et le rétrécissement que ladite arrivée
d'air présente avec passage pour l'air comburant
comprend un diaphragme a travers lequel est mena-
gé un orifice dont les dimensions assurent la créa-
tion d'une surpression dans la chambre de prémé-
lange.

Pouvant ainsi régler de fagon fine le dosage
air/gaz combustible, on assure un accrochage sta-
ble de la flamme sur a grille.

Le brileur de l'invention présente d'autres avan-
tages qui apparaissent en particulier dans le cas
oil, conformément & une application particuliére en-
visagée de linvention, on ['utilise en tant que brd-
leur pilote pour I'allumage d'un braleur immergeable
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dans le liquide a chauffer d'une installation de plus
forte puissance.

Les brileurs pilotes connus sont couramment ali-
mentés en air et en gaz combustible par deux con-
duits séparés, I'allumage du pilote étant alors géné-
ralement réalisé par une simple électrode, du type
bougie d'allumage, disposée sur la paroi périphéri-
que de la chambre de combustion.

De tels brileurs pilotes, s'ils offrent pour cer-
tains une stabilité de flammes acceptable, ne fonc-
tionnent qu'imparfaitement dans une enceinte telle
gu'une chambre de combustion d'une installation de
chauffage a tube immergé fonctionnant avec une
pression supérieure & la pression atmosphérique.

En particulier, ces brileurs sont particulierement
sensibles & un déréglage du dosage air/gaz combus-
tible. En cas de variation du débit d’air, suite par
exemple a une variation des pertes de charge dans
les conduits, les conditions d'allumage deviennent
rapidement défectueuses. Une modification du débit
convenable de gaz combustible, bien que moins cou-
rante, produit les mémes effets.

En outre, aucune surpression d’alimentation en
gaz combustible et en air n'étant créée dans la
chambre de prémélange de tels brileurs pilotes, la
profondeur d'immersion du brdleur principal dans le
liquide a chauffer est limitée.

Une autre limitation de cette profondeur d'immer-
sion résulte de la disposition habituelle de I'électro-
de d'allumage sur la longueur de la chambre de com-
bustion.

Pour résoudre ces problémes l'invention propose
d'utiliser le brileur mentionné en début de descrip-
tion, en tant que brileur pilote d'allumage d'un bri-
leur principal, selon la revendication 5.

Enfin le procédé auquel se rapporte linvention
selon la revendication 6 pour allumer un brileur
principal au moyen du brdleur pilote de la revendica-
tion 5 permet également de résoudre les problémes
de réglage du débit air/gaz combustible renconirés
sur les brilleurs existants de méme catégorie.

D'autres caractéristiqgues et avantages de lin-
vention apparaitront encore dans la description qui
va suivre faite en référence aux dessins annexés
dans lesquels

— la figure 1 illustre, de fagon schématique le brd-
leur de I'invention dans son application & un brileur
pilote d'allumage, et

— la figure 2 montre, & plus petite échelle, un
schéma de montage du brileur, également dans le
cas ol il est utilisé comme brileur pilote pour l'allu-
mage d’un brileur immergeable de plus forte puis-
sance.

En se reportant tout d'abord a la figure 1, le bri-
leur de relativement faible puissance de ['invention,
repéré dans son ensemble 1, comporte essentielle-
ment une chambre 2 de prémélange alimentée en air
et en gaz combustible par des arrivées séparées
respectivement 3 et 4, débouchant avantageuse-
ment dans cette chambre 2 sensiblement radiale-
ment en 13 et 14. La chambre 2 qui a la forme généra-
le d'un caisson cylindrique allongé a section sensi-
blement circulaire est obturée sur sa face avant
par une grille 5 métallique de stabilisation et d’accro-
chage de flammes. Cette grille qui est donc relative-
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ment sensible aux contraintes thermiques
{(comparée aux plaquettes céramiques) peut, comme
connu en soi, comporter des orifices de diameétre et
de répartition convenables pour assurer un bon ac-
crochage et une bonne stabilisation des flammes &
I'entrée de la chambre de combustion 6 du brlleur.

Les arrivés 3 et 4 d'air et de gaz combustible dé-
bouchent dans le chambre 2 vers 'extrémité oppo-
sée a la grille 5.

Dans le cas illustré ol le brileur de linvention
est utilisé en tant que brileur pilote d'allumage d'un
brileur immergeable dans le liquide a chauffer
(repéré 7 avec un niveau 7') d'une installation de
plus forte puissance, la chambre de combustion 6
constitue la chambre de combustion du briileur prin-
cipal, (repéré 10).

Sur sa face arriere, la chambre de prémélange 2
est fermée par une paroi 8 sur laquelle est monté,
de fagon étanche, afin de résister & la pression in-
terne de la chambre de prémélange, un moyen de
contréle visuel 9 de la flamme. Ce moyen de contdle
peut consister en une plaque de verre.

Sur la figure 1, on notera que 'on a repéré par les
lettres AV et AR le coté respectivement "avant" et
"arriére” du brdleur en faisant référence a la circu-
lation de l'air et du gaz combustible, puis de mélange
gazeux dans le brileur, tel que schématisé par les
fleches.

Tel qu'illustré, Pallumage du briieur est assuré
par une électrode 11 alimentée sous haute tension
convenable comme schématisé en 12 et convenable-
ment isclée, l'allumage s’effectuant par éticelles ou
arc électrique entre la pointe 13’ de I'électrode d'al-
lumage et la paroi voisine de la grille 5 convenable-
ment mise & la masse du caisson formant la chambre
de répartition 2.

Le cable d'alimentation 9 en énergie électrique de
I'électrode 11 traverse, de fagon étanche & la pres-
sion de la chambre considérée, en 15, la paroi de
cette chambre. L'étanchéité peut notamment étre as-
surée au moyen d’un presse-étoupe.

Pour assurer un réglage adapté et requis des dé-
bits d'air et de gaz combustible sur toute la gamme
de pression dalimentation, on prévoit sur l'arrivée
3 d'air un passage 16 de relativement faible section
par rapport a celle du conduit 3, cet orifice étant mé-
nagé dans une piéce 17 du type diaphragme, tandis
que sur l'arrivée complémentaire 4 de gaz combusti-
ble, est prévu un organe 18 a orifice calibré 19, du
type injecteur ou simifaire.

Tel qu'illustré, I'injecteur 18 est disposé au niveau
de 'ouverture 14 de l'arrivée 4 débouchant dans la
chambre de prémélange 2.

De cette fagon, on crée une légere surpression
au niveau de la chambre 2 dans laquelle va s'écou-
ler le mélange vers la chambre de combustion 6, ol
la pression est légerement inférieure. On peur alors
aisément adapter le débit d'air et de gaz combustible
requis en relevant par des capteurs de pression
20, 21 les pressions statiques régnant repective-
ment dans le conduit d'alimentation en air 3 et dans
la chambre de prémélange.

Le réglage du débit d'air permettant un dosage
convenable du mélange air/gaz s'effectue, sur la
base des informations fournies par les capteurs 20,
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21, au moyen de la vanne 22, prévue sur la conduite
d'arrivée 3 en amont du diaphragme 17 (figure 2).

Le débit de gaz est automatiquement réglé a la va-
leur requise par linjecteur calibré quelles que
soient les variations de pression de I'alimentation en
gaz (dans une plage courante).

Tel quillustré sur cette figure 1, le brileur pilote
d'allumage 1 est relié au brlleur de plus forte puis-
sance, repéré 10, par lintermédiaire d'un tube 24
plongeant dans le bain 7 a chauffer et présentant
un diametre, iégérement plus important qui celui de la
chambre 2. Ce tube 24 peut consister en un prolon-
gement sensiblement vertical saillant de la paroi de
la chambre de combustion 6. Un plan de joint ou d’ap-
pui 25 situé au dessus du niveau 7’ du bain 7 permet
de positionner correctement le brileur pilote d’allu-
mage par rapport au brileur principal 6, de facon
que le pilote débouche sensiblement perpendiculai-
rement dans la chambre de combustion 6 du brileur
principal, en ne s'étendant que trés légérement
dans celle-ci afin de ne pas perturber les conditions
de fonctionnement dudit brlleur principal. Des
joints 26 peuvent assurer I'étanchéité entre la base
du tube 24 et la partie en regard de la chambre de
prémélange du pilote.

Comme on le comprend, avec une telle disposition
et grace a la surpression régnant dans la chambre
de prémélange 2 du brileur pilote, la profondeur
d'immersion du brileur principal 10 n'est, enprati-
que, actuellement pas limitée.

Généralement sur cette figure 1 on remarque éga-
lement que l'on a représenté en trait pointillé une
électrode d'ionisation 27 traversant la grille 5 de
stabilisation de flammes, comme |'électrode d'alluma-
ge 11.a cdte de laquelle elle est placée.

Bien que non indispensable, une telle électrode
d'ionisation 27 est, lorsqu'elle est prévue, avanta-
geusement montée avec I'électrode d'allumage 11,
vers la partie centrale de la grille 5 de stabilisation
de flammes, sensiblement parailélement & la direc-
tion d'écoulement du mélange combustible de la
chambre de prémélange 2 vers la chambre de com-
bustion 6.

Egalement en trait pointillé, on a représenté en 28
le cable d’alimentation sous tension convenable de
'électrode 27 convenablement isoié, ce cable 28
s'étendant dans la chambre de prémélange 2 avant
de traverser sa paroi de fagon étanche a la pres-
sion considérée, en 29, la grille formant masse pour
le fonctionnement de I'électrode d'ionisation.

On notera que la prévision d'une telle électrode
d'ionisation permet d'éviter fa mise en place sur le
braleur principal immergé, d'une cellule de controle
de la flamme du type sensible aux rayonnement ultra-
violets.

On va maintenant se référer a la figure 2 ol est
représenté, a plus petite échelle, un schéma com-
plet de montage du brileur a faible puissance de l'in-
vention, dans le cas ou il est utilisé en tant que bro-
leur pilote d'allumage d’'un braleur immergeable dans
le liguide a chauffer d’'une installation de plus forte
puissance.

Tel qu'illustré, le brileur pilote 1 est alimenté en
gaz combustible par une conduite 30 reliée au canal
général de distribution 34, et en air par une condui-
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te 31, les arrivées d'air et de gaz combustible 3 et 4
de la figure 1 constituant les extrémités débouchan-
tes des conduites 30 et 31 au niveau de la chambre
de prémélange du brileur.

Sur les conduites 30 et 31 on a représenté les
vannes 23 et 22.

La conduite 31 d’'amenée d'air au pilote est en fait
une conduite d'air issue de la conduite d'amenée
d'air au brlleur principal.

L'air "total" nécessaire pour assurer de bonnes
conditions de fonctionnement au brileur pilote 1 et
au brdleur principal 10 immergé dans le bain & chauf-
fer 7, est délivré par un ventilateur ou compres-
seur 32 qui alimente, non seulement la conduite 31,
mais également la conduite 33.

Le briileur principal 10 est alimenté en air par cet-
te conduite 33 et en gaz combustible par une condui-
te 35 également reliée au canal de distribution géné-
ral 34, le prémélange étant alors délivré au conduit
36 d'alimentation du brdleur 10.

L'allumage du braleur principal 10 est, comme con-
nu en soi, réalisé au moyen du brileur pilote 1.

Toutefois, selon linvention, lors de cet allumage,
on alimente le brileur pilote 1 avec un rapport
air/gaz combustible inférieur au dasage stoechiomé-
trique. Par contre, on alimente le brlleur principal 10
en prémélange avec un léger exces d'air. Ainsi, on
parfait le dosage air/gaz combustible du brileur pi-
lote par une alimentation compiémentaire en air au ni-
veau de la surface de la grille schématisée en 5 dé-
bouchant dans la chambre de combustion 6, réali-
sant ainsi le dosage stoechiométrique du meélange
combustible du brileur pilote 1.

L'excés d'air présent dans le prémélange d'alimen-
tation du brileur principal 10 et que est utilisé par le
braleur pilote 1 permet de retrouver des conditions
sensiblement stoechiométriques au niveau du bri-
leur principal 10.

Revendications

1. Brileur a gaz comprenant:

- une chambre de préméliange (2) pour mélanger
de I'air comburant et du gaz combustible,

— une chambre de combustion (6) sur laguelle dé-
bouche une extrémité de la chambre de prémélan-
ge,

— une arrivée (3) d'air comburant communiquant
avec la chaussure de prémélange (2) et présen-
tant localement un rétrécissement avec un passa-
ge (16) pour 'air comburant,

— une arrivée (4) de gaz combustible communi-
quant avec la chambre de prémélange (2) et com-
prenant un orifice calibré (19) pour le passage du
gaz combustible,

—une électrode (11) d’allumage du mélange air com-
burant et gaz combustible, caractérisé en ce qu'il
comprend en outre:

— une grille métallique (5) de stabilisation de flam-
me disposée en travers de 'extrémité de la cham-
bre de prémélange (2) par ol cette derniére com-
munique avec la chambre de combustion (6), ladi-
te électrode (11) d'allumage étant montée a
travers ladite grille (5) pour enflammer I'air com-
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burant et le gaz combustible, lesquels ont été mé-

langés sensiblement dans leur totalité dans la

chambre de prémélange (2).

2. Brileur selon la revendication 1 caractérisé en
ce que Parrivée (3) d'air comburant débouche direc-
tement dans la chambre de prémélange (2) et le ré-
trécissement que ladite arrivée d’air présente avec
passage pour lair comburant comprend un
diaphragme (17) a travers lequel est ménagé un orifi-
ce (16) dont les dimensions assurent la création
d'une surpression dans la chambre de prémélange.

3. Brileur selon la revendication 1 ou la revendi-
cation 2 caractérisé en ce qu'il comprend encore
une électrode d'ionisation (27) qui est montée a tra-
vers |adite grille (5) de stabilisation de flamme.

4. Braleur selon la revendication 3 caractérisé
en ce que les électrodes (11) d'allumage et (27) d’ioni-
sation sont montées vers la partie centrale de la
grille (5) de stabilisation de flamme, sensiblement pa-
rallelement & la direction d’écoulement du mélange
combustible circulant de la chambre de prémélange
(2) vers la chambre de combustion (8).

5. Utilisation du brileur selon l'une quelconque
des revendications précédentes en tant que bri-
leur pilote d'allumage d'un brlleur principal (10) ali-
menté par un mélange d'air comburant et de gaz com-
bustible et comprenant une chambre de combustion
(6), laquelle constitue également celle du brileur pi-
lote, ladite chambre de combustion et une partie de
la chambre de prémélange (2) dudit brileur pilote
étant immergée dans un bain (7) de liquide a chauf-
fer.

6. Procédé d'allumage d'un brileur principal au
moyen d'un brlleur pilote selon la revendication 5
caractérisé en ce que:

- on alimente en air comburant et en gaz combusti-

ble la chambre de prémélange (2) du brileur pilote

avec un rapport air comburant/gaz combustibie
inférieur a leur dosage stoechiométrique et on
fait circuler le mélange sous-stoechiométrique ré-
sultant & travers ladite grille (5) vers ladite cham-

bre de combustion (6),

— on fournit par ailleurs & cette méme chambre de

combustion (6) du brlleur principal (10) un mélan-

ge d'air comburant et de gaz combustible avec un
rapport air comburant/gaz combustible suffisam-
ment supérieur a leur dosage stoechiométrique
pour obtenir un mélange stoechiométrique entre
les gaz fournis directement a ladite chambre de
combustion (6) et ceux qui le sont & travers ladite
grille (5) de stabilisation de flamme, et on dirige
vers ladite grille au moins une partie du mélange
sur-stoechiométrique qui a été fourni directement

a la chambre de combustion (6);

~ et on enflamme le mélange gazeux contenu dans

ladite chambre de combustion (6).

Claims

1. Gas burner comprising:

- a premixing chamber (2) for mixing the oxidant
air and combustibles gas;

— a combustion chamber (6) into which one end of
the premixing chamber opens; '
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— an oxidant air inlet (3) communicating with the
premixing chamber (2) and having locally a nar-
rowing with a passage (16) for the oxidant air;

— a combustible gas inlet (4) communicating with

the premixing chamber (2) and comprising a cali-

brated aperture (19) for the passage of the com-
bustible gas;

- an electrode (11) for igniting the mixture of oxi-

dant air and comustible gas, characterised in that

it further comprises:

— a metal flame stabilising grille (5) disposed

across the end of the premixing chamber (2) from

where the latter communicates with the combus-

tion chamber (8), the said ignition electrode (11)

being mounted transversely to the said grille (5)

in order to ignite the oxidant air and combustible

gas which have been substantially mixed in their

entirety in the premixing chamber (2).

2. Burner according to Claim 1, characterised in
that the oxidant air inlet (3) opens directly into the
premixing chamber (2) and the narrowing which the
said air inlet has with a passage for the oxidant air
comprises a diaphragm (17) through which an aper-
ture (16) is provided, the dimensions of which en-
sure that excess pressure is created in the premix-
ing chamber.

3. Burner according to Claim 1 or Claim 2, charac-
terised in that it further comprises an ionisation
electrode (27) which is mounted across the said
flame stabilising grille (5).

4. Burner according to Claim 3, characterised in
that the ignition electrode (11) and ionisation elec-
trode (27) are mounted towards the central part of
the flame stabilising grille (5) substantially parallel to
the direction of flow of the combustible mixture cir-
culating from the premixing chamber (2) towards the
combustion chamber (6).

5. Use of the burner according to any one of the
preceding Claims as a pilot burner for igniting a main
burner (10) supplied with a mixture of oxidant air and
combustible gas and comprising a combustion cham-
ber (6), which also constitutes that of the pilot burn-
er, the said combustion chamber and part of the
premixing chamber (2) of the said pilot burner being
immersed in a bath (7) of liquid to be heated.

6. Process for igniting a main burner by means of
a pilot burner according to Claim 5, characterised in
that:

— the premixing chamber (2) of the pilot burner is

supplied with oxidant air and a combustible gas

with a ratio of oxidant air to combustible gas less
than their stoichiometric charge, and the result-
ing sub-stoichiometric mixture is circulated
through the said grilie (5) towards the said com-

bustion chamber (6);

— furthermore, a mixture of oxidant air and com-

bustible gas with a ratio of oxidant air to combusti-

ble gas which is substantially greater than their
stoichiometric charge to obtain a stoichiometric
mixture of the gases supplied directly to the said
combustion chamber (6) and those which are sup-
plied through the said flame stabilising grille (5) is
supplied to this same combustion chamber (6) of
the main burner (10), and at least some of the su-
per-stoichiometric mixture which was supplied di-
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rectly to the combustion chamber (6) is directed
toward the said grille;

~ and the gaseous mixture contained in the said
combustion chamber (8) is ignited.

Patentanspriiche

1. Gasbrenner mit:

- einer Vormischkammer (2) zum Vermischen von

die Verbrennung bewirkender Luft und brennba-

rem Gas,

~ giner Brennkammer (6), in welche ein Ende der

Vormischkammer miindet,

— einer Zufubr (3) fur die Verbrennung bewirken-

de Luft, wobei die Zufuhr mit der Vormischkam-

mer (2) in Verbindung steht und ortlich eine Ver-
engung mit einem Durchgang (16) fir die die Ver-
brennung bewirkende Luft aufweist,

— einer Zufuhr (4) fir brennbares Gas, die mit

der Vormischkammer (2) in Verbindung steht und

eine kalibrierte Offnung (19) fir den Durchgang
flr brennbares Gas aufweist,

— einer Ziindelektrode (11) fir das Gemisch von

die Verbrennung bewirkender Luft und brennba-

rem Gas, dadurch gekennzeichnet, daB er ferner
aufweist:

- ein metallisches Gitter (5) fiir die Stabilisierung

der Flamme, welches quer (ber dem Ende der

" Vormischkammer (2) angeordnet ist und durch
welches die Vormischkammer (2) mit der Brenn-
kammer (6) in Verbindung steht, wobei die Ziind-
elektrode (11) durch das Gitter (5) montiert ist, um
die die Verbrennung bewirkende Luft und das
brennbare Gas zu entflammen, welche im wesent-
lichen in ihrer Gesamtheit in der Vormischkammer

(2) gemischt wurden.

2. Brenner nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Zufuhr (3) fUr die Verbrennung
bewirkende Luft direkt in die Vormischkammer (2)
mindet und die Verengung, weiche diese Luftzu-
fuhr mit dem Durchgang fir die Verbrennung bewir-
kende Luft aufweist, eine Membran (17) hat, durch
welche eine Offnung (16) angebracht ist, deren Ma-
e die Bildung eines Uberdruckes in der Vormisch-
kammer sicherstellen.

3. Brenner nach Anspruch 1 oder nach Anspruch
2, dadurch gekennzeichnet, daf3 er ferner eine ioni-
sationselektrode (27) aufweist, welche durch das
Flammenstabilisationsgitter (5) angebracht ist.

4. Brenner nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Ziindelektrode (11) und die lonisati-
onselekirode (27) zum zentralen Teil des Flammen-
stabilisationsgitters hin angebracht sind, im wesent-
lichen parallel zur Strdmungsrichtung des
brennbaren Gemisches, welches von der Vormisch-
kammer (2) zur Brennkammer (6) zirkuliert.

5. Verwendung des Brenners nach einem der
vorhergehenden Anspriiche als Pilotzindbrenner
flr einen Hauptbrenner (10), der durch ein Gemisch
von die Verbrennung bewirkender Luft und brenn-
barem Gas versorgt wird und eine Brennkammer (6)
aufweist, die gleichfalls die des Pilotbrenners dar-
stelit, wobei die Brennkammer und ein Teil der Vor-
mischkammer (2) des Pilotbrenners in ein Bad (7) filr
zu erwarmende Filssigkeit eingetaucht sind.
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6. Verfahren zum Ziinden eines Hauptbrenners
mittels eines Pilotbrenners nach Anspruch 5, da-
durch gekennzeichnet, daB:

-~ man die Vormischkammer (2) des Pilotbrenners

mit die Verbrennung bewirkender Luft und brenn- 5

barem Gas versorgt in einem Verhaltnis die Ver-

brennung bewirkender Luftbrennbares Gas un-

ter ihrer stéchiometrischen Dosierung und daB

man das sich ergebende unterstdchiometrische

Gemisch durch das Gitter zu der Brennkammer 10

(6) hin zirkulieren laft,

— man dbrigens zu derselben Brennkammer (6)

des Hauptbrenners (10) ein Gemisch von die Ver-

brennung bewirkender Luft und brennbarem Gas

mit einem Verhéltnis von die Verbrennung bewir- 15

kender Luft/brennbarem Gas ausreichend hoher

als ihre stdchiometrische Dosierung liefert, um

ein stochiometrisches Gemisch zwischen den Ga-

sen zu erhalten, die direkt zu der Brennkammer

(6) geliefert werden, und denen, die durch das 20

Flammenstabilisationsgitter (5) geliefert werden,

und daB man zu diesem Gitter mindestens einen

Teil des Uberstochiometrischen Gemisches fiihrt,

welches direkt zu der Verbrennungskammer (6)

geliefert worden ist; 25

— und daB man das in der Verbrennungskammer

(6) enthaltene Gasgemisch entflammt.
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