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DESCRIZIONE dell’invenzione industriale dal titolo:

“Elemento strutturale per un autoveicolo”
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DESCRIZIONE

. La. presente invenzione si riferisce ad un ele- .

mento strutturale per un autoveicolo, in particola-

re telaio di supporto per motore e sospensioni, del

tipo .comprendente una coppia di semigusci. stampati’

in lamiera d’acciaio di sezione trasversale éonca—
va, accoppiati con concavita confrappdste secondo
una direzione data per definire uﬁa'sezione chiusa
e resi reciprocamente solidali. lﬁngo rispettivi

bordi periferici sporgenti esternamenté e perpendi-

colarmente a detta difezione data.

_Elementil struttufali -di gquesto tipo prévédono
attualmente. che i due semigusci sovrapposti siano
saldati mediante saldafura a filo continuo in modo

automatico, lungo il perimetro dei semigusci.

L' accoppiamento dei semigusci mediante saldatu-

ra presenta un primo inconveniente, per il fatto

che la saldatura presenta spesso delle disomogenei-
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ta .che necessitano di riprese localizzate, che non

sempre vengono accettate dal costruttore di auto-
veicoli, ‘

Inoltre, le saldature comportano microcriccatu-

" re che possono portare nel tempo a_fbtture localiz-

zate, a causa delle sollecitazioni dinamiche a cui

e sottoposto 1’ elemento strutturale stesso, soprat-
tutto nel caso in cui sia un telaio dl supporto per
il motore e le sospensioni. In agglunta, le micro-

criccature rappresentano a loro volta zone critiche

per la corr051one. S

Infine, il procedlmento di saldatura e dlffl-
cilmente controllabile da un punto di vista quali-
tativo, se non con notevoli. invgstimenti per at-
trezzature di controllo.

Scopo della presente invenzioné‘ ¢ quello di
realizzare un elemento strutturale portante per un
autoveicolo, in grado di ovviare agli inconvenienti
sﬁpra citati e di essere realizzaté attraverso un
procedimento. di fabbricazione che comporti una ri-
duzione di costi rispetto alle soluzioni tradizio-
nali che prevedono 1la saldatura del semigusci.

Questo scopo Viene raggiunto, secondo la pre-

sente invenzione, grazie ad un elemento strutturale

del tipo identificato nella parte introduttiva del-
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la descrizione, caratterizzato dal fattb che i se-

migusci sono collegati per agqraffatura dei loro
bordi. '

Ulteriori caratteristiche e wvantaggi della pre-

sente invenzione risulteranno evidenti nel corso

della descrizione dettagliata di un suo esempio di

realizzazione, fatta con riferimento ai disegni al-

legati, dati a titolo indicativo e.non.limitativo,
in cui:

la fig.l & una vista prospettica di insieme di
un telaio di supporto per il motdére e le sospensio-

ni di un autoveicolo secondo la presente invenzio-
ne; e

ingrandita, secondo la linea II-II della fig. 1.

Facendo inizialmente riferimento alla figura 1,
con 10 & complessivamente indicato un elémento
strutturale secondo la presente invenzione; 1in que-
sto esempio, 1’elemento strutturale & un telaio di
supporto per il motore e le sospenéioni di un auto—‘
veicolo.

I1 telaio 10, come illustféto anche nélla fig.
2, @& cosfituito dall’ﬁnione di una coppia di semi-
gusci 11, 12,

stampati in lamiera di acciaio ed

aventi sezione trasversale concava, I due semigusci
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11, 12~sonoiacCoppiati e giustépﬁoé%i"con le pro-
prle concav1ta contrapposte secondo “una direzione
‘qui deflnlta vertlcale, cosl da. deflnlre conglunta~
mente una 3921qne chiusa (fig.2). ;

Enpramgy i.semigusci 11, 1é pfeééntanoArispet—

tiﬁi bordi periferici 13, 14, che sporgono esterna—

mente ‘ed orlzzontalmente, i bordl 13 del sem1gusc10'

superlore 11 hanno una larghezza all'lnc1rca doppia
rispetto a quella;del bordi 14 del;semlgqsc1o.1nfe—
_riore‘iz in mode tale da essere'rigvoltati ad U
attorno ed al dlSOttO dei bordi 14 medlante un’ ope-
razione dl aggraffatura, partendo da una condlzlone
‘iniziale 1ndeformata, 1ndlcata-con 131,'1n cul  que-
sti ‘bordi sono 1nlzlalmente diritti. |

S I1 sem1gusc1o superlore 11 e reallzzato 1n una
lamiera di acc1a10, avente spessore 51 minore di
quello Sz della lamiera costltuente i1 semiguscio
1nferlore 12. Questo accorglmento fac111ta la pie-
gatura del bordo 13 da rlsvoltare, 1noltre, come si
_puo comprendere osservando la flg 2 questa confi-
gura21one ev1ta 1l ristagno di acqua in pr0351m1ta
dei Vbord; dl conglun21one, ‘in quanto 1’ estremita
13a delrbprdo‘13]agisce_da4goécidlatOio per 1'acqua
evéntUalmenté depositatasi suli:gétgrno-delbsemigu~

scio superiore 11.

ACIBA & PERANL SR



Preferibilmente, le lamiere da cui sono ricava-

ti i semigusci 11, 12, ed in particolare almeno il
| semiguscio superiore 11 il cui bordo viene ripiega-

to ad‘U, sono realizzate in uno speciale acciaio ad

alta resistenza,

lizzato dalla ditta Sollac sotto la sigla DP 600.

L'utilizzo di questo acciaio permette di limitare

gli spessofi delle lamiere.

Un tale acciaio presenta la seguente composizione
chimica (% in peso):

C < 0,100

Mn < 0,800

P da 0,060 a 0,090

S < 0,008
81 < 450

Cu da 0,250 a 0,550

Ni < 0,350

Cr lda 0,450 a 0,650.

Per quanto riguarda le dimensioni dei bordi di

un elemento strutturale avente funzioni, come

nell’esempio illustrato, di telaio anteriore di

supporto per il motore e le sospensioni, preferi-

bilmente i bordi 14 del semiguscio inferiore 12
haﬁno una larghezza tra circa 7 e circa 9 mm, che

permette di unire saldamente i due semigusci e ren-
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dere 1'elemento da essi composto in grado di resi-
stere agevolmente alle sollecitazioni dinamiche cui
sono normalmente sottoposti tali telai.

L’ aggraffatura dei semiguscil & realizzata es-
senzialmente con coﬁtinuité lunge la loro perife-
ria, ad eccezione dei punti in cui uno dei due se-

migusci forma lembi sporgenti come ad esempio quel-

1i indicati con 15 per costituire mezzi di attacco ’

ad altre parti e componenti dell’ autoveicolo.
Naturalmente, fermo restando il principio del-
1’ invenzione, le forme di attuazione ed i partico-

lari di realizzazione potranno essere ampiamente

variati rispetto a quanto e stato descritto ed 1il-
lustrato a puro titolo di esempio e non limitative,
senza uscire dall’ambito dell’ invenzione come defi-

nito nelle annesse rivendicazioni.
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RIVENDICAZIONI

1. Elemento strutturale per un autoveicolo, in
particolare _tela'io (10) di supporto per motore e
sospensioni, del tipo compfendente' una coppia di
semigusci (11, 12) stampati in lamiera 4’ acciaio di
sezione traSvérsale concava, accoppliati con conca-
vita contrapposte secondo una direzione data per
defihire una- sezione chiusa e resi réciprocamente
solidali lungo rispettivi bordi pefiferici (13,.14)
sporgenti esternamente e perpendicolarmente a detta
direzione data, carat.terizzatd' dal fatto che detti
semigusci sono l'collegati mediante aggrﬁffatura di
detti bordi (13, 14).

2. Elemento strutturale secondo la rivendicazione

1, caratterizzato dal fatto che i bordi (13} di un-

primo {11) di detti semigusci sono risveltati. sui
bordi (14) del secondo (12) di detti semigusci.

3. Elemento strutturale secondo la rivendicazione
1, del tipo in cui uno (11) di detti semigusc.i, su-
periore, & sdvrapposto verticalmente all’altro se-

miguscio (12), inferiore, caratterizzato dal fatto

che i bordi (13) del semiguscio superiore (11) sono-

risvoltati attorno e al di sotto dei bordi (14) del
semiguscio inferiore (12). '

4. Elemento strutturale secondo la rivendicazione

-8~

SACOBALT: & PERANE S p A



1, caratterizzato dal fatto che il'pﬁimo (11) di
detti semigusci, i bordi (13) del quale vengono ri-
svoltati, & realizzato in lamiera-avepte spessore
(s1) inferiore a quello (s2) della lémiera costi-
tuente il secondo semiguscio (12).

5. Elemento strutturale secondo la rivendicazione
2, caratterizéato_dal.fatto che almeno il primo se-
niguscio (11) & realizzatd in un acciaio che pre-
senta la seguente'composizione chimicas(% in peéo):
cC < 0,100 |

Mn < 0,800 7

P da 0,060 a 0,090

s < 0,008.-

Si < 450

Cu da 0,250 a 0,550

Ni < 0,350

cr da 0,450 a 0,650.

6. Flemento strutturale secondo la rivendicazione
4, caratterizzato dal fatto che la‘iamiera costi-
tuente il primo semiguscio (11) ha spessore di cir-
ca 1,5 mm, e che la lamiera costituente il secondo
semiguscio (12) ha spessore di circa 2 mm.

7. Eleﬁento strutturale secondo la rivendicazione
1, caratterizzato dal fatto che il bordo (14) di

detto secondo semiguscio (12) ha una 1a£ghezza, mi-
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surata in direzione perpendicolare a quella in cui

si estende detto bordo (14), compresé tra circa 7 e

circa 9 mm.
8. Elemento strutturale secondo la -rivendicazione
1, caratterizzato dal fatto che detta aggraffatura

& realizzata essenzialmente con continuita lungo la

periferia dei due semigusci (11, 12) .
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