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Irrotuslaitteella varustettu kdytévévaunu
muodostuu korkeussddadolla varustetun lavan
(11) kannattavasta tukirungosta (3),

jota molemmista pdisté kennattaa ja
Téllgin tuki-

rungon (3) ja lavan (1l1) leveys (19)

ohjaas ajolaite (2, 2').

un pienempl kuin ajolaitteiden (2,

2') leveys. Kaytavavaunun tdllaisen

muodon ansiostu swadsan aikean, etté
huolimatta hyvastd ajoneuvon sivustabili-
teetista on koko lavan (1l1) alue manuaali-
sestl saavutettavissa ajoneuvon molemmilta
pitkittaissivuilta (12, 13). Lisdksi
tukirungon vaantopehmeys lisddntyy

siten, etta se yhdessa poikittaisnivelten
(16, 16') kanssa varmistaa myos epétasai-
sella ajoradslla riittévin kaikkien
kaytto- ja tukipydrien (RA' RA', RSl’ RSZ’
RSL' Jja Rsz') pidon, Kidytdvidvaunusea
on irrotuslaite, joten sité voidean
ajaa auttavasti ilman apua ailloinkin,
kun keksi kédytto- ja tukipydrit (R,,
Ra'r Rgyr Ry Rgy'y
lata varten kipataan ajolaitteet (2,

RSZ') on jumiutunut.

2') yksittdin tai yhdistelménd karelsitteen
(17, 17') avulla toimintakykyisten

kaytto- js tukipydrien suhteen, kunnes
Jumiutuneet pydrat ovat irti alustasta

ja kaytavavaunu on vapsa liikkumaan,

Muoto ja itseniinen irrotus mahdollistavat
vaunun kaytén joustavissa asennusjiérjes-

telmissd, erityisesti autotecllisuudessa.
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En med en frigdrningsanordning férsedd
golvvagn bestdr av en stomram (3) med

ett hdjdreglerbart flak (11), vilken

stomram vid bdgge andor uppbdres och

styres av en kdranordning (2, 2‘)1

Ddrvid 4&r stSdramens (3) och flakets

(11) bredd (19) mindre 8n kdranordnim-

granas (2, 2') bredd. Tack vére en dy-

lik utf8ring av golvvagnen astadkommes,

att obeaktat fordonets goda sidostabili-

tet kan hela omrddet av flaket (1ll) ma-
nuellt uppnds fridn de bdgge fordonsldng-
sidorna (12, 13). Dessutom Skas stddra-

mens torsionsmjukhet sd mycket, att den
tillsammans med tvidrlederna (16, 16') ga-
ranterar &dven vid ojamn kérbana tillradcklig golv-
hdftning for alla driv- och stédhjul (RA,
Ra's Rgpr Rgyr Ry’ Rgp')-
en frigéringsanordnipg fér att i fall av
upp till tvd blockerade driv- och stddhjul
(Rys Rp' Rgyy Ry Rgy's Rgo') behjdlp-
ligt utan frdmmande hjdlp 4ven d& kunna

Golvvagnen har

kdras. F8r detta &ndamdl tippas k&ranord-
ningarna (2, 2') en i s&nder eller i kom-
bination medelst respektive spindeldrift
(17, 17') i f8rhdllande till de funktions-
dugliga driv- och st&dhjulen, tills de bloc-
kerade hjulen ligger fritt frin golvet

och bruksvagnen 8r fri fdr rdrelse. Ut-
formning och sjdlvstdndig frigbéring méjlig-
g8r vagnens tilldmpning i flexibla monte-
ringssystem, speciellt i automobilindustrin.
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Irrotuslaitteella varustettu kdytavavaunu. - Korridorvagn

forsedd med l6sgdringsanordning.

Keksinnon kohteena on ajosuunnassa poikittain jaettu, irrotus-
laitteella varustettu kdytdvdvaunu, erityisesti automaattisesti
pitkin ohjauslinjaa ohjautuva vaunu, Jjoka muodostuu korkeussda-
dilld varustoetun lavan omaavasta ja sen yhdensuuntaisesti ajo-
suuntaan ndhden olevan keskiakselin suhteen vadntokykyisesta
tukirungosta, jota ajosuunnassa edessa ja takana kannattaa ja
ohjaa ajolaite, jossa on ohjaava ja jarruttava kdyttdpydrd sekda
itseohjautuvat, perdssd seuraavat tukipydrat, ja joka vaunu li-
saksi kdsittda laitteet signaalien vastaanottamiseksi, kdsitte-
lemiseksi ja antamiseksi, signaalit pitkin ajorataa vdlittavan

laitteen suhteen, vaunun ohjaamiseksi.

Tallaiset kdytdvdvaunut ovat yleisesti kayttdkelpoisia, kun
kyseessd on automaattisen kuljetus- ja varastointitekniikan
integrointi joustaviin asennuslaitteisiin ja valmistusjarjes-
telmiin, kuten esimerkiksi asennettaessa laitteita tai lait-
teistoja auto- ja clektroniikkateollisuudessa ja valmistetta-

essa laajan kirjon omaavia tuotteita.

Julkaisusta DE~0S 2 144 786 tunnetaan kdytdvdvaunu, erityisesti
korkeussaddettdvalla kuormankannattimella varustettu sivupi-
nouslaite, jota kdytetddn kdytdvilla hyllyjen vidlissd tava-
roiden pinocamiseksi ja purkamiseksi pois pinoista. Tama kdyta-
vavaunu muodostuu kahdesta yksittdisestd, kuormankannattimeen
liitetystd ajoneuvo-osasta, joissa kussakin on ohjauspylvids, ja
joista toisessa tunnetulla tavalla on kdyttdmoottori ja ohjaa-
jan paikka. Ndin ollen erityinen poikittaisliitos ndiden
molempien ajoneuvojen osien valilld jdd pois. Kuorman-
kannattimen ja ohjauspylvdiden vdlinen liitos tapahtuu
akselinsa suhteen hieman vinossa ajoneuvon osien liitos-
linjaan ndhden olevien rullien ja vastaavien kiskojen avulla,

jolloin sivuvasteet on jarjestetty kuormankannatinta
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varten. Jotta ajoneuvon osien vdlilla olisi mahdollisimman
pieni valys, kdytetddn tarkoituksenmukaisesti kakscisrullia
Ja keskikiskoja ohjauspylvdiden ja kuormankannattimen
yhdistamiseen. Kuormankannatin on rakennettu teleskooppi-
maiseksl, jolloin erityisesti kukin teleskooppiosa on

muodostettu ja jarjestetty liitoskappaleeksi.

Valkka tillid tavalla muodostettuun kdytdvavaunuun ei kuorma
alheuta ajosuunnassa mitddn kippimomenttia, liittyy t#hén
vaunuun kuitenkin se epdkohta, ettd epdtasaisilla ajoradoilla
vahintaan yhden, erityisesti ohjattavan kdyttopyoran pito

vol pienentya. Alustan epdtasaisuudet eliminciva molempien
ajoneuvon osien vdlissd oleva liikemahdollisuus pystysuunnassa
on rakenteellisesti kallis ja se pyrkii takertelemaan
kayttopydrien ja vapaasti pydrivien pydrien ollessa epdatasai-
sesti kuluneita tai alustan vinon aaltomaisuuden yhteydessd,
eritylsestl silloin, kun kuormankannatin on tdysin ulkona.
Lisaksl ovat molemmat ajoneuvon osat yksittdin yhdistetyt
korkeussuunnassa saadettdavan kuormankannattimen kanssa

siten, ettd el myoskdan ole mitdaan mahdollisuutta virittaa
ajoneuvon runkokonstruktiota siten, etta toisaalta saataisiin
aikaan halutun kippausstabiliteetin suhteen riittavan

jaykka, toisaalta kimmoisesti siind méédrin muovautuva
runkokonstruktio, ettda kaikki pycorat sailyttdavat kosketuksen

alustaan.

Epdedulliseksi on osoittautunut, ettd tamad kaytavavaunu

el ole varustettu irrotuslaitteella ja sen vuoksi esimerkiksi
kdyttopyordn jumiutuessa vaunu voidaan vetdd pois hylly-
kdytaviltd ainoastaan t&dtd varten erityisesti jdrjestetyn
irrotusajoneuvon avulla., Tamdn kdytdvdvaunun kayttd on

nain ollen rajattu ainoastaan niihin tapauksiin, joissa
irrotusvaunun padsy joka hetki on varmistettu. Nd@in ollen
useimmat kayttokohteet joustavissa asennuslaitoksissa

Ja valmistusjérjestelmissa jaavat pois, koska niissd irro-

tusvaunu rakenteellisista syistd ei pédse riittdvén nopeasti
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Irrotuslaitteella varustettu kdytdvdvaunu. - Korridorvagn

forsedd med losgoringsanordning.

Keksinndn kohteena on ajosuunnassa poikittain jaettu, irrotus-
laitteella varustettu kdytavdvaunu, erityisesti automaattisesti
pitkin ohjauslinjaa ohjautuva vaunu, joka muodostuu korkeussdi-
dolld varustotun lavan omaavasta ja sen yhdensuuntaisesti ajo-
suuntaan ndhden olevan keskiakselin suhtecn vadntokykyisestd
tukirungosta, jota ajosuunnassa edessd ja takana kannattaa ja
ohjaa ajolaite, jossa on ohjaava ja jarruttava hkdyttdpyOrd sekd
itseohjautuvat, perdssd seuraavat tukipyordt, ja joka vaunu li-
sdksi kdsittdd laitteet signaalien vastaanottamiseksi, kdsitte-
lemiseksi ja antamiseksi, signaalit pitkin ajorataa vdlittavan

laitteen suhteen, vaunun ohjaamiseksi.

Tdllaiset kdytdvdvaunut ovat yleisesti kdyttokelpoisia, kun
kyseessd on automaattisen kuljetus- ja varastointitekniikan
integrointi joustaviin asennuslaitteisiin ja valmistusjarjes-
telmiin, kuten esimerkiksi asennettaessa laitteita tai lait-
teistoja auto- ja elektroniikkateollisuudessa ja valmistetta-

essa laajan kirjon omaavia tuotteita.

Julkaisusta DE-0S 2 144 786 tunnetaan kdytdvdvaunu, erityisesti
korkeussdddettdvalla kuormankannattimella varustettu sivupi-
nouslaite, jota kdytetddn kaytdvillda hyllyjen vidlissd tava-
roiden pinoamiseksi ja purkamiseksi pois pinoista. Tama kdytd-
vavaunu muodostuu kahdesta yksittdisestd, kuormankannattimeen
liitetystd ajoneuvo-osasta, joissa kussakin on ohjauspylvids, ja
joista toisessa tunnetulla tavalla on kadyttdmoottori ja ohjaa-
jan paikka. Ndin ollen erityinen poikittaisliitos ndiden
molempien ajoneuvojen osien vdlilld jda pois. Kuorman-
kannattimen ja ohjauspylvdiden vdlinen liitos tapahtuu
akselinsa suhteen hieman vinossa ajoneuvon osien liitos-
linjaan ndhden olevien rullien ja vastaavien kiskojen avulla,

jolloin sivuvasteet on jarjestetty kuormankannatinta
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varten. Jotta ajoneuvon osien valilld olisi mahdollisimman
pienl valys, kdytetadn tarkoituksenmukaisesti kaksoisrullia
ja keskikiskoja ohjauspylvdiden ja kuormankannattimen
yhdistamiseen. Kuormankannatin on rakennettu teleskooppi-
maiseksi, jolloin erityisesti kukin teleskooppiosa on

muodostettu ja jédrjestetty liitoskappaleeksi.

Valkka tilli tavalla muodostettuun kdytdvdvaunuun ei kuorma
alheuta ajosuunnassa mitd&dn kippimomenttia, liittyy t#dhdn
vaunuun kuitenkin se epdkohta, ettd epdtasaisilla ajoradoilla
vahintaan yhden, erityisesti ohjattavan kdyttépydridn pito

vol pienentyd. Alustan epdtasaisuudet eliminciva molempien
ajoneuvon osien valissd oleva liikemahdollisuus pystysuunnassa
on rakenteellisesti kallis ja se pyrkii takertelemaan
kayttopydrien ja vapaasti pydrivien pydrien ollessa epdtasai-
sesti kuluneita tai alustan vinon aaltomaisuuden yhteydessi,
erltylsesti silloin, kun kuormankannatin on tdysin ulkona.
Lisaksl ovat molemmat ajoneuvon osat yksittdin yhdistetyt
korkeussuunnassa saadettdvdn kuormankannattimen kanssa

siten, ettd el mydskddn ole mitddn mahdollisuutta virittaa
ajoneuvon runkokonstruktiota siten, ettd toisaalta saataisiin
alkaan halutun kippausstabiliteetin suhteen riittavan

Jaykkd, toisaalta kimmoisesti siind mddrin muovautuva
runkokonstruktio, etta kaikki pyorat sdilyttavat kosketuksen

alustaan.

tpaedulliseksi on osoittautunut, ettd tamad kdytdvavaunu

el ole varustettu irrotuslaitteella ja sen vuoksi esimerkiksi
kdyttopyordn jumiutuessa vaunu voidaan vetad pois hylly-
kaytdvilta ainoastaan t&atd varten erityisesti jdrjestetyn
irrotusajoneuvon avulla, T&amdn kdytdvavaunun kaytto on

ndin ollen rajattu ainoastaan niihin tapauksiin, joissa
irrotusvaunun pddsy joka hetki on varmistettu. N&din ollen
uselimmat kayttokohteet joustavissa asennuslaitoksissa

Ja valmistusjir jestelmissd jauvat pois, koska niissd irro-

tusvaunu rakenteellisista syistd ei pédse riittdvén nopeasti
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tai ei padse lainkaan kaytavdvaunun luo ja taman vuoksi
irrotuksen suhteen vaaditaan kaytdvavaunuissa taytta itse-

naisyytta.
Tahdan keksintd tarjoaa avun.

Keksinnon, jonka tunnusmerkit on esitetty patenttivaati-
muksissa, tehtadvdna on muodostaa kaytavdvaunu siten, etta
sen sivustabiliteetin madraava raidevali samoinkuin sen
korkeussiadolls varustetun lavan leveys on mahdollista
valita toisistaan riippumattomasti. Lisdaksi tulee kaikkien
pydrien normaaliajossa omata riittdva pito rilippumatta
alustan epatasaisuuksista ja vahingoittuessaan pyoréat
tulee voida kaytavavaunun irrottamiseksi nostaa taysin
irti alustasta yksittain tail yhdistelmand. Tama tehtava
ratkaistaan itsenadisen vaatimuksen tunnusmerkkiosassa
kuvatun keksinnon avulla. Edulliset edelleenkehitelmét

on esitetty alivaatimuksissa.

Keksintoa on seuraavassa selostettu lahemmin viittaamalla
piirustukseen, jolloin keksintoa on esitetty kuljetettavana
tyilavana joustavissa asennus jar jestelmissa, jolloin kuitenkin
esitetty laite on yleisesti kdyttokelpoinen automaattisen

kul jetus- ja varastointitekniikan yhteydessd, kuten esi-
merkiksi varastoitujen tuotteiden virheettoméssa noutamisessa
ja palettien kuljetuksessa kaupan eri portaissa samoinkuin
varaston ja tydstokeskusten yhdistamisessa joustavissa

valmistusjarjestelmissa.

Ainoastaan keksinndn tata sovellutusesimerkkié kuvaavassa

piirustuksessa:

Kuvio 1 esitté@a kaaviollisesti perspektiiviesityksenﬁ

keksinnon mukaista kayt@avavaunua muotoiluineen

Ja irrotuslaitteineen.
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Kuvio 2a esittaid sivukuvantona irrotuslaitteen konstruk-
tiivista rakennetta sek#d toimintaa veto/tydénto-

karalaitteen ollessa keskiasennossa.

Kuvio 2b esittaa kuvion 2a mukaista kuvantoa veto/tyonto-

karalaitteen ollessa vetoasennossa.

Kuvic 2c esittdaa kuvion 2a mukaista kuvantoa veto/tyonto-

karalaitteen ollessa tyontoasennossa.

Kuvio 3 esittas kaaviollisesti mahdollisia hairiotapauksia

vastaavine irrotusmahdollisuuksineen.

Kuvio 1 esittas kaaviollisesti keksinndn mukaisen kdytava-
vaunun erasta sovellutusmuotoa, joka vaunu on tarkoitettu
ohjautuvaksi automaattisesti pitkin ohjauslinjaa 1 ja

joka vaunu muodostuu kahdesta erillisestd ajolaitteesta

2, 2', Jjotka on peilisymmetrisesti yhdistetty kuormaa
vastaanottavan tukirungon 3 kanssa. Kuhunkin ajolaitteeseen
2, 2' kuuluu ohjattava kdyttopyora RA’ RA' ajo- ja ohjaus-
tehostimineen, kaksi perdss#d seuraavaa tukipyoraa RSl’

RSZ’ RSll’ Rgo's seki kuviossa 1 esittamattd jétetyt turva-
laitteet ja ajolaitteiden mikrotietokone ajonopeuden ja
ohjauskulman ohjaamista ja valvontaa varten. Kaikki kolme
pyoraa on pyorivasti laakeroitu pystysuoran ohjausakselin

4, 5, 6, 4', 5', 6' suhteen kdantyvidsti kdytdvavaunun
alaosaan vaaka-akselisesti jérjesteltyihin pyordlaakereihin
tai ripustuksiin. Toisistaan tietylle etdisyydelle jarjeste-
tyistd ohjausakseleista 4, 5, 6, 4', 5', 6' kulkee ohjaus-
akseli 4, 4' kdyttopydrien RA,RA' pyorimisakselin 7, A
lavitse, kun taas tukipydrét RSl’ RSZ' RSll’ RSZ' on muodos-
tetty itsestdan ohjautuviksi pydrimisakseleista 8, 9,

g', 9' tietylla etaisyydelld olevien ohjausakseleiden

5, 6, 5', 6' avulla. Kayttopyordt RA’ RA' ovat kdytto-

ja ohjausohjauksen avulla motorisesti kédnnettdvissdé ohjaus-

akselin 4, 4' ympari ja motorisesti kdytettévésti pysrimis-
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akselin 7, 7' ympari. Molempien ajolaitteiden 2, 2' kannattama
ja ohjaama tukirunko 3 kdsittaa korkeussuunnassa saddettdvén
lavan 11, johon padstaan kasiksi ajoneuvon molemmilta

pilkilta sivuilta 12, 13, ja jota lavaa voidaan kédyttaa
esimerkiksi pitkin asennusrataa siirrettdvanid asennusalustana

moottoriajoneuvojen kokoonpanossa.

Molempien ojolaitteiden 2, 2! liittaminen tukirunkoon

3 Lapahtuu ajoneuvon pitkittadissuuntaisen keskiakselin
15 poikki kulkevan kiertonivelen 16, 16' ja kuviossa 2
myohemmin lahemmin selostettavan veto/tyonto-karalaitteen
17, 17' avulla. Molemmat kiertonivelet 16, 16' ovat kay-
tavivaunun alaosassa, ajosuunnassa kdyttopyoran RA’ RA'
ja vastaavien tukipydrien RSl' RSZ’ RSl" RSZ' vdlissa.
Ajoluitteiden 2, 2' ja tukirungon 3 mittoja ajoneuvon
poikitlaissuunnassa, ts. leveyttd, on merkitty viitenu-
meroilla 18 ju 19, jolloin ajolaitteiden 2, 2' leveys

18 maaraa suurimman mahdollisen raideleveyden. Oheisessa
esimerkissi ovat korkeussuunnassa saddettdvé lava 1l ja
tukirunko 3 yhtd leveitd ja kapeampia kuin molemmat ajo-
luitteet 2, 2'., Tastd aiheutuva kaytavavaunun muoto on

keksinndn oleellinen tunnusmerkki.

Karalaitteen 17, 17' avulla ovat molemmat ajolaitteet

2, 2' kaannettavissa kiertonivelten 16, 16' vastaavan

akselin 20, 20' ympari toisistaan riippumattomasti tukirungon

3 suhteen molempiin kiertosuuntiin. Molempien ajolaitteiden

2, 2' kaantyminen kiertonivelten 16, 16' suhteen mahdollistaa

kdytdvdvaunun irrottamisen, esimerkiksi kaytto- ja tukipyorien
R R,', R R R R

ar Ra s1* Rgz» Rgy's Rsp!
kuviossa 2 on lahemmin tarkasteltu.

ollessa jumiutuneima, mita

Kuviossa 2a on kdytavavaunu tavanomaisessa ajoasennossa,
minki vuoksi irrotuslaite ei ole aktivoituna, Irrotuslaite
muodostuu kahdesta nelikulmaisesta onteloprofiilista 23,

24, jotka karalaitteen 17 avulla padsevat pystysuunnassa
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kiertymattomasti liikkumaan toistensa suhteen., Karamutterin
kanssa tartunnassa oleva nelikulmainen onteloprofiili

23 on yhdistetty ajolaitteeseen 2, kun taas veto/tydnté-karaan
yhdistetty nelikulmainen onteloprofiili 24 voi vasteineen

25, 26 tulla kosketukseen tukirungon 3 karan 27 kanssa.
Kuviossa 2a on karalaite 17 keskiasennossa, joten vasteiden
25, 26 ja karan 27 vidlissd on ylempi vdlys 28 ja alempi

valys 29.

Kuviot 2b ja 2c esittavat kaytavadvaunua irrotusasennossa,

joissa molemmissa tapauksissa irrotuslaite on aktivoituna,

Kuviossa 2b on veto/tydntdo-kara vetoasennossa, joten

vaste 26 on vasten karaa 27. T&lldin on ajolaite 2
kaantyneena myotapaivadan kiertonivelen 16 suhteen vasten
tukirunkoa 3 ja kallistunut tukipyorien RSl' R52 varassa
kulman 30 ajoradan suhteen. T&ll0in on kédyttdpyodra

R, kohonnut matkan 31 alustalta.

Kuvio 2c esittda veto/tydntt-karaa tydntdasennossa,

minkd vuoksi vaste 25 on karan 27 p#ddlla., Tdssd tapauksessa
on ajolaite 2 kaantynyt vastapdivédn kiertonivelen

16 ympari tukirungon 3 suhteen ja kallistunut kdyttopyorén

RA varassa kulman 32 ajoradan suhteen. Molemmat tukipydréat

RSl ja R52 ovat tadlloin kohonneet matkan 33 alustalta.

Kuviossa 3 on esitetty viisi hdiriotapausta, jotka
esiintyvdt kdyttd- ja tukipydrien R,, RA'; RSl' RSZ’
RSl" RSZ' jumittuessa tai vahingoittuessa, Héiridta-
pauksissa 1 ja II on kayttopyora RA tai RA' jumiutunut,
Molemmissa tapauksissa on irrotuslaitteen avulla kohotettu
jumiutunut kdyttdpydrd irti alustasta. Témén jélkeen
kaytdavavaunu on tukipydrien RSl' RSZ' Rsl‘, RSZ' varassa

ja toimivan kdyttdpyoréan RA tai RA' avulla ajettu moottorin
avulla pois. Hairictapaus IIl sisdlt&dd sen tilanteen,

etta molemmat kdyttopyorat RA’ RA' ovat samanaikaisesti
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jumiutuneet, esimerkiksi akkujen h#iridn vuoksi. Irrotusta
varten on molemmat kdyttopyorat RA’ RA' kohotettu saman-
aikaisesti alustasta vastaavien karalaitteiden 17,

17' avulla siten, ettd kaytavdvaunu voidaan tukipydrien
gy Rspr Rgy's Reyp!
suuntaan. Hairistapauksissa IV ja V on kyseessd tukipydrien

avulla manuaalisesti ajaa haluttuun

RSl' RSZ’ RSl" RSZ' jumiutuminen, jotka irrottamista

varten on parittain per ajolaite 2, 2' kohotettu irti
alustasta., Molemmissa tapauksissa on kéytévévadnu moottorin
avulla ajettavissa toimintakuntoisen ajolaitteen 2,

2' varassa ja vahingoittuneen ajolaitteen 2, 2' kayttd-

pyoréan RA’ R,' varassa, jolloin sivuttaisstabiliteetti

A
tosin on pienentynyt.
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Patenttivaatimukset

1. Ajosuunnassa poikittain jaettu, irrotuslaitteella varustettu
kdytdvavaunu, erityisesti automaattisesti pitkin ohjauslinjaa
(1) ohjautuva vaunu, joka muodostuu korkeussdiaddllid varustetun
lavan (11) omaavasta ja sen yhdensuuntaisesti ajosuuntaan nah-
den olevan keskiakselin suhteen vaantokykyisestd tukirungosta
(3), jota ajosuunnassa edessd ja takana kannattaa ja ohjaa ajo-
laite (2, 2'), jossa on ohjaava ja jarruttava kiyttopyora

(Rp, Rp') sekd itseohjautuvat, perdssd seuraavat tukipyorit
(Rg1, Rg2s, Rg1', Rg2'), Ja joka vaunu lisdksi kédsittdd laitteet
signaalien vastaanottamiseksi, kdsittelemiseksi ja antamiseksi,
signaalit pitkin ajorataa vdlittdvan laitteen suhteen, vaunun
ohjaamiseksi, t un n e t t u siitd, ettd tukirunko (3) on
kapeampi kuin molemmat ajolaitteet (2, 2') ja se on niveldity
niihin vaakasuorien, helposti irrotettavien kiertonivelten

(16, 16') avulla, jolloin kiertonivelten (16, 16') akselit

(20, 20') ovat poikittain ajosuuntaan nidhden ja jarjestetty
kdyttopyorien (Rp, Rp') pydrimisakseleiden (7, 7') ja tukipyo-
rien (Rg1, Rg2, Rg1', Rgp') pySrimisakseleiden (8, 9, 8', 9')
valiin, ja jolloin tukirunko (3) ja ajolaite (2, 2') on yhdis-
tetty karalaitteen (17, 17') avulla kdantyvdsti ja sen avulla
keskendan kyseisen kiertonivelen (16, 16') suhteen kddntyvidsti
siten, ettd karalaitteen (17, 17') ensimm3isessd vaikutusasen-
nossa kyseisen ajolaitteen (2, 2') kdyttSpyordd (Rz, Rp') koho-
tetaan ensimmdisen matkan (31) verran ja toisessa vaikutusasen-
nossa kyseisen ajolaitteen (2, 2') tukipydrid (Rg1, Rg2, Rg1,
Rgp') toisen matkan (33) verran ajoradasta, kun taas karalait-
teen (17, 17') keskiasennossa tukirunko (3) ja ajolaitteet

(2, 2') voivat kddntyd keskenddn automaattisesti ylemmidn ja

alemman valyksen (28, 29) verran.

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen irrotuslaitteella varustettu
kdytavidvaunu, t unn e t t u siitd, etta tukirungon (3) ja

ajolaitteiden (2, 2') automaattisen keskindisen kadantymisen
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ansiosta karalaitteen keskiasennon alueella ja tukirungon (3)
vaantopehmeyden ansiosta on molempien kdyttOpyorien (Rp, Rp')
ja kaikkien tukipydrien (Rgqy, Rgp, Rg1', Rgp') riittdvd pito

varmistettu epdtasaisella ajoradalla.

3. Patenttivaatimuksen 1 mukainen irrotuslaitteella varustettu
kaytdvdvaunu, t unn e t t u siitd, ettda suurimmat mahdolli-
set kaantymdt ajolaitteiden (2, 2') ja tukirungon (3) vdlilli
on mitoitettu siten, etta tasaisella ajoradalla valinnaisesti
kdyttopyordt (Rp, Rpa') tai tukipydrdt (Rgy, Rup, Rg1'ys Rgo')
voidaan Kohottaa taysin alustasta siten, cttd kaytdvivaunu

seisoo yksistddan kulloinkin muiden pydrien varassa alustalla.



10

(e @]
o
—
N
N

Patentkrav

1. En i korriktningen pd tvdren uppdelad, med en 18sgdrings-
anordning forsedd korridorvagn, sdrskilt en lingsmed en styr-
linje (1) automatiskt styrbar vagn, som bestdr av en stddram
(3), som har ett med hdjdreglering forsett flak (11) och

dr vridbar i fdrhdllande till flakets med kdrriktningen
parallella mittaxel, vilken stddram i kOrriktningen fram- och
baktill uppbares och styres av en kdranordning (2, 2') med ett
styrande och bromsande drivhjul (Rp, RA') samt sjdlvstyrbara,
efterféljande stddhjul (Rgq, Rg2, Rgq1 » Rg' ), och vilken vagn
dessutom omfattar anordningar f&r mottagning, behandling och
avgivning av signaler, i fdrhallande till den signalerna utmed
kérbanan fdrmedlanden anordningen, fOr styrning av vagnen,
kdnnetecknad darav, att stddramen (3) dr smalare &n
de bagge kdranordningarna (2, 2') och dr ledad till dessa med
tillhjdlp av vagridta, ldtt ldsgdrbara vridleder (16, 16'), var-
vid vridledernas (16, 16') axlar (20, 20') ldper tvirsdver kor-
riktningen och har anordnats mellan drivhjulens (Ry, RA') rota-
tionsaxlar (7, 7') och stddhjulens (Rg1, Rg2, RS1', RSZ')
rotationsaxlar (8, 9, 8', 9'), och varvid stodramen (3) och
kOranordningen (2, 2') sviAngbart forenats med tillhjiilp av en
spindelanordning (17, 17') och med dess tillhjdlp inbdrdes
svidngbart i fdrhdllande till respektive vridled (16, 16') s&,
att i ett forsta verkningsldge for spindelanordningen (17, 17')
hoéjes respektive kdSranordnings (2, 2') drivhjul (Rp, Rp') i man
av en forsta strdcka (31) och i ett andra verkningslige
respektive koranordnings (2, 2') stddhjul (Rgq, Rga, RS1',
Rg2') i man av en andra strdcka (33) fran kdrbanan, medan dter
stodramen (3) och kdranordningarna (2, 2') i spindel-
anordningens (17, 17') mittldge dr automatiskt svingbara

inbdrdes i man av ett Svre och ett nedre spelrum (28, 29).

2. Med en losgdringsanordning fdrsedd korridorvagn enligt pa-
tentkravet 1, k @ nne t e c knad didrav, att pa grund av
stodramens (3) och kiranordningarnas (2, 2') automatiska svdng-
barhet inbdrdes i omradet av spindelanordningens mittldge och

pa grund av stddramens (3) vridningsmjukhet har en tillracklig
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fasthéllning f6r de bagge drivhjulen (Rp, Rpa') och alla stdéd-
hjul (Rg1, Rg2, Rgl', Rg2') pd@ ojdmn kdrbana sikerstillts.

3. Med en 1l&sgbringsanordning f&rsedd korridorvagn enligt pa-

tentkravet 1, k @ nnetecknad dirav, att stdérsta moj-
liga svdngningar mellan kéranordningarna (2, 2') och stddramen
(3) har dimensionerats sd, att pad jdmn kdérbana kan drivhjulen

(Ra, Rav) eller stddhjulen (Rsl Rg2. Rgi', Rga')valbart

helt och hdllet hdjas fran underlaget pa sadant sidtt, att kor-

ridorvagnen star pa underlaget enbart pa de i respektive fall
ovriga hjulen.

.....
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