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DESCRIPCION
Asiento de seguridad infantil para vehiculos
Campo de la invencién
La presente invencién se refiere a un asiento de seguridad infantil para vehiculos.
Antecedentes de la invencion

Para mejorar la seguridad de un nifio que viaja en un automévil, en el asiento del automoévil se instala un asiento de
seguridad para permitir que el nifio se siente en el mismo con el fin de proporcionarle una mayor proteccion. El
asiento de seguridad infantil para vehiculos no sélo puede reducir un impacto frontal sobre el nifio y prevenir
eficazmente el movimiento hacia adelante del nifio para evitar una segunda colisién de su cuerpo en una situaciéon
de frenado de emergencia o una colision de impacto frontal, sino que también puede proporcionar el apoyo
necesario para el cuerpo y la cabeza del nifio para reducir eficazmente el riesgo de lesién o muerte evitando el
movimiento rapido hacia atras del cuello del nifio en una colisién por impacto trasero, para mejorar la seguridad del
nifio que viaja en el automovil, proporcionando al nifio efectos de proteccién, de amortiguacion y de restriccion. El
asiento de seguridad infantil para vehiculos, por lo tanto, se esta volviendo cada vez mas popular en todo el mundo.

El asiento de seguridad infantil para vehiculos convencional normalmente incluye un respaldo y un reposacabezas
para proteger el cuerpo y la cabeza del nifio. Sin embargo, esta configuracién no puede reducir eficazmente un
impacto lateral sobre el nifio durante una colisién de impacto lateral, lo cual se convierte en una cuestion importante
para la seguridad del nifio.

Existe, por lo tanto, la necesidad de proporcionar un asiento de seguridad infantil para vehiculos capaz de reducir un
impacto lateral sobre un nifio durante una colisién de impacto lateral para resolver el problema mencionado
anteriormente. WO 2017/042326 A1 muestra un asiento de seguridad infantil para vehiculos con una base y unos
amortiguadores laterales.

Descripcion de la invencion

Teniendo esto en cuenta, la presente invencién tiene como objetivo proporcionar un asiento de seguridad infantil
para vehiculos capaz de reducir un impacto lateral sobre un nifio.

Esto se consigue mediante un asiento de seguridad infantil para vehiculos de acuerdo con la reivindicacién 1. Las
reivindicaciones dependientes se refieren a desarrollos y mejoras correspondientes.

Tal como se vera mas claramente en la descripcion detallada que sigue a continuacion, el asiento de seguridad
infantil para vehiculos reivindicado incluye una base y por lo menos un amortiguador lateral. El por lo menos un
amortiguador lateral incluye una defensa de proteccién, un mecanismo de bloqueo y un componente elastico. La
defensa de proteccién esta articulada a la base e intercambiable de manera basculante entre un estado plegado o
un estado desplegado respecto a la base. El mecanismo de bloqueo sirve para acoplarse selectivamente a la
defensa de proteccion para impedir que la defensa de proteccion pase al estado desplegado o se desacople de la
defensa de proteccion para permitir que la defensa de proteccion pase al estado desplegado cuando la defensa de
proteccidon se encuentra situada en estado plegado. El componente elastico sirve para empujar la defensa de
proteccion para pasar al estado desplegado.

De acuerdo con una realizaciéon de la presente invencién, la base incluye por lo menos una parte de conexion, y el
por lo menos un amortiguador lateral esta articulado a la por lo menos una parte de conexion.

De acuerdo con una realizaciéon de la presente invencién, en un extremo superior de por lo menos una parte de
conexion hay formada una primera cavidad para instalar un extremo del componente elastico.

De acuerdo con una realizacién de la presente invencion, en por lo menos una parte de conexioén hay formada una
segunda cavidad, y en por lo menos un amortiguador lateral hay formado un primer resalte y se encuentra situado
en una posiciéon correspondiente a la segunda cavidad.

De acuerdo con una realizacién de la presente invencion, en por lo menos una parte de conexioén hay formada una
ranura larga para permitir accionar el mecanismo de bloqueo para desacoplarlo de la defensa de proteccion.

De acuerdo con una realizacién de la presente invencion, el asiento de seguridad infantil para vehiculos incluye,
ademas, un cuerpo de asiento. El cuerpo de asiento incluye por lo menos una parte de acoplamiento. En la base hay
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formada por lo menos una ranura de acoplamiento, y el cuerpo de asiento esta instalado de manera desmontable en
la base mediante el acoplamiento de la por lo menos una parte de acoplamiento y la por lo menos una ranura de
acoplamiento.

De acuerdo con una realizaciéon de la presente invencién, el asiento de seguridad infantil para vehiculos incluye,
ademas, un componente operativo conectado al mecanismo de blogueo para accionar el mecanismo de bloqueo
para desacoplarlo de la defensa de proteccién.

De acuerdo con una realizacién de la presente invencién, la defensa de protecciéon incluye un bloque de
accionamiento, un bloque de soporte y un conjunto combinador. El bloque de accionamiento esta articulado a la
base. El bloque de accionamiento incluye una parte saliente empujada para bascular hacia arriba para que la
defensa de proteccion pase al estado plegado, y el bloque de soporte esta articulado al bloque de accionamiento y
se acopla al bloque de accionamiento mediante el conjunto combinador.

De acuerdo con una realizacién de la presente invencién, un angulo incluido entre la defensa de proteccién en
estado desplegado y una superficie lateral de la base es sustancialmente entre 90 y 145 grados.

De acuerdo con una realizacién de la presente invencién, el conjunto combinador incluye una placa de traccién, por
lo menos un pasador de insercidon y un primer componente elastico que queda apoyado contra el por lo menos un
pasador de inserciéon. En el bloque de accionamiento hay formada por lo menos una ranura de insercion para
permitir que el por lo menos un pasador de insercién a través del mismo. El bloque de soporte esta articulado al
blogue de accionamiento en una posicién entre la por lo menos una ranura de insercion y la parte saliente. En la
placa de traccion hay formada una primera ranura de traccion y una segunda ranura de traccién. Del bloque de
soporte sobresale una primera columna y pasa a través de la primera ranura de tracciéon. De por lo menos un
pasador de insercidn sobresale una segunda columna y pasa a través de la segunda ranura de extraccién. El primer
componente elastico empuja el por lo menos un pasador de insercién para recuperarse y acoplarse a la por lo
menos una ranura de insercién. Cuando el por lo menos un pasador de insercion se acopla a la por lo menos una
ranura de insercién se impide que el bloque de soporte bascule respecto al bloque de accionamiento, y cuando se
acciona la placa de traccién para desacoplar el por lo menos un pasador de insercién de la por lo menos una ranura
de insercion se permite que el bloque de soporte bascule respecto al bloque de accionamiento.

De acuerdo con una realizacion de la presente invencién, la segunda ranura de traccidn incluye un primer lado y un
segundo lado. La longitud del segundo lado es menor que una longitud del primer lado. El por lo menos un pasador
de insercién se encuentra situado en el primer lado cuando el por lo menos un pasador de insercién se acopla a la
por lo menos una ranura de insercién, y el por lo menos un pasador de insercidon se encuentra situado en el segundo
lado cuando el por lo menos un pasador de insercion esta desacoplado de la por lo menos una ranura de insercion.

De acuerdo con una realizacién de la presente invencion, el conjunto combinador incluye una placa de traccién y
una primera unidad elastica. La primera unidad elastica queda apoyada entre la placa de traccién y el blogue de
soporte. El bloque de soporte esta articulado al bloque de accionamiento en una posicion cerca de un extremo del
bloque de accionamiento alejado de la parte saliente, y el bloque de soporte esta alineado con el extremo del bloque
de accionamiento cuando el bloque de soporte se pliega de manera basculante respecto al bloque de
accionamiento.

De acuerdo con una realizacion de la presente invencién, el amortiguador lateral incluye, ademas, un mecanismo de
restriccion. Un extremo del mecanismo de restriccion esta dispuesto en la base, y otro extremo del mecanismo de
restriccion es movil respecto al bloque de accionamiento para acoplarse al bloque de accionamiento para evitar que
el bloque de accionamiento se pliegue de manera basculante respecto a la base.

De acuerdo con una realizacion de la presente invencion, el mecanismo de restriccion incluye un componente de
restriccion, un interruptor de restriccion y un segundo componente elastico. El interruptor de restriccion esta instalado
en la base. El segundo componente elastico queda apoyado contra el componente de restriccion y la base. Un
extremo del componente de restriccion esta instalado en el interruptor de restriccion, y el interruptor de restriccion
controla que otro extremo del componente de restriccion se extienda hacia afuera para acoplarse al bloque de
accionamiento o se retraiga hacia adentro para desacoplarse del bloque de accionamiento.

De acuerdo con una realizacién de la presente invencion, en el interruptor de restriccion hay formada una ranura de
restriccion. La ranura de restriccion incluye un primer extremo y un segundo extremo. La anchura de la ranura de
restriccion aumenta gradualmente desde el primer extremo hasta el segundo extremo, y del componente de
restriccion sobresale una columna de restriccion y pasa a través de la ranura de restriccion.

A diferencia de la técnica anterior, la presente invencién utiliza el amortiguador lateral dispuesto en la base para
chocar con la carroceria de un automovil durante una colisién de impacto lateral para transferir un impacto lateral a
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la base y lejos de un nifio que se encuentra sentado en el asiento de seguridad infantil para vehiculos. Por lo tanto,
puede reducirse eficazmente el riesgo de lesién o muerte del nifio debido al impacto lateral y proporcionar una
mayor proteccién al nifio. Ademas, la presente invencién utiliza el mecanismo de bloqueo para restringir o permitir el
movimiento basculante de la defensa de proteccion del amortiguador lateral en estado plegado. Por lo tanto, tiene
las ventajas de una estructura simple y de facil operacién y es capaz de proporcionar una manera conveniente para
que un cuidador opere el amortiguador lateral.

Estos y otros objetivos de la presente invencion resultaran sin duda claros para los expertos en la materia después
de leer la siguiente descripcién detallada de la realizacién preferida que se ilustra en las diversas figuras y dibujos.

Breve descripcion de los dibujos

A continuacién, la invencién se ilustra con mas detalle a modo de ejemplo, haciendo referencia a los dibujos
adjuntos. En los mismos:

La figura 1y la figura 2 son diagramas esquematicos de un asiento de seguridad infantil para vehiculos en diferentes
estados de acuerdo con una primera realizacién de la presente invencion,

La figura 3 y la figura 4 son diagramas parciales del asiento de seguridad infantil para vehiculos mostrado en la
figura 1 en diferentes vistas de acuerdo con la primera realizacion de la presente invencion,

La figura 5 es un diagrama en despiece parcial del asiento de seguridad infantil para vehiculos de acuerdo con la
primera realizacion de la presente invencién,

La figura 6 es un diagrama de una defensa de protecciéon de acuerdo con la primera realizacién de la presente
invencién,

La figura 7 es un diagrama de un componente de bloqueo de acuerdo con la primera realizacion de la presente
invencién,

La figura 8 es un diagrama en seccion del asiento de seguridad infantil para vehiculos a lo largo de una linea A-A
mostrada en la figura 3 de acuerdo con la primera realizacién de la presente invencion,

La figura 9 es un diagrama ampliado de una parte B del asiento de seguridad infantil para vehiculos mostrado en la
figura 8 de acuerdo con la primera realizacién de la presente invencion,

La figura 10 es un diagrama de una parte de conexién mostrada en la figura 3 de acuerdo con la primera realizacion
de la presente invencién,

La figura 11 es un diagrama esquematico de un asiento de seguridad infantil para vehiculos en un estado de uso sin
ilustrar un cuerpo de asiento de acuerdo con una segunda realizacién de la presente invencién.

La figura 12 es un diagrama parcial de un asiento de seguridad infantil para vehiculos mostrado en la figura 11 de
acuerdo con la segunda realizacién de la presente invencion,

La figura 13 es otro diagrama parcial del asiento de seguridad infantil para vehiculos que se muestra en la figura 11
en otra vista de acuerdo con la segunda realizacién de la presente invencion,

La figura 14 a la figura 16 son diagramas esquematicos de un asiento de seguridad infantil para vehiculos en
diferentes estados sin ilustrar un cuerpo de asiento de acuerdo con una tercera realizacion de la presente invencion,

La figura 17 es un diagrama de un bloque de accionamiento en una posicién desplegada y un bloque de soporte en
una posicion desplegada que se muestra en la figura 15 de acuerdo con la tercera realizacion de la presente
invencién,

La figura 18 es un diagrama del bloque de accionamiento en la posicién desplegada y del bloque de soporte en una
posicion plegada que se muestra en la figura 16 de acuerdo con la tercera realizacion de la presente invencion,

La figura 19 es un diagrama de la defensa de proteccion mostrada en la figura 17 de acuerdo con la tercera
realizacion de la presente invencion,

La figura 20 es un diagrama en despiece de la defensa de proteccion mostrada en la figura 19 de acuerdo con la
tercera realizacion de la presente invencion,

La figura 21 es un diagrama parcial del asiento de seguridad infantil para vehiculos de acuerdo con la tercera
realizacion de la presente invencion,

La figura 22 es un diagrama ampliado de una parte C del asiento de seguridad infantil para vehiculos mostrado en la
figura 21 de acuerdo con la tercera realizacion de la presente invencion,

La figura 23 es otro diagrama parcial del asiento de seguridad infantil para vehiculos en otra vista de acuerdo con la
tercera realizacion de la presente invencion,

La figura 24 es un diagrama ampliado de una parte D del asiento de seguridad infantil para vehiculos mostrado en la
figura 23 de acuerdo con la tercera realizacion de la presente invencion,

La figura 25 y figura 26 son diagramas esquematicos de un asiento de seguridad infantil para vehiculos en diferentes
estados de acuerdo con una cuarta realizacién de la presente invencion,

La figura 27 es un diagrama del asiento de seguridad infantil para vehiculos que se muestra en la figura 26 sin
ilustrar un cuerpo de asiento de acuerdo con la cuarta realizacion de la presente invencién,

La figura 28 es un diagrama parcial del asiento de seguridad infantil para vehiculos de acuerdo con la cuarta
realizacion de la presente invencién, y



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

ES 2972 178 T3

La figura 29 es otro diagrama parcial del asiento de seguridad infantil para vehiculos en otra vista de acuerdo con la
cuarta realizacion de la presente invencion.

Descripcion detallada

En la siguiente descripcion detallada de las realizaciones preferidas se hace referencia a los dibujos adjuntos que
forman parte de la misma, y en los que se muestran, a modo de ilustracién, unas realizaciones especificas en las
que puede ponerse en practica la invencion. A este respecto, se utiliza terminologia direccional, tal como "arriba",
"abajo", "delante", "detras", etc., con referencia a la orientacién de las figuras que se describen. Los componentes de
la presente invencién pueden estar posicionados en varias orientaciones diferentes. Como tal, la terminologia
direccional se utiliza con fines ilustrativos y de ninguna manera es limitativa. En consecuencia, los dibujos y
descripciones se consideraran de naturaleza ilustrativa y no restrictiva.

Se hace referencia de la figura 1 a la figura 10. La figura 1 y figura 2 son diagramas esquematicos de un asiento de
seguridad infantil para vehiculos 100 en diferentes estados de acuerdo con una primera realizacién de la presente
invencion. La figura 3 y figura 4 son diagramas parciales del asiento de seguridad infantil para vehiculos 100
mostrado en la figura 1 en diferentes vistas de acuerdo con la primera realizacién de la presente invencion. La figura
5 es un diagrama en despiece parcial del asiento de seguridad infantil para vehiculos 100 de acuerdo con la primera
realizacion de la presente invencion. La figura 6 es un diagrama de una defensa de proteccién 31 de acuerdo con la
primera realizacion de la presente invencion. La figura 7 es un diagrama de un componente de bloqueo 351 de
acuerdo con la primera realizacién de la presente invencién. La figura 8 es un diagrama en seccién del asiento de
seguridad infantil para vehiculos 100 a lo largo de una linea A-A mostrada en la figura 3 de acuerdo con la primera
realizacién de la presente invencion. La figura 9 es un diagrama ampliado de una parte B del asiento de seguridad
infantil para vehiculos 100 mostrado en la figura 8 de acuerdo con la primera realizacién de la presente invencion. La
figura 10 es un diagrama de una parte de conexién 21 mostrada en la figura 3 de acuerdo con la primera realizacién
de la presente invencién. Tal como se muestra en la figura 1 y la figura 2, el asiento de seguridad infantil para
vehiculos 100 incluye un cuerpo de asiento 10 y una base 20 y dos amortiguadores laterales 30. El cuerpo de
asiento 10 se encuentra instalado en la base 20 para acomodar a un nifio. Los dos amortiguadores laterales 30
estan dispuestos en dos lados de la base 20. Los dos amortiguadores laterales 30 pueden accionare para pasar de
un estado plegado, tal como se muestra en la figura 1, a un estado desplegado, tal como se muestra en la figura 2,
respecto a la base 20 cuando el asiento de seguridad infantil para vehiculos 100 esta instalado en un asiento de un
vehiculo. Durante una colisién de impacto lateral, el asiento de seguridad infantil para vehiculos 100 puede chocar
con la carroceria de un automévil por los amortiguadores laterales 30, para transferir un impacto lateral a la base 20
y alejado del nifio, lo que puede conseguir el objetivo de reducir un riesgo de lesién o muerte del nifio debido al
impacto lateral y proporcionar una mayor proteccion al nifio. Sin embargo, el nUmero de amortiguadores laterales 30
no se limita a esta realizaciéon. Por ejemplo, en otra realizacién, el asiento de seguridad infantil para vehiculos
también puede incluir solamente un amortiguador lateral dispuesto en un lado de la base.

Los dos amortiguadores laterales 30 tienen estructuras idénticas. Por simplicidad, uno de los dos amortiguadores
laterales 30 en un lado se introduce de la siguiente manera. Tal como se muestra de la figura 3 a la figura 5, el
amortiguador lateral 30 incluye la defensa de proteccion 31, un componente elastico 33 y un mecanismo de bloqueo
35. Un extremo de la defensa de proteccion 31 esta articulado a la base 20, de modo que la defensa de protecciéon
31 puede pasar de manera basculante entre el estado plegado y el estado desplegado respecto a la base 20. El
componente elastico 33 sirve para empujar la defensa de proteccion 31 para pasar al estado desplegado. El
mecanismo de bloqueo 35 es para acoplarse selectivamente a la defensa de protecciéon 31 para impedir que la
defensa de proteccién 31 pase al estado desplegado o que se desacople de la defensa de proteccion 31 para
permitir que la defensa de proteccion 31 pase al estado desplegado mediante el componente elastico 33 cuando la
defensa de proteccién 31 se encuentra situada en estado plegado.

Para facilitar conexiones basculantes de los extremos de las dos defensas protectoras 31 y la base 20, la base 20
incluye las dos partes de conexidon 21 y un cuerpo de base. Las dos partes de conexién 21 sobresalen del cuerpo
base. Preferiblemente, las dos partes de conexién 21 pueden sobresalir de partes extremas de dos de las cuatro
esquinas del cuerpo base. Las dos defensas protectoras 31 estdn conectadas de manera basculante a las dos
partes de conexién 21, respectivamente. Ademas, la defensa de proteccion 31 y la correspondiente parte de
conexion 21 estan dispuestas una al lado de la otra cuando la defensa de proteccién 31 se encuentra en estado
plegado. Preferiblemente, en un extremo inferior de la defensa de proteccion 31 puede haber formado un primer
saliente 311, y en la parte de conexién 21 puede haber formada una segunda cavidad 213 y situada en una posicién
correspondiente al primer saliente 311, para facilitar que la defensa de proteccién 31 pase al estado plegado
mediante el acoplamiento del primer saliente 311 y la segunda cavidad 213. Ademas, el primer saliente 311 puede
aumentar un area del extremo inferior de la defensa de proteccion 31, para proporcionar un mejor efecto de
amortiguacion lateral durante una colision de impacto lateral.
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Preferiblemente, en esta realizacién, el componente elastico 33 puede ser un muelle de torsién dispuesto en un eje
basculante de la defensa de proteccion 31 y que se apoye entre la defensa de proteccién 31 y la parte de conexién
21 para facilitar que la defensa de proteccion 31 pase al estado desplegado. Mas preferiblemente, en esta
realizacién, en un extremo superior de la parte de conexion 21 puede haber formada una primera cavidad 211 para
instalar un extremo del muelle de torsion para facilitar el funcionamiento del muelle de torsién. Sin embargo, el tipo y
la configuracion del componente elastico 33 no se limitan a esta realizacién. EI componente elastico 33 también
puede ser cualquier otro elemento elastico y estar dispuesto de una manera distinta.

Tal como se muestra en la figura 5 y la figura 6, el mecanismo de bloqueo 35 incluye el componente de bloqueo 351
y un componente de recuperacién 353. En la defensa de proteccion 31 hay formado un orificio de bloqueo 355. En la
parte de conexion 21 de la base 20 hay formado un orificio de instalacién 357. El componente de bloqueo 351 y el
componente de recuperacion 353 estan instalados dentro del orificio de instalacion 357. Especificamente, en esta
realizacién, el componente de recuperacion 353 puede quedar apoyado entre una pared inferior del orificio de
instalacion 357 y el componente de bloqueo 351 para empujar el componente de bloqueo 351 para acoplarse al
orificio de bloqueo 355 para restringir el movimiento de la defensa de proteccion 31. Sin embargo, esto no se limita a
esta realizacién. Por ejemplo, en otra realizacion, el orificio de bloqueo puede estar formado en la parte de conexién
para instalar el componente de bloqueo y el componente de recuperacion, y el orificio de instalaciéon puede estar
formado en la defensa de proteccién. Ademas, légicamente, en otra realizacién, el asiento de seguridad infantil para
vehiculos puede incluir, adicionalmente, un componente operativo conectado al mecanismo de bloqueo para
accionar el mecanismo de bloqueo para desacoplarlo de la defensa de protecciéon. Por ejemplo, el componente
operativo puede conectarse al componente de bloqueo para hacer que el componente de bloqueo se desacople del
orificio de bloqueo para permitir el movimiento de la defensa de proteccién.

Preferiblemente, en esta realizacién, el componente de recuperacion 353 puede ser un muelle de compresién. Sin
embargo, no se limita a éste.

Légicamente, en otra realizacion, el mecanismo de bloqueo puede incluir, ademas, una parte de restriccion
dispuesta dentro del orificio de instalacion para restringir una distancia de desplazamiento del componente de
bloqueo para evitar el desacoplamiento del componente de bloqueo y el orificio de instalacion provocado por el
componente de recuperacion.

Tal como se muestra de la figura 5 a la figura 10, en esta realizacion, el mecanismo de bloqueo incluye, ademas, un
pasador de accionamiento 359. En el componente de bloqueo 351 hay formado un orificio pasante 352. En la parte
de conexién 21 hay formada una ranura larga 40 para permitir que el pasador de accionamiento 359 pase a través
de la misma. El pasador de accionamiento 359 se inserta en el orificio pasante 352 pasando a través de la ranura
larga 40 para fijarse en el componente de bloqueo 351. El pasador de accionamiento 359 puede accionarse a través
de la ranura larga 40 para accionar el componente de bloqueo 351 para desacoplarlo del orificio de bloqueo 355,
para asi permitir que la defensa de proteccion 31 pase del estado plegado al estado desplegado. Preferiblemente,
en esta realizacion, el pasador de accionamiento 359 puede estar realizado de un material metalico y presentar una
forma de columna circular, y una forma del orificio pasante 352 puede corresponder a una forma del pasador de
accionamiento 359. Sin embargo, el material y la forma del pasador de accionamiento 359 no se limitan a esta
realizacién. Por ejemplo, en otra realizacion, el pasador de accionamiento también puede presentar forma de
columna cuadrada o rectangular. Ademas, la estructura y la configuracién del pasador de accionamiento no se
limitan a esta realizacién. Por ejemplo, en otra realizacién, el pasador de accionamiento puede configurarse para
evitar el desacoplamiento del componente de bloqueo y el orificio de bloqueo mediante la insercion del pasador de
accionamiento en el orificio pasante y para permitir el desacoplamiento del componente de bloqueo y el orificio de
blogqueo mediante la extraccion del pasador de accionamiento del orificio pasante.

Ademas, logicamente, en otra realizacion, el asiento de seguridad infantil para vehiculos puede incluir
adicionalmente dos partes de liberacion dispuestas en una parte inferior del cuerpo de asiento. La parte de liberacion
sirve para accionar el pasador de accionamiento para desacoplar el componente de bloqueo del orificio de bloqueo
cuando el cuerpo de asiento se encuentra instalado en la base, lo cual simplifica el funcionamiento del asiento de
seguridad infantil para vehiculos. Especificamente, la parte de liberacién puede ser un resalte dispuesto en la parte
inferior del cuerpo de asiento y situado en una posicién correspondiente a la ranura larga, de modo que el resalte
pueda accionar el pasador de accionamiento a través de la ranura larga para desacoplar el componente de bloqueo
del orificio de bloqueo para permitir que la defensa de proteccién pase al estado desplegado mediante el
componente elastico cuando el cuerpo de asiento se encuentra instalado en la base, lo que proporciona comodidad
de uso.

Ademaés, tal como se muestra de la figura 5 a la figura 7, en un extremo inferior de la defensa de proteccion 31 hay
formada una primera superficie de guia inclinada 50. En el componente de bloqueo 351 hay formada una segunda
superficie de guia inclinada 60. El componente de bloqueo 351 es accionado por cooperacién de la primera
superficie de guia inclinada 50 y la segunda superficie de guia inclinada 60 y el componente de recuperacién 353
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para acoplarse al orificio de bloqueo 355 cuando la defensa de proteccion 31 cambia del estado desplegado al
estado plegado.

Tal como se muestra de la figura 1 a la figura 10, el principio de funcionamiento del asiento de seguridad infantil para
vehiculos 100 de esta realizacion se lleva a cabo de la siguiente manera.

Cuando no se esta utilizando el asiento de seguridad infantil para vehiculos 100, la defensa de protecciéon 31 puede
accionarse para pasar de manera basculante al estado plegado respecto a la base 20 para ahorrar espacio ocupado
por el asiento de seguridad infantil para vehiculos 100. Durante el proceso mencionado anteriormente, el
componente elastico 33 puede deformarse elasticamente, y el componente de bloqueo 351 puede accionarse por
cooperacién de la primera superficie de guia inclinada 50 y la segunda superficie de guia inclinada 60 y el
componente de recuperacion 353 deformado elasticamente para acoplarse al orificio de bloqueo 355, para restringir
la defensa de proteccién 31 en estado plegado. Ademas, cuando la defensa de proteccion 31 se encuentra en
estado plegado, la defensa de proteccién 31 y la parte de conexién 21 quedan dispuestas una al lado de la otra
debido al acoplamiento de la segunda cavidad 213 y el primer saliente 311.

Cuando se esta utilizando el asiento de seguridad infantil para vehiculos 100, la defensa de proteccién 31 puede
accionarse para pasar de manera basculante del estado plegado al estado desplegado respecto a la base 20 para
reducir un impacto lateral sobre el nifio durante una colision de impacto lateral. Especificamente, el pasador de
accionamiento 359 puede accionarse a través de la ranura larga 40 para accionar el componente de bloqueo 351
para que se desacople del orificio de bloqueo 355 con el fin de permitir que la defensa de proteccion 31 salga del
estado plegado. En este momento, el componente elastico 33 deformado elasticamente puede accionar la defensa
de proteccion 31 para pasar de manera basculante del estado plegado al estado desplegado respecto a la base 20.
Por lo tanto, durante una colisién de impacto lateral, el asiento de seguridad infantil para vehiculos 100 puede chocar
con la carroceria del automévil por la defensa de proteccion 31 del correspondiente amortiguador lateral 30, para
transferir un impacto lateral a la base 20 y lejos del nifio, lo que puede lograr la finalidad de reducir el riesgo de
lesion o muerte del nifio debido al impacto lateral y proporcionar una mayor proteccién al nifio.

Se hace referencia de la figura 11 a la figura 13. La figura 11 es un diagrama esquematico de un asiento de
seguridad infantil para vehiculos en estado de uso sin ilustrar el cuerpo de asiento 10 de acuerdo con una segunda
realizacién de la presente invencion. La figura 12 es un diagrama parcial del asiento de seguridad infantil para
vehiculos que se muestra en la figura 11 de acuerdo con la segunda realizacion de la presente invencion. La figura
13 es otro diagrama parcial del asiento de seguridad infantil para vehiculos que se muestra en la figura 11 en otra
vista de acuerdo con la segunda realizacién de la presente invencién. Tal como se muestra de la figura 11 a la figura
13, a diferencia del asiento de seguridad infantil para vehiculos de la primera realizacién, en esta realizacién, el
cuerpo de asiento 10 incluye dos partes de acoplamiento, que no se muestran en las figuras, y en dos esquinas
delanteras de la base 20 hay formadas dos ranuras de acoplamiento, las cuales no se han indicado con ningun
numero, de modo que el cuerpo de asiento 10 puede instalarse de manera desmontable en la base 20 mediante el
acoplamiento de las partes de acoplamiento y las ranuras de acoplamiento. Los dos mecanismos de bloqueo 35
estan dispuestos en la base 20. Los dos mecanismos de bloqueo 35 pueden ser accionados por el cuerpo de
asiento 10 para pasar secuencialmente a un primer estado y a un segundo estado mientras el cuerpo de asiento 10
esta instalado en la base 20. Cuando los dos mecanismos de bloqueo 35 se encuentran en el primer estado, los dos
componentes elasticos 33 permiten que las dos defensas protectoras 31 pasen al estado desplegado, lo que puede
lograr la finalidad de prevenir una situacién en la que un cuidador se olvide de desplegar la defensa de proteccion
31. Cuando los dos mecanismos de bloqueo 35 se encuentran en el segundo estado, los dos mecanismos de
bloqueo 35 pueden acoplarse a las dos defensas protectoras 31 pasando del estado desplegado al estado plegado.

Los dos mecanismos de bloqueo 35 tienen estructuras idénticas. Por simplicidad, uno de los dos mecanismos de
bloqueo 35 en un lado se introduce de la siguiente manera. El mecanismo de bloqueo 35 incluye un conjunto de
bloqueo 3a, un componente de apoyo 3b y un bloque de apoyo 3¢ conectado al componente de apoyo 3b.
Preferiblemente, el bloque de apoyo 3c puede quedar dispuesto dentro de la ranura de acoplamiento. Sin embargo,
no se limita a esto. El conjunto de bloqueo 3a sirve para acoplarse a la defensa de proteccién 31 para restringir el
movimiento de la defensa de proteccion 31. El conjunto de bloqueo 3a incluye dos lenglietas salientes 36a. El
componente de apoyo 3b incluye una primera parte de apoyo 31b que se apoya de manera liberable contra las dos
lengiietas salientes 36a. El componente de apoyo 3b puede ser accionado por el bloque de apoyo 3¢ para presionar
las dos lengiietas salientes 36a para accionar el conjunto de bloqueo 3a para moverlo a un estado de liberacién para
desacoplarse de la defensa de proteccién 31 cuando el bloque de apoyo 3c es presionado hacia abajo por la parte
de acoplamiento del cuerpo de asiento 10 a una primera posicién. En este momento, la defensa de proteccién 31
puede pasar al estado desplegado mediante el componente elastico 33, y un angulo incluido entre la defensa de
proteccion 31 en estado desplegado y una superficie lateral de la base 20 puede ser sustancialmente de 100 grados.
Sin embargo, no se limita a esto. El angulo incluido entre la defensa de protecciéon 31 en estado desplegado y la
superficie lateral de la base 20 puede ser sustancialmente entre 90 y 145 grados.
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Después, el componente de apoyo 3b puede ser accionado adicionalmente por el bloque de apoyo 3c para
desacoplar la primera parte de apoyo 31b de las dos lengiietas salientes 36a y para accionar el conjunto de bloqueo
3a a un estado de bloqueo cuando el bloque de apoyo 3¢ es presionado hacia abajo por el cuerpo de asiento 10
desde la primera posicién hasta una segunda posiciéon, mas baja que la primera posicion. En este momento, la
defensa de protecciéon 31, que cambia del estado desplegado al estado plegado, puede acoplarse y restringirse
mediante el conjunto de blogueo 3a en estado de bloqueo. Sin embargo, el nimero de lenglietas salientes 36a no se
limita a esta realizacién. Por ejemplo, en otra realizacién, el mecanismo de bloqueo puede incluir sélo una lengiieta
saliente.

Ademas, preferiblemente, el mecanismo de bloqueo 35 puede incluir, ademas, un segundo componente de
recuperacién 3e para empujar el bloque de apoyo 3c para que se recupere. Especificamente, el segundo
componente de recuperacion 3e puede quedar apoyado entre la base 20 y el bloque de apoyo 3¢ para empujar €l
bloque de apoyo 3c para que se recupere. Ademas, preferiblemente, el bloque de apoyo 3c y el componente de
apoyo 3b pueden estar formados solidarios para prolongar la vida Gtil del bloque de apoyo 3c y el componente de
apoyo 3b y facilitar las operaciones del bloque de apoyo 3¢ y el componente de apoyo 3b.

Para garantizar que puede accionarse el conjunto de bloqueo 3a para quedar en estado de bloqueo para acoplarse
a la defensa de proteccion 31 después de desacoplar las dos lengiietas salientes 36a y la primera parte de apoyo
31b, puede restringirse un rango de movimientos de las dos lenglietas salientes 36a. Preferiblemente, el
componente de apoyo 3b puede incluir, ademas, una segunda parte de apoyo 32b. Una distancia vertical entre la
segunda parte de apoyo 32b y las dos lenglietas salientes 36a es mayor que una distancia vertical entre la primera
parte de apoyo 31b y las dos lenglietas salientes 36a. Las dos lengiietas salientes 36a quedan apoyadas contra la
segunda parte de apoyo 32b después del desacoplamiento de las dos lengilietas salientes 36a y la primera parte de
apoyo 31b, lo que puede restringir efectivamente el rango de movimientos de las dos lenglietas salientes 36a.

Tal como se muestra de la figura 11 a la figura 13, el conjunto de bloqueo 3a incluye una barra de bloqueo 31a, un
componente basculante 35a y un primer componente de recuperacién 37a. La barra de bloqueo 31a incluye un
extremo de bloqueo 32a y un extremo de conexion, que no se ha indicado con ningdn numero. El extremo de
bloqueo 32a sirve para acoplarse a la defensa de proteccién 31 para restringir el movimiento de la defensa de
proteccion 31. El exiremo de conexién esta articulado al componente basculante 35a. Las dos lenglietas salientes
36a estan dispuestas en dos lados del componente basculante 35a. El primer componente de recuperaciéon 37a
sirve para empujar la barra de bloqueo 31a para que se recupere para acoplarse a la defensa de proteccion 31.
Especificamente, el conjunto de bloqueo 3a incluye, ademas, una placa de bloqueo 34a situada entre el extremo de
bloqueo 32a y el extremo de conexion, y el primer componente de recuperacién 37a queda apoyado entre la placa
de bloque 34a y la base 20. En otras palabras, es necesario superar una fuerza eléstica generada por el primer
componente de recuperacion 37a para que el componente de apoyo 3b pueda presionar las dos lenglietas salientes
36a.

Ademas, el mecanismo de bloqueo 35 incluye adicionalmente un componente de empuje 3d dispuesto debajo del
componente basculante 35a. El componente de empuje 3d incluye una superficie de empuje inclinada 31d para
quedar apoyado con un extremo inferior del componente basculante 35a, y el componente basculante 35a es
accionado por la superficie de empuje inclinada 31a para bascular y accionar las dos lenglietas salientes 36a para
desacoplarse de la primera parte de apoyo 31b y acoplarse después a la segunda parte de apoyo 32b.
Especificamente, en el componente de apoyo 3b hay formada una ranura pasante, que no se ha indicado con
ningun numero. El componente basculante 35a pasa a través de la ranura pasante.

El principio de funcionamiento del asiento de seguridad infantil para vehiculos de esta realizacién es tal como sigue.

Cuando no se esta utilizando el asiento de seguridad infantil para vehiculos, el cuerpo de asiento 10 puede
separarse de la base 20. En este momento, puede operarse la defensa de proteccion 31 para pasar al estado
plegado respecto a la base 20, de modo que la defensa de protecciéon 31 puede acoplarse al mecanismo de bloqueo
35 y restringirse mediante el mismo. En este momento, la barra de bloqueo 31a queda situada en una posicién de
bloqueo, y el extremo de bloqueo 32a de la barra de bloqueo 31a situado encima de la placa de bloqueo 34a queda
acoplado a la defensa de proteccion. 31. La primera parte de apoyo 31b queda apoyada contra las dos lenglietas
salientes 35a.

Cuando se desea utilizar el asiento de seguridad infantil para vehiculos, el cuerpo de asiento 10 puede instalarse en
la base 20, de modo que la parte de acoplamiento del cuerpo de asiento 10 presiona el bloque de apoyo 3¢ hacia
abajo hasta la segunda posicién por la primera posicion. Durante un proceso en el que el bloque de apoyo 3c se
mueve a la primera posicion, el bloque de apoyo 3c acciona la primera parte de apoyo 31b del componente de
apoyo 3b para presionar las dos lenglietas salientes 36a para accionar el componente basculante 35 y mover hacia
abajo la barra de bloqueo 31a para desacoplarse de la defensa de proteccién 31. En este momento, la defensa de
proteccion 31 puede ser accionada por el componente elastico 33 para pasar al estado desplegado.
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Posteriormente, durante un proceso en el que el bloque de apoyo 3¢ se mueve de la primera posicion a la segunda
posicion, el bloque de apoyo 3¢ acciona la primera parte de apoyo 31b del componente de apoyo 3b para presionar
las dos lenglietas salientes 36a y accionar el componente basculante 35 para que moverse hacia abajo para
apoyarse contra la superficie de empuje inclinada 31a, de modo que el componente basculante 35a pueda ser
accionado por la superficie de empuje inclinada 31a para bascular y accionar las dos lenglietas salientes 36a para
desacoplarse de la primera parte de apoyo 31b y acoplarse después a la segunda parte de apoyo 32b por el primer
componente de recuperacién 37a. En este momento, la barra de bloqueo 31a es accionada para recuperarse a la
posicion de bloqueo. Por lo tanto, cuando se desea plegar la defensa de protecciéon 31 en un lado, el cuidador puede
operar manualmente la defensa de proteccion 31, de modo que la barra de bloqueo 31a se acople a la defensa de
proteccion 31, lo que ahorra espacio ocupado. En otras palabras, el asiento de seguridad infantil para vehiculos de
esta realizacion no s6lo puede desplegar la defensa de proteccidon 31 mediante el acoplamiento del cuerpo de
asiento 10 y la base 20, para evitar la situacion en la que el cuidador se olvida de desplegar la defensa de proteccién
31, sino que también permite que la defensa de proteccion 31, que cambia del estado desplegado al estado plegado,
se acople a la barra de bloqueo 31a y sea restringida por la misma para ahorrar espacio ocupado.

Se hace referencia de la figura 14 a la figura 16. Las figuras 14 a 16 son diagramas esquematicos de un asiento de
seguridad infantil para vehiculos en diferentes estados sin ilustrar el cuerpo de asiento 10 de acuerdo con una
tercera realizacion de la presente invencién. La figura 17 es un diagrama de un bloque de accionamiento 11a en una
posicion desplegada y un bloque de soporte 13a en una posicion desplegada mostrada en la figura 15 de acuerdo
con la tercera realizacion de la presente invencién. La figura 18 es un diagrama del bloque de accionamiento 11a en
la posicién desplegada y del bloque de soporte 13a en una posicion plegada mostrada en la figura 16 de acuerdo
con la tercera realizacion de la presente invencion. La figura 19 es un diagrama de la defensa de proteccion 31
mostrada en la figura 17 de acuerdo con la tercera realizacion de la presente invencion. La figura 20 es un diagrama
en despiece de la defensa de proteccion 31 mostrada en la figura 19 de acuerdo con la tercera realizacion de la
presente invencion. La figura 21 es un diagrama parcial del asiento de seguridad infantil para vehiculos de acuerdo
con la tercera realizacion de la presente invencién. La figura 22 es un diagrama ampliado de una parte C del asiento
de seguridad infantil para vehiculos mostrado en la figura 21 de acuerdo con la tercera realizacion de la presente
invencion. La figura 23 es otro diagrama parcial del asiento de seguridad infantil para vehiculos en otra vista de
acuerdo con la tercera realizacion de la presente invencién. La figura 24 es un diagrama ampliado de una parte D
del asiento de seguridad infantil para vehiculos mostrado en la figura 23 de acuerdo con la tercera realizacion de la
presente invencioén. Tal como se muestra de la figura 14 a la figura 20, a diferencia de los asientos de seguridad
para nifios de las realizaciones mencionadas anteriormente, la defensa de proteccion 31 de esta realizacion incluye
el bloque de accionamiento 11a, el bloque de soporte 13a y un conjunto combinador 15a. El bloque de
accionamiento 11a esta articulado a la base 20 e incluye una parte saliente 111a. Tal como se muestra en la figura
14, la parte saliente 111a es empujada para bascular hacia arriba para que la defensa de proteccién 31 pase al
estado plegado. Cuando el cuerpo de asiento 10 no esta instalado en la base 20, la parte saliente 111a se encuentra
situada en una posicién elevada, de modo que la defensa de proteccién 31 se encuentra en estado plegado.
Mientras el cuerpo de asiento 10 esta instalado en la base 20, el cuerpo de asiento 10 presiona la parte saliente
111a para pasar de manera basculante la defensa de proteccién 31 al estado desplegado. El bloque de soporte 13a
esta articulado al bloque de accionamiento 11a. El bloque de soporte 13a esta conectado de manera basculante al
bloque de accionamiento 11a mediante el conjunto combinador 15a y puede pasar de manera basculante entre una
posicion plegada y una posicién desplegada respecto al bloque de accionamiento 11a. Preferiblemente, en esta
realizacién, un eje de giro del bloque de soporte 13a y el bloque de accionamiento 11a puede ser el mismo que un
eje de giro del bloque de accionamiento 11a y la base 20. Sin embargo, no se limita a esta realizacién. Cuando la
defensa de proteccién 31 se encuentra en estado desplegado, el bloque de soporte 13a queda situado en la posicién
desplegada respecto al bloque de accionamiento 11a, y el bloque de accionamiento 11a queda situado en la
posicion desplegada respecto a la base 20. El bloque de soporte 13a puede accionarse para bascular a la posicién
plegada respecto al bloque de accionamiento 11a y alojarse dentro de una parte lateral de la base 20, tal como se
muestra en la figura 16 y la figura 18, para ahorrar espacio ocupado. Sin embargo, en este momento, el bloque de
accionamiento 11a todavia se encuentra situado en la posicion desplegada respecto a la base 20.

Tal como se muestra en la figura 19 y figura 20, el conjunto combinador 15a incluye una placa de traccién 151a, dos
pasadores de insercidon 156a y un primer componente elastico 157a situado entre los dos pasadores de insercién
156a. En el bloque de accionamiento 11a hay formadas dos ranuras de insercién 112a para permitir que los dos
pasadores de insercién 156a pasen a través del mismo. En la placa de traccién 151a hay formada una primera
ranura de traccion 152a y una segunda ranura de traccion 153a. Del bloque de soporte 13a sobresale una primera
columna 131a y pasa a través de la primera ranura de traccién 152a. De cada pasador de insercién 156a sobresale
una segunda columna, que no se ha indicado con ningun ndmero, y pasa a través de la segunda ranura de traccién
153a. El primer componente elastico 157a sirve para empujar los dos pasadores de insercion 156a para que se
recuperen y se acoplen a las dos ranuras de insercién 112a. El bloque de soporte 13a no puede bascular respecto al
bloque de accionamiento 11a cuando los dos pasadores de insercion 156a estan acoplados a las dos ranuras de
insercién 112a. El bloque de soporte 13a puede bascular respecto al bloque de accionamiento 11a cuando se
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acciona la placa de traccién 151a para desacoplar los dos pasadores de insercién 156a de las dos ranuras de
insercién 112a. Especificamente, en esta realizacién, la segunda ranura de traccién 153a incluye un primer lado
154a y un segundo lado 155a. La longitud del segundo lado 155a es menor que la longitud del primer lado 154a. Los
dos pasadores de insercion 156a quedan situados en el primer lado 154a cuando los dos pasadores de insercién
156a estan acoplados a las dos ranuras de insercién 112a, para restringir el movimiento basculante del bloque de
soporte 13a respecto al bloque de accionamiento 11a. Ademas, los dos pasadores de insercién 156a quedan
situados en el segundo lado 155a cuando los dos pasadores de insercién 156a estan desacoplados de las dos
ranuras de insercién 112a, para permitir el momento de giro del blogque de soporte 13a respecto al bloque de
accionamiento 11a. Sin embargo, el nimero de pasadores de inserciéon 156a y de ranuras de insercion 112a no se
limitan a esta realizacién. Por ejemplo, en otra realizacién, el conjunto combinador también puede incluir un pasador
de insercién y una ranura de insercién correspondiente para permitir o restringir el movimiento de basculamiento del
bloque de soporte respecto al bloque de accionamiento.

Tal como se muestra en la figura 21 y figura 22, el amortiguador lateral 30 incluye, ademas, un mecanismo de
restriccion 36. En la base 20 hay dispuesto un extremo del mecanismo de restriccion 36. Otro extremo del
mecanismo de restriccion 36 es movil respecto al bloque de accionamiento 11a para acoplarse al bloque de
accionamiento 11a para impedir que el bloque de accionamiento 11a se pliegue de manera basculante respecto a la
base 20. En otras palabras, el mecanismo de restriccion 36 puede garantizar que la defensa de proteccion 31 quede
en estado desplegado incluso durante una colision de impacto lateral. Ademas, el mecanismo de restriccién 36
incluye un componente de restriccion 361, un interruptor de restriccidon 363 y un segundo componente elastico 365.
El interruptor de restriccion 363 esta instalado en la base 20. El segundo componente elastico 365 queda apoyado
contra el componente de restriccion 361 y la base 20. En el interruptor de restriccién 363 se encuentra instalado un
extremo del componente de restriccién 361, y el interruptor de restriccién 363 controla otro extremo del componente
de restriccién 361 para que se extienda hacia afuera para acoplarse al bloque de accionamiento 11a o se retraiga
hacia adentro para desacoplarse del bloque de accionamiento 11a.

Especificamente, en el interruptor de restriccién 363 hay formada una ranura de restriccion 364. La ranura de
restriccion 364 incluye un primer extremo y un segundo extremo. En esta realizacion, el primer extremo y el segundo
extremo pueden ser un extremo cerrado y un extremo abierto, respectivamente. Sin embargo, no se limita a esto. La
anchura de la ranura de restriccion 364 aumenta gradualmente desde el primer extremo hasta el segundo extremo, y
del componente de restriccion 361 sobresale una columna de restriccién 362 y pasa a través de la ranura de
restriccion 364. El componente de restriccién 361 puede ser accionado para acoplarse al bloque de accionamiento.
11a o desacoplarse del bloque de accionamiento 11a por cooperacién de la columna de restriccion 362 y la ranura
de restriccion 364. En otras palabras, en esta realizacion, el extremo del componente de restriccién 361 esta
instalado en el interruptor de restriccion 363, y el otro extremo del componente de restriccion 361 es accionado para
extenderse hacia afuera para apoyarse contra una parte inferior del bloque de accionamiento 11a para impedir que
el bloque de accionamiento 11a bascule a la posicion plegada respecto a la base 20 o para retraerse hacia adentro
para dejarlo separado del blogue de accionamiento 11a para permitir que el bloque de accionamiento 11a bascule a
la posicion plegada respecto a la base 20.

El principio de funcionamiento de la defensa de proteccién 31 de esta realizacion es tal como sigue.

Cuando la defensa de proteccion 31 se encuentra en estado desplegado, el bloque de soporte 13a esta en la
posicion desplegada respecto al bloque de accionamiento 11a, y el bloque de accionamiento 11a esta en la posicién
desplegada respecto a la base 20. El otro extremo del componente de restriccidon 361 se extiende hacia afuera para
quedar apoyado contra la parte inferior del bloque de accionamiento 11a para impedir que el bloque de
accionamiento 11a bascule al estado plegado respecto a la base 20. Los dos pasadores de insercién 156a se
encuentran situados en el primer lado 154a y se acoplan a las dos ranuras inserciéon 112a para restringir el
movimiento de basculamiento del bloque de soporte 13a respecto al bloque de accionamiento 11a. Cuando se
desea plegar el bloque de soporte 13a respecto al bloque de accionamiento 11a, puede accionarse la placa de
traccion 151 para accionar los dos pasadores de insercion 156a para moverse del primer lado 154a al segundo lado
155a. Durante el proceso mencionado anteriormente, el primer componente elastico 157 se comprime y se reduce la
distancia entre los dos pasadores de insercion 156a, de modo que los dos pasadores de insercidn 156a son
accionados para desacoplarse de las ranuras de insercién 112a para permitir que el bloque de soporte 13a bascule
a la posicién plegada para ahorrar espacio ocupado. Debe observarse que, después de que el bloque de soporte
13a bascule a la posicion plegada, el bloque de accionamiento 11a todavia se encuentra en la posicién desplegada,
es decir, del bloque de soporte 13a o de la superficie lateral de la base 20 sobresale un extremo del bloque de
accionamiento 11a con las ranuras de insercién 112a. Para hacer bascular el bloque de accionamiento 11a a la
posicion plegada respecto a la base 20, puede accionarse el interruptor de restriccién 363 para accionar la columna
de restriccion 362 para que se mueva del segundo extremo al primer extremo. Durante el proceso mencionado
anteriormente, el segundo componente elastico 365 se comprime y el componente de restriccién 361 se retrae
respecto al bloque de accionamiento 11a, de modo que se permite que el bloque de accionamiento 11a bascule a la
posicion plegada respecto a la base 20.
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Tal como se muestra en la figura 23 y la figura 24, el mecanismo de bloqueo 35 incluye el conjunto de bloqueo 3a, el
componente de apoyo 3b, un tercer componente elastico 3f y el bloque de apoyo 3c conectado al componente de
apoyo 3b. El conjunto de bloqueo 3a sirve para acoplarse a la defensa de proteccién 31 para restringir el movimiento
de la defensa de proteccion 31. El tercer componente elastico 3f sirve para empujar el componente de apoyo 3b
para desacoplar el conjunto de bloqueo 31 de la defensa de proteccién 31 a lo largo de una direccién opuesta a una
direccion K. El componente de apoyo 3b es accionado por el bloque de apoyo 3c para accionar el conjunto de
bloqueo 3a al estado de bloqueo para acoplarse a la defensa de proteccion 31, particularmente el bloque de soporte
13a, al presionar hacia abajo el bloque de apoyo 3c. El componente de apoyo 3b es accionado por el tercer
componente elastico 3f para accionar el conjunto de bloqueo 3a para salir del estado de bloqueo al estado de
liberacion cuando el bloque de apoyo 3¢ no es presionado. En esta realizacién, preferiblemente, el tercer
componente elastico 3f puede ser un muelle de torsidon que quede apoyado contra el componente de apoyo 3by la
base 20, y el conjunto de bloqueo 3a puede configurarse para moverse hacia arriba para acoplarse a la defensa de
proteccion 31. Ademas, el mecanismo de bloqueo 35 puede ser un mecanismo oscilante, y el muelle de torsién
puede configurarse para empujar un extremo del componente de apoyo 3b cerca del conjunto de bloqueo 3a para
bascular hacia abajo. Cuando el cuerpo de asiento 10 esta instalado en la base 20, el conjunto de bloqueo 3a se
encuentra en estado de blogueo para acoplarse al bloque de soporte 13a de la defensa de proteccion 31 plegada
que no se esta utilizando. Cuando el cuerpo de asiento 10 se separa de la base 20, el conjunto de bloqueo 3a se
encuentra en estado de liberacion para permitir que la defensa de proteccion 31 plegada pase de manera basculante
al estado desplegado, lo que puede evitar la situacion en la que el cuidador se olvide de desplegar la defensa de
proteccion 31.

Tal como se muestra en la figura 24, el conjunto de bloqueo 3a incluye la barra de bloqueo 31a y el primer
componente de recuperacion 37a. La barra de bloqueo 31a incluye el extremo de blogueo 32a y el extremo de
conexion, que no se ha indicado con ningdn nimero. El extremo de bloqueo 32a sirve para acoplarse a la defensa
de proteccion 31 para restringir el movimiento de la defensa de proteccién 31. En el componente de apoyo 3b hay
formada una ranura deslizante 39a. Del extremo de conexién sobresale una columna deslizante 38a y pasa a través
de la ranura deslizante 39a, y el primer componente de recuperacion 37a presiona la barra de bloqueo 31a para
recuperarse y acoplarse a la defensa de proteccién 31. Especificamente, el conjunto de bloqueo 3a incluye, ademas,
la placa de bloqueo 34a situada entre el extremo de bloqueo 32a y el extremo de conexién, y el primer componente
de recuperacion 37a queda apoyado entre la placa de bloqueo 34a y el componente de apoyo 3b.

El principio de funcionamiento del mecanismo de bloqueo 35 de esta realizacién es tal como sigue.

Cuando no se esta utilizando el asiento de seguridad infantil para vehiculos, el cuerpo de asiento 10 puede
separarse de la base 20, de modo que el tercer componente elastico 3f puede accionar el conjunto de bloqueo 3a
para que se mueva hacia abajo mediante el componente de apoyo 3b para desacoplar el extremo de bloqueo 32
desde la defensa de proteccién 31 plegada. Por lo tanto, la defensa de proteccién 31 puede pasar del estado
plegado al estado desplegado mediante el componente elastico 33, lo que puede evitar la situacién en la que el
cuidador se olvide de desplegar la defensa de proteccién 31.

Cuando se desea utilizar el asiento de seguridad infantil para vehiculos, el cuerpo de asiento 10 puede instalarse en
la base 20 para presionar el bloque de apoyo 3c para comprimir el tercer componente elastico 3f y accionar el
conjunto de bloqueo 3a para moverse hacia arriba hasta el estado de bloqueo. En este momento, la defensa de
proteccion 31 que no se esta utilizando puede accionarse para pasar al estado plegado y restringirse mediante la
barra de blogueo 31a para ahorrar espacio ocupado. Por lo tanto, la defensa de proteccion 31 de esta realizaciéon no
puede volver a restringirse mediante el mecanismo de bloqueo 35 cuando el cuerpo de asiento 10 se separa de la
base 20, lo que puede evitar la situacion en la que el cuidador se olvide de desplegar la defensa de proteccion 31.

Se hacer referencia de la figura 25 a la figura 29. La figura 25 y la figura 26 son diagramas esquematicos de un
asiento de seguridad infantil para vehiculos en diferentes estados de acuerdo con una cuarta realizaciéon de la
presente invencion. La figura 27 es un diagrama del asiento de seguridad infantil para vehiculos que se muestra en
la figura 26 sin ilustrar el cuerpo de asiento 10 de acuerdo con la cuarta realizacion de la presente invencion. La
figura 28 es un diagrama parcial del asiento de seguridad infantil para vehiculos de acuerdo con la cuarta realizacién
de la presente invencion. La figura 29 es otro diagrama parcial del asiento de seguridad infantil para vehiculos en
otra vista de acuerdo con la cuarta realizacién de la presente invencion. Tal como se muestra de la figura 25 a la
figura 29, a diferencia de los asientos de seguridad para nifios de la realizacion mencionada anteriormente, €l
conjunto combinador 15a incluye la placa de traccién 151a y una primera unidad elastica 158. La primera unidad
elastica 158 queda apoya entre la placa de traccién 151a y el bloque de soporte 13a. En un extremo superior de la
placa de traccién 151 hay formada una parte de bloqueo 159 para insertarse en una muesca formada en el bloque
de accionamiento 11a y situada entre el bloque de soporte 13a y el blogue de accionamiento 11a, para volver a
restringir el movimiento de basculamiento del bloque de soportei13a respecto al bloque de accionamiento 11a por
interferencia entre la parte de bloqueo 159 y la muesca. Cuando se desea bascular el bloque de soporte 13a
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respecto al bloque de accionamiento 11a, puede accionarse la placa de traccion 151a para retirar la parte de
bloqueo 159 de la muesca para permitir el movimiento de basculamiento del bloque de soporte 13a respecto al
bloque de accionamiento 11a.

En esta realizacion, el bloque de soporte 13a esta articulado al bloque de accionamiento 11a en una posicion cerca
de un extremo del bloque de accionamiento 11a alejado de la parte saliente 111a, y el bloque de soporte 13a esta
alineado con el extremo del bloque de accionamiento 11a cuando se pliega el bloque de soporte 13a de manera
basculante respecto al bloque de accionamiento 11a. En otras palabras, en esta realizacion, el eje de giro del bloque
de soporte 13a y el blogue de accionamiento 11a pueden ser diferentes del eje de giro del bloque de accionamiento
11a y la base 20. Por lo tanto, el blogue de accionamiento 11a no sobresale de la superficie lateral de la base 20
cuando el bloque de soporte 13a bascula a la posicién plegada respecto al bloque de accionamiento 11a. Sin
embargo, en la tercera realizacion, el bloque de accionamiento 11a sobresale de la superficie lateral. Ademas, en
esta realizacién, se omite el mecanismo de restriccién 36. Cuando el cuerpo de asiento 10 se separa de la base 20,
la defensa de proteccion 31 desplegada puede ser accionada por gravedad para bascular hasta el estado plegado.
Ademas, de manera similar, el angulo incluido entre la defensa de proteccion 31 en estado desplegado y la
superficie lateral de la base 20 puede ser sustancialmente entre 90 y 145 grados, y preferiblemente, en esta
realizacién, el angulo incluido entre la defensa de proteccion 31 en estado desplegado y la superficie lateral de la
base 20 puede ser sustancialmente de 100 grados.

Otras estructuras de esta realizacién son similares a las de la tercera realizacién. La descripcién detallada de esas
estructuras se omite aqui por simplicidad.

En resumen, la presente invencion utiliza el amortiguador lateral dispuesto en la base para chocar con la carroceria
de un automévil durante una colision de impacto lateral para transferir un impacto lateral a la base y lejos de un nifio
sentado en el asiento de seguridad infantil para vehiculos. Por lo tanto, puede reducirse eficazmente el riesgo de
lesion o muerte del nifio debido al impacto lateral y proporcionar una mayor proteccién al nifio. Ademas, la presente
invencion utiliza el mecanismo de bloqueo para restringir o permitir el movimiento basculante de la defensa de
proteccion del amortiguador lateral en estado plegado. Por lo tanto, presenta las ventajas de una estructura simple y
de facil operacion y es capaz de proporcionar una manera conveniente para que un cuidador maneje el
amortiguador lateral.

Los expertos en la materia observaran facilmente que pueden realizarse numerosas modificaciones y alteraciones

del dispositivo y el método dentro del alcance de las reivindicaciones manteniendo, al mismo tiempo, las ensefianzas
de la invencién.
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REIVINDICACIONES
1. Asiento de seguridad infantil para vehiculos (100), que comprende:
una base (20);
un cuerpo de asiento configurado para instalarse en la base y

por o menos dos amortiguadores laterales (30), comprendiendo cada uno de los dos amortiguadores laterales
(30):

una defensa de proteccion (31) articulada a la base (20) e intercambiable de manera basculante entre un estado
plegado o un estado desplegado respecto a la base (20);

un mecanismo de bloqueo (35) para acoplarse selectivamente a la defensa de proteccion (31) para impedir que
la defensa de proteccion (31) pase al estado desplegado o se desacople de la defensa de proteccion (31) para
permitir que la defensa de proteccién (31) pase al estado desplegado cuando la defensa de proteccién (31) se
encuentra situada en estado plegado; y

un componente elastico (33) para empujar la defensa de proteccién (31) para pasar al estado desplegado

en el que el mecanismo de bloqueo (35) puede ser accionado por el cuerpo de asiento (10) para pasar
secuencialmente a un primer estado y un segundo estado mientras el cuerpo de asiento (10) esta instalado en la
base (20),

en el que, cuando el mecanismo de bloqueo (35) se encuentra en el primer estado, la defensa de proteccion (31)
puede pasar al estado desplegado y, cuando el mecanismo de bloqueo (35) se encuentra en el segundo estado,
el mecanismo de bloqueo (35) puede acoplarse a la defensa de proteccion (31) pasando del estado desplegado
al estado plegado.

2. Asiento de seguridad infantil para vehiculos (100) de la reivindicacién 1, caracterizado por el hecho de que la base
(20) comprende por lo menos una parte de conexién (21), y el por lo menos un amortiguador lateral (30) esta
articulado a la por lo menos una parte de conexién (21).

3. Asiento de seguridad infantil para vehiculos (100) de la reivindicacién 2, caracterizado por el hecho de que, en un
extremo superior de la por lo menos una parte de conexién (21), hay formada una primera cavidad (211) para
instalar un extremo del componente elastico (33).

4. Asiento de seguridad infantil para vehiculos (100) de la reivindicacién 3, caracterizado por el hecho de que, en la
por lo menos una parte de conexion (21), hay formada una segunda cavidad (213) y, en el por lo menos un
amortiguador lateral (30), hay formado un primer saliente (311) y se encuentra situado en una posicién
correspondiente a la segunda cavidad (213).

5. Asiento de seguridad infantil para vehiculos (100) de cualquiera de las reivindicaciones 2 a 4, caracterizado por el
hecho de que en la por lo menos una parte de conexién (21) hay formada una ranura larga (40) para permitir que el
mecanismo de bloqueo (35) sea accionado para desacoplarse de la defensa de proteccién (31).

6. Asiento de seguridad infantil para vehiculos (100) de cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizado,
ademas, por un cuerpo de asiento (10), comprendiendo el cuerpo de asiento (10) por lo menos una parte de
acoplamiento, estando formada por o menos una ranura de acoplamiento en la base (20), y estando instalado el
cuerpo de asiento (10) en la base (20) de manera desmontable mediante el acoplamiento de la por o menos una
parte de acoplamiento y la por [o menos una ranura de acoplamiento.

7. Asiento de seguridad infantil para vehiculos (100) de cualquiera de las reivindicaciones 1 a 4 y 6, caracterizado,
ademas, por un componente operativo conectado al mecanismo de bloqueo (35) para accionar el mecanismo de
bloqueo (35) para desacoplarse de la defensa de proteccién (31).

8. Asiento de seguridad infantil para vehiculos (100) de cualquiera de las reivindicaciones 1 a 4 y 6, caracterizado
por el hecho de que la defensa de proteccién (31) comprende un bloque de accionamiento (11a), un bloque de
soporte (13a) y un conjunto combinador (15a), el bloque de accionamiento (11a) esta articulado a la base (20), €l
bloque de accionamiento (11a) comprende una parte saliente (111a) empujada para bascular hacia arriba para que
la defensa de proteccion (31) pase al estado plegado, y el bloque de soporte (13a) esta articulado al bloque de
accionamiento (11a) y se acopla al bloque de accionamiento (11a) mediante el conjunto combinador (15a).
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9. Asiento de seguridad infantil para vehiculos (100) de la reivindicacién 8, caracterizado por el hecho de que un
angulo incluido entre la defensa de proteccion (31) en estado desplegado y una superficie lateral de la base (20) es
sustancialmente entre 90 y 145 grados.

10. Asiento de seguridad infantil para vehiculos (100) de la reivindicacion 8, caracterizado por el hecho de que €l
conjunto de combinacién (15a) comprende una placa de tracciéon (151a), por lo menos un pasador de insercién
(156a) y un primer componente elastico (157a) que se apoya contra el por lo menos un pasador de insercién (156a),
en el bloque de accionamiento (11a) hay formada por lo menos una ranura de insercién (112a) para permitir que el
por lo menos un pasador de insercién (156a) pase a través del mismo, el bloque de soporte (13a) esta articulado al
bloque de accionamiento (11a) en una posicién entre la por lo menos una ranura de insercién ( 112a) y la parte
saliente (111a), en la placa de tracciéon (151a) hay formada una primera ranura de traccion (152a) y una segunda
ranura de traccion (153a), del bloque de soporte (13a) sobresale una primera columna (131a) y pasa a través de la
primera ranura de traccion (152a), del por lo menos un pasador de insercién (156a) sobresale una segunda columna
y pasa a través de la segunda ranura de traccién (153a), el primer componente elastico (157a) empuja el por lo
menos un pasador de insercion (156a) para recuperarse para acoplarse a la por lo menos una ranura de insercion
(112a), se impide que el bloque de soporte (13a) bascule respecto al bloque de accionamiento (11a) cuando el por lo
menos un pasador de insercién (156a) se acopla a la por lo menos una ranura de insercién (112a), y se permite que
el bloque de soporte (13a) bascule respecto al bloque de accionamiento (11a) cuando se acciona la placa de
traccion (151a) para desacoplar el por lo menos un pasador de insercién (156a) de la por lo menos una ranura de
insercion (112a).

11. Asiento de seguridad infantil para vehiculos (100) de la reivindicacion 10, caracterizado por el hecho de que la
segunda ranura de traccion (153a) comprende un primer lado (154a) y un segundo lado (155a), una longitud del
segundo lado (155a) es menor que una longitud del primer lado (154a), el por lo menos un pasador de insercién
(156a) se encuentra situado en el primer lado (154a) cuando el por lo menos un pasador de insercion (156a) se
acopla a por lo menos una ranura de insercién (112a), y el por lo menos un pasador de insercién (156a) se
encuentra situado en el segundo lado (155a) cuando por lo menos un pasador de insercion (156a) se desacopla de
la por lo menos una ranura de insercion (112a).

12. Asiento de seguridad infantil para vehiculos (100) de la reivindicacion 8, caracterizado por el hecho de que €l
conjunto de combinacién (15a) comprende una placa de traccion (151a) y una primera unidad elastica (158), la
primera unidad elastica (158) queda apoyada entre la placa de traccién (151a) y el bloque de soporte (13a), el
bloque de soporte (13a) esta articulado al bloque de accionamiento (11a) en una posicién cerca de un extremo del
bloque de accionamiento (11a) alejado de la parte saliente (111a), y el bloque de soporte (13a) esta alineado con el
extremo del bloque de accionamiento (11a) cuando el bloque de soporte (13a) se pliega de manera basculante
respecto al bloque de accionamiento (11a).

13. Asiento de seguridad infantil para vehiculos (100) de la reivindicacién 8, caracterizado por el hecho de que el por
lo menos un amortiguador lateral (30) comprende, ademas, un mecanismo de restriccion (36), un extremo del
mecanismo de restriccion (36) esta dispuesto en la base (20), y otro extremo del mecanismo de restriccion (36) es
moévil respecto al bloque de accionamiento (11a) para acoplarse al bloque de accionamiento (11a) para impedir que
el bloque de accionamiento (11a) se pliegue de manera basculante respecto a la base (20).

14. Asiento de seguridad infantil para vehiculos (100) de la reivindicacion 12, caracterizado por €l hecho de que el
mecanismo de restriccion (36) comprende un componente de restriccion (361), un interruptor de restriccion (363) y
un segundo componente elastico (365), el interruptor de restriccién (363) esta instalado en la base (20), el segundo
componente elastico (365) queda apoyado contra el componente de restriccion (361) y la base (20), un extremo del
componente de restriccién (361) esta instalado en el interruptor de restriccion (363), y el interruptor de restriccion
(363) controla otro extremo del componente de restriccion ( 361) para extenderse hacia afuera para acoplarse al
bloque de accionamiento (11a) o retraerse hacia adentro para desacoplarse del bloque de accionamiento (11a).

15. Asiento de seguridad infantil para vehiculos (100) de la reivindicacion 14, caracterizado por el hecho de que en el
interruptor de restriccién (363) hay formada una ranura de restriccién (364), la ranura de restriccion (364) comprende
un primer extremo y un segundo extremo, una anchura de la ranura de restriccion (364) aumenta gradualmente
desde el primer extremo hasta el segundo extremo, y del componente de restriccion (361) sobresale una columna de
restriccion (362) y pasa a través de la ranura de restriccion (364).
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