paliva do motori, zejména naftovych motord

OZelem vynalezu je konstrukce vstii-

kovade umoinujiciho provadét zmény hodnot

vstiikovacich tlaki, vstiikované davky

a zmény podatku dopravy paliva do motord.

Podstata vgnélezu je, Ze vytladny vélec
‘bydraulickeho gultiplikatoru ge opatien
prepoust&cim zapichem a vytladénym zépi-
chem a vytladny pist m4 proveden pomocny
zépich, do ndho% usti piepoustéci otvor,
‘pridemz vzddlenost funkini hrany vytlac-
‘ného pistu od &elni hrany je rovna vzdé-
lenosti vn&jsich hran prepoustéciho zé-
pichu a celkova délka vytlacného pistu

s Je vitsi neZ vzddlenost vn§jsi hrany vy-
tlaéného zéapichu ode dna multiplikacniho

. vélce, prilemi v t&lese vstiikovade je
nad vstrfikovaci tryskou uspoirddan pomoc-

v ‘ny valec, v némZ je uloZen zaviraci pist
a vratnd pruZina dotladujici zaviraci
pist k jehle vstifikovaci trysky. :
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Vynédlez se tyké vstiikovale s elektrohydraulickym ovlédénim
dodévky paliva do motorﬁ,zejménﬁ naftovych motord,umo#nujiciho
provédét zmény hodnot vstfikovacich tlakd,zmény podétku dopravy
paliva do motoru a zm&ny hodnot vstfikované dévky paliva za chodu
motoru.

Dosavadni znémé vat¥ikovate s elektrohydraulickym ovléddénim
dodévky paliva sestdvaji zpravidla z hydraulického multiplikétoru
s pistem, v némZ je vytvoFeno tvarové vybréni umoZnujic{ tvarovéni
prib&hu vstiiku diferencidlnim rozddlovacim Boupétkem hydraulicky
spojenym se spoultécim ventilem ovlddanym spoudt&cim elektromage
netem, dévkovacim ventilem ovlédanym dévkovacim elektromagnetenm,
zpétnym ventilem vloZenym do plniciho kanélu, vst¥ikovaei tryskou
s prufinou trysky, pfifemZ prostor prufiny trysky Jje hydraulicky
spojen se zépichem vytvorenym ve vytla¥ném védlci multiplikétoru,
umoZnujicim pfepuéténi paliva nad jehlu trysky, a tim jeji hydra-
ulické uzavieni na konci vystFiku.

Dévkovéni paliva u téchto systémi-je tmdrné dob& otevieni
~dévkovaciho ventxlu, hodnotém tlaku paliva ve stifedotlakém okruhu
a pritokovym pr&fezﬁm zp&tného ventilu, pif{padn& clony vloZené
~ pred zpétny ventil.Ovlédéni pohybu diferenciélniho Soupdatka se
d&je prepousténim paliva nad &ela dlferenclélnich pistd Soupétka,
‘prléemé pfepousténi je realizovéno pomoci ventilu nebo Soupétka
ovlédaného spoudtécim elektromagnetem. Ukondeni vystriku se déje
sdkrytim hrany zépichu vytvoteného ve vftladném vélci multiplikée
toru s hranou zépichu provedeného na vitladném pistu, coZ umoini
pfepuéténi uréitého objemu vytlatovaného paliva nad jehlu trysky
za soutasného poklesu tlaku paliva ve vytla&ném kanélu, a ti@
rychlého hydraulického uzavien{ jehly trysky. ‘

Nevjhodou popsaného usporédéni je, Ze v disledku super 08i~=

ce tlakovych vln ve vjtla¥ném kandlu a nad jehlou trysky docézi
v né&kterych provoznich reilmech k dodateénému otevfeni trysky,
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a tfm k druhému ne¥ddoucimu dost¥iku.Rovné% v disledku pFepousd-

téni paliva pro hydraulické uzavieni jehly dojde v kone&né fézi

vystiiku k poklesu hodnot vstifikovacich tlakd, coZ se nejvyraz-

n&ji projevuje v reZimech malych vst¥ikovanych dédvek jako nesta-

bilita vyst#iku. Dal3{ nevyhodou tohoto uspoifédéni je poZadavek

dostate¥nfch &asovych rezerv mezi elektrickymi signély privédé-

- nymi k dévkovacimu a spoudtécimu elektromagnetu volenych tak,

- aby nedo3lo k vzéjemnému ovlivnovéni jejich funkce.V disledku

' téchto nutnych rezerv zbfvéd pro vlastni ddvkovéni pomérn& krét-

| k¥ Zasovy interval, co¥ se zv1ést vyrazng projevi pFi vysokyfch

oté&kéch motoru, kdy zpravidl*pehi moZné zajistit vysoké hodno-

ty wstrikovanych dévek. Zv1465té nezanedbatelnd nevyhoda znémych

provedeni je zplsobena oboustrannym ovlédénim pohybu pistd dife-

rencidlniho Zoupdtka tlakovym palivem, coZ zplsobuje predeviim

v ddobi vyst¥iku tlakové ztréty pracovniho paliva, které by mo-

hly byt vyuZity p¥i vlastnim vystfiku ke zkrécen{ doby vet¥iku

nebo ke zvy$eni strfedni hodnoty vstrikovacich tliakd. Mimo uvedené

nevyhody jsou vstrikovale se dvéma elektromagnety a dviéma ventily

vyrobné ndro¢néjs¥i, cenowé nékladné&js{i a zauaimaai v&t31 zastavo=

vaci prostory v hlavé& motoru.

Uvedené nevyhody odstranuje vstrikova® & elektrohydraulickym
ovl4dénim doddvky paliva do motord,zejména naftovych motord,podle
vynélezu,umo?nujé provdd&t zm¥nu hodnot vstiikovacich tlakl, zm&-
nu poddtku dopravy paliva do motoru a zmé&nu hodnot vstiikované
dévky paliva do motoru za chodu motoru, sestévajici z hydraulické-
ho multiplikétoru, zp&tného ventilu, vstiikovac{ trysky, rozd&lo-
vaciho 3oupétka, trojcestného ventilu, elektromagnetu, p¥ivodni-
ho hrdla a odvddéciho hrdla, jehoZ podstatou je, Ze vytlalny vé-
lec hydraulického multiplikédtoru je opatien piepoudtécim zépichem
a vytladnym zédpichem a vytlainy pist mé proveden pomocny zépich,
do n&ho¥ usti pfepoudtéci otvor, pPilemZ vzddlenost funkéni hrany
vitla&ného pistu od Zelnf{ hrany je rovna vzddlenosti vnéjéiéh
hran prepou¥t&ciho zépichu a celkové délka vytla¥ného pistu je
vét8{ nei vzddlenost vnjési hrany vytla¢ného zépichu ode dna mul-
tiplikalniho vélce, pfiéemi v télese vstrikovade je nad vstiiko=
vaci tryskou usporédén pomocny vélec, v ném%Z je uloZen zaviraci
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pist a vratné prufina dotlafujici zaviraci pist k jehle vatiiko-
vaci trysky a ddle je v#élese vetbikovale proveden vodici otvor
opat¥eny plnicim zépichenm, odpadovym zépichem a technologickym:
zépichem a ve vodicim otvoru je uloZen rozd&lovaci pist, o jehoZ
gelo se opiré pracovni prﬁzina, kde zdvih rozd&lovaciho pistu je:
omezen dorazem & zétkou. Pomocny vdlec je pres Skrtici clonu pro-
pojen odlehZovacim kanélem se stredotlakym kanélem a vytladny
prostor je pies zpétny ventil a plnici kan4] propojen se stiedo-
tlakym kendlem,kterj propojuje plnic{ zépich s privodnim sedlem,
pfitemZ multiplike¥ni vélec je propojovacim kandlem sﬁﬁen s tech-
nologickym zépichem rozdélovaciho Soupétka a odpadovy zépich roz-
d8loveciho 3oupétka je pres serizovaci clonu spojen odpadnim ka-
nélem s odvédscim hrdlem,primtemZ pPepoustéci zépich je spojen
pFes tlumici clonu prostfednistvim pPepoudtéciho kanélu s pomoc-
nym vélcem a vytla¥ny zépich je spojen vysokotlakym kanélem se
vstiikovaci tryskou. _

VstFikovad podle vyndlezu umoinuje spolehlivy provoz a splnu-
je poZadmvky pro ovlédéni motoru, stabilni dodévku palliva do mo-
“toru ve v3ech provoznich reZimech, zmdnu polétku vstiiku a zménu
hodnot vstiikovacich tlakd a doby vstPiku za chodu motoru, pii-
Zem% v vdobi vstiiku je cely tlakoéy spéd paliva ve sthedotlakém
okruhu vyuZivén pro vystiik nadévkované?o.paliva do motoru.Dald{
vfhodou proti znémym provedenim je z jedoduseni vyroby vstifikova-
Xe a moZnost zvySeni cyklové dévky paliva pfi zachovédni nebo
zmenseni jeho zastavovacich rozmérd.Pri pouZiti na zku¥ebnich za-
#{zenich,zejména na skusebnich jednovélcovych motorech, umoZni
provést rizné alternativni zapojeni, a tim ziskéni ucelenych po-
znatkd o vlivu zmén jednotlivych parametrd vstfiku na provoz mo-=
“toru.

Na pripojeném obrézku je zndzornén p¥iklad konkrétnihe pro-
veden vst¥ikovale podle vynélezu. S .
Vstbikovat s elektrohydraulickym ovlédénim dodévky paliva
' “do motord,zejména naftovych motord,umosnujic{ provadst zménu
'hodnot vst¥ikovacich tlakd, zménu poZétku dopravy paliva do mo=
toru a zménu hodnot vstiikované dévky paliva do motoru za chodu

motoru, sestdvajici z hydraulického multiplikétoru,zpétného ven-
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tilu, vst¥ikovaci trysky,rozdélovaciho §oupdtka, trojceatného
ventila, elektromagnetu, pfivodniho hrdla a odvéddé&ciho hrdla
‘se vyznaduje tim,%e hydraulicky multiplikétor 1 mé vytlany vé~-
lec 14 opatien plrepoudtécim zépichem 141 a vjtlaén&m zépichem
142 a v¥tle¥ny pist 13 posuvné uloZeny ve vitla¥ném vélci 14
mé proveden pomocny zépich 132, do n&éhoZ usti pFepoudtéci otvor
131, pri¥em% vzddlenost funkni hrany 134 pomocného zépichu 132
od Zelni hrany 133 v¥tla&ného pistu 13 je rovna vzdélenosti vnéj=-
$ich hran prepouXtécfho zdpichu 141 a vy¥tla&ného zédpichu 142 a
celkové délka vytla¥ného pistu 13 je v&t3f neZ vzdélenost vn¥jii
hrany 144 vytla¥ného zépichu 142 ode dna 121 multiplikaini-
ho vélce 12.V t&lese vstiikovaie je nad vstrikovaci tryskou 3
usporédén pomocny vélec 34, v némZ je pohyblivé uloZen zavirac{
pist 32 a vratnd pruzina 33 dotladujici zaviracf pist 32 k jehle
31 vst¥ikovaci trysky 3 a déle je vkilese vstrikovale proveden
vodic{ otvor 454 rozdélovaciho Zoupétka 4 opat¥eny plnicim zépi-
chem 451, odpadovym zépichenm igg a technologickym zépichem 453
@ ve vodicim otvoru 454 je pohyblivé uloZen rozdélovaci pist 41,
o jeho? &elo se opiré pracovni pruiina 42 a zdvih rozdélovaciho
pistu 41 je omezen dorazem 43 a zétkou 44.

Vst¥ikovald se dédle vyznaéuae tim, %e u privodniho hrdla 7
ysti stredotlaky kanél 71, na ktery¥ Jje napojen pomocny vélec 34
' pPes odlehZovaci kandél 72 a dédle vytlalny vélec 14'ﬁies plnicd
kandl 73 a zpétn} ventil 2, pritemi stfedotlaky kanéﬂ I1 je ve-
den a% k rozd&lovacimu Soupdtku 4, kde spojuje plnlci zépich 451
s privodnim sedlem 511 trojcestného ventilu 3. Pomocn} vélec 34
je propojen prepoust¥cim kanédlem 91 p¥es tlumici clonu 912 s ple-
poustécim zdpichem 141 vytla¥ného vélce 14 a vst¥ikovaci tryskg
3 je s vytlainym zépichem 142 vstiikovale spojena vyaokotlakﬁm.
kanélem 9.Vodici otvor 454 rozd&lovaciho Soupétka 4 je spojen
se Soupdtkovym vfvodem 513 trojcestného ventilu 3 prostrednic-
tvim ovlddaciho kandlu 711,technologicky zépich 453 je s multi-
plikaZnim vélcem 12 spojen propojovacim kanélem 712 a odpadovy
zépich 452 je pres serdzovaci clonu 811 spojen odpadovym kané-
Jem 81 s odvédécim hrdlem 8 a do odpadového kandélu 81 je napo-
jen odvédéci kanél 82 spojujici multiplikednf vélec 12 a pruZi-
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novy prostor 421. Odvédéci hrdlo 8 ‘je odpadovym kanélem 81 spojeno
is troacestnym ventdlem 3 tak,Ze odpadovy kanél 81 usti af pod

odpadni sedlo 512. Vstiikova¥ musi byt zapojen do vst¥ikovaciho
ayétému,kterj,mimo jiné, obsahuje stFedotlaky zdroj paliva, zésob=
ni néddrZ a dals{i prvky, které neJaou uvedeny, ale jsou znémy z Jji=

nych’ zapoaeni. _ ‘ ,

_ - Funkce vstflkovaée podle Vyndlezu je nisleduJici Pallvo, pii-
védéné privodnim hrdlem 7 se ve vstiikovadi v&tvi na &ést
ur&enou ke vstflkovéni do metoru pflvédénou plnicim kanélem 73

~ pfes zp&tny ventil 2 do vftlaZného prostoru 143 a na ¥4st urdenou
k ovl4déni hydraulického multiplikétoru 1 pFivédénou stfedotlakym
kanélem 71 pfes plnici zépich 451 a propojovac{ kanél 712 do mul=-
tiplika¥niho vélce 12 nad zesilovaci pist 1l a na téet urdenou
ke zvySovéni sily drzficf jehlu trysky 31 v sedle.Cyklus jedné periody,
to je doby mezi dvéma po sobé nésledujicimi vystfiky lze rozdélit
na t¥#i pracovni doby,na dobu plnéni vytla&ného prostoru 143 pali-
vem urdenym ke vst¥iku do'motoru, na dobu vlastniho vyst¥iku a
na dobu &asové prodlevy mezi dobou plnéni a dobou polétku vystii-
ku. Véechny uvedené doby jsou &asové proménné.Poloha jednotli-
vych prvkd vstiikovafe v dobé tasové prodlevy mezi dobou plnéni
a dobou vystfiku je uvedena na priloZeném obrézku.Pfivedenim
elektrického impulsu do spoudtéci civky 622 pfeklopi se kotva 61
do druhé krajni polohy, na obrézku vyznateno ddrkovené a tlak
pracovniho ballva na kuZelku 51 pfesune tuto spolu 8 tla¥nou tyl-
kou 52 do druhé krajni polohy, &imZ ku¥elka 51 uzavie odpadni
sedlo 512, @ t{im i cestu palivu z ovlédaciho kandlu 711 do odpa-
dového kanélu 81 a sou¥asné otevie prichod palivu ze stfedotla-
kého kandlu 71 pies privodni sedlo 511, Soupétkovy vyvod 513 a
ovlddact kenél 711 nad rozdélovac{ pist 41 rozd&lovaciho Soupét-
ka 4, co% vyvodi zvyseni sily nm rozdélovaci pist 41 proti sile
pracovni pruZiny 42, a tim dojde k presunutf rozd&lovaciho pistu
4l,ktery se svym telem opfe o doraz 43. Presunutim rozd&lovaciho
pistu 41 do popsané polohy se uzavie priichod palivu ze stredo-
tlakého kandlu 71 a plnicfho zépichu 451 do technologlckého zé=

eplchu 453 a otevie se pricha palivu 2z muluphkaéniho vélce 12
pFes propojovacf kandél Fa2, technolog1cky zépich 453, odpadovy
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zépich 452 a phes serizovaci clonu 811 do odpadového kanélu 81,
v disledku ZehoZ poklesne tlak paliva v multiplika&nim vélei 12
na hodnoty tlaku paliva v odpadovém kandlu 81, a tim se zméni
sugsl sil pisobicich na vjtlainy pist 13 a zesilovac{ pist ll.
Tlak paliva v plnicim kandélu 73 otevie zpétny ventil 2, a tim
je umo¥n&no, aby palivo pritékalo do vyge}éného prostoru 143,
kde plisobf na Zelo v¥tlagného pistu 13, ktery je timto palivem
zvedén, prifemZ soufasné posouvéd i zesilovec{ pist 11, ktery
z prostoru multiplikadniho vélce ;g vytladuje pracovni palive
z..predchoztho cyklu jiZ popsanou cestou do odpadového‘kandlu 81
a odtud pres odvédéci hrdlo 8 zpét do zdsobni néddrie.MnoZstvi
nadévkovaného paliva do vytlaného prostoru 143 je um&rné dobd
plnéni, tlaku paliva ve stiedotlakém okruhu syszému a pritoko-
vému priFezu serizovaci clony 8ll.

P¥ivedenim druhého elektrického pulsu do spoudtdci civky
622 elektromagnetu 6 se preklopi kotva 61 do své pivodni polo-
"hy a pFes tlaZnou tyé 52 piresune kuZelku 31 do pt¥ivodniho sed-
la 511, ¢{m¥ uzavie prichod palivu ze stiedotlakého kandlu 71
do ovI4dactho kandlu 711 a otevie prichod palivu z ovlédaciho
kanélu 711 do odpadového kanélu 81, v disledku ZehoZ poklesne
tlak paliva plsobicf na ¥elo rozdélovaciho pistu 41, & tim je
umo%n&no, aby pracovni pruZina 42 presunula rozd&lovaci pist
41 do avé ‘pivodni polohy k zdtce 44.V této poloze rozd&lovaci-
ho pistu 41 je propocjen prichod palivu ze stFfedotlakého kané=
lu 71, ptes plnici zépich 451, technologicky zéplch 453 a pro-
pojovaci kandl 712 do multiplika&niho vélce 12. V tomto okam- .
¥iku kon&{ doba dévkovéni a zsiiné doba vyst¥iku. Pisobenim
tlaku pracovntho paliva ze stfedotlakého kenélu 71 na zesilo-
vaci pist 11 zm&ni se op&t smysl gil plisobicich na tento pist
11, ktery se zastavi, coi zplsobi nérdst tlaku paliva naddvko=-
,vaného dé vytlainého prostoru 143, a tim uzavireni zpétného ven-
tilu 2. KdyZ dostoupi tlak paliva ve vytlaném prostoru 143,
a tim i ve vysokotlakém kandlu 9 hednot otviracich tlakd irys-
ky 3, je jehla 31 trysky 3 zvednuta ze sedla, uvolni se cesta
pa11vu z vytlaéného prostoru 143 do spalovaciho prostoru moto-
ru, a tim je dén polétek vstriku. Pritékajici palivo ze stredo-
tlakého kandlu 71 do multlpllkaéniho vélce 12 posunuje pisty
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multiplikdtoru 1 k dolni dvrati, a tim je stéle palivo'vytlaEOQ
véno z vytlainého prostoru 143 do spalovaciho prostoru ﬁotoru,
a to a¥ do okamZiku, kdy &elm{ hrana 133 vytla&ného pistu 13
prekryje vn&js{ hranu 144 vytla&ného zépichu 142. V tomto okam-
Yiku je uzavien vytlak paliva z vftlagného prostoru 143 do vy-
sokotlakého kandlu § a je otevien prichod palivu z vytdaZného
prostoru 143 pres piepoudtéci otvor 131, ptepoustéci zépich 142,
pfepoustéc{ kandl 91 a tlumic{ clonu 912 do pomocného vélce 34,
kde pisobi sv¥m vysokym tlakem na zaviraci pist 32, ktery pFesu--
ne jehlu trysky 31 do sedla, ¢im¥% je vstiikovaci tryska 3,za vy-
sokjch vatrikovacich tlakd,uzaviena. Pisty multipilkédtoru 1 se
pak zastavi v dolni dvrati, tlak paliva v pomocném vélci 34 se
pFes Skrtiei clonu 721 a odlehZovaci kanél 72 vyrovné na hodno-
ty tlakd paliva ve st¥edotlakém okruhu,éim% je zajisténa kon-
stantni hodnota otviracich tlakd trysky pro nastaveny pracovni
refim. T{m kon¥i dYdobi vystiiku a zalind doba prodlevy mezi vy-
st¥ikem @ plnénim a vst¥ikoval je pfipraven k dal3imu cyklu.

Po uzavien{ vytla¥ného zépichu 142 vn&ji{ hranou 144 vy-
taléného pistu 13 neni ji% Zédné palivo vytlatovéno do vysoko=-
tlakého kanélu 9. Protd nemiZ%e dojit v tomto zapojeni v disled=-
ku superposice tlakovyfch vln k dodatenému zvedéni jehly 31
vatrikovaci trysky 3, & tim k neZédoucim dostfikim.Zménou dél-
vky prodlevy mezi dobou plnéni a koncém vystiiku se zm&ni hod-
nota nadévkovaného paliva, a to Vv neptimém poméru, to je zkréce-
“nim doby prodlevy se zvy3i hodnota vstiikované dévky & naopak.
Zm&nou ¥esového umisténi elektrického impulsu do spoudtéci cive
ky .622 od synchrinizedni znalky udévajici horni dvraf pistu mo-
tdru, se zméni poéétek'vstfiku paliia do motoru. Zm&nou hodnot
tlakd paliva ve st¥edotlakém okruhu privéd&ného k p¥{vodnimu
hrdlu~1 se zméni rychlost vstfikovéni.a hodnoty vstiikovacich

tlak&.
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1. Vst¥ikoval s elektrohydraulickym ovlédénim doddvky paliva
do motord,zejména naftovych motord,umo¥nujici provédét zménu
hodnot vstiikovacich tlakl,zménu poldtku dopravy paliva do mo=-
toru a zm&nu hodnot vstrikované dévky paliva do motoru za cho=
du motoru,sestévajic{ z hydraulického multiplikétoru,zpé&tného
ventilu,vst¥ikovaci trysky,rozdélovaciho Soupdtka,trojcestného
ventilu,elektromagne’u,piivodniho hrdla a odvédéciho hrdla,vy-
znatujici se tim,%e vytladny vélec /14/ hydrauliékého multipli=s

‘kétoru /1/ je opat¥en prepoudtécim zépichem /141/ a vytlal-
nym zépichem /142/ a vytla¥ny pist /13/ mé proveden pomocny zé-
pich /132/, do n&ho¥ dsti pfepoudtdci otvor /131/ ,pFfifem% vzdé-
lenost funk&n{ hrany /134/ vytla&ného pfstu /13/ od &elni hrany
/133/ jé rovna vzdélenosti vn&jifch hran /144/ prepoustécgho zé-
pichu /142/ a celkovd délka vytladného pistu /13/ je v&t&l neZ
vzdélenost vndjsi hrany /144/ vytla¥ného zépichu /142/ ode dna
/121/ multiplika&nfho vélce [12/,pfilem% v t&lese vstiikovale
je nad vetfikovact tryskou /3/ usporédén pomocny védlec /34/ ,

v ném%¥ je uloZen zavira-

c{ pist /32/ a vratné pruZina /33/ dotladujfci zaviraci pist /32/
k jehle /31/ vst¥ikovaci trysky /3/ a ddle je v t&lese vstiikowale
proveden vodici otvor /454/ opat¥eny plnicim zépichem /451/,0dpa=
dovym zdpichem /452/ a technologickym zdpichem /453/ a ve vodi-
cim otvoru /454/ je uloZen rozd&lovaci pist /41/, o jehoZ &elo
se opiré pracovni pruZina /42/ ,kde zdvxh rozdélovaciho pistu /41/

je omezen dorazem /43/ a zétkou /44/.
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2. Vstiikovad podle bodu 1 , vyznadujici se tim,Ze pomocny
vélec /34/ je pres Skrticf clonu /721/ propojen odlehZovacim ka=
nélem /72/ se stredotlakym kandlem /71/ a vytladny prostor /143/
je pfes zpétny ventil /2/ a plnici kanél /73/ propojen se stredo-
tlakym kendlem /71/, ktery propojuje plnic{ zépich /451/ s pFivode
nim sedlem /511/, pri¥em¥ multiplike¥ni vélec /12/ je propojovacim
kanélem /712/ spojen s technologickym zépichem /453/ rozd&lovaciho
Soupdtka /4/ a odpadovy zépich /452/ rozd&lovaciho Boupétka /4/ je
pFes serizovaci cleénu /811/ spojen odpsdovym kandlem /8l/ s odvé-
d&cim hrdlem /8/, piilemZ piepoudtéci zépich /141/ je spojen pies
tlumici clonu /912/ prostfednictvim prepoust&ciho kendlu /91/ s po=
mocnym vélcem /34/ a vytladny zépich /142/ je spojen vysokotlakym
kandlem /9/ se vstiikovaci tryskou /3/.

1 vykres
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