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Uklad automatycznej blokady ruchu pociggu i sygnalizacji,
sterowanej z kabiny przesuwnic wagonowych
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Przedmiotem wynalazku jest uklad automatycz-
nej blokady ruchu pociggu na torach wjazdowych
oraz sygnalizacji §wietlnej i akustycznej sterowa-
nej z kabiny przesuwnic wagonowych, pracujacych
w rejonie stacji zatadowczej, szczegblnie przy za-
ktadach przer6bczych, celem ochrony przed zderze-
niem z wagonami towarowymi pociggu w ruchu i
usprawnienia pracy przetokowej.

Dotychczas w rejonie stacji zaladowczych zakla-
déw przerébczych brak jest odpowiednich urzgdzen
blokady, sygnalizacji §wietlnej, akustycznej, wzgled-
nie !gcznosSci bezprzewodowej, ktéore umozliwityby
na calkowita wspoélprace manewrujgcej wagonami
towarowymi lokomotywy z przesuwnicami wagono-
wymi. Taki stan rzeczy jest Zrédlem niebezpieczen-
stwa narazenia na wypadki zderzenia szczeg6blnie
w warunkach zlej widoczno$ci zar6wno ludzi pra-
cujacych w tym rejonie, jak réwniez ciezkiego i
kosztownego sprzetu transportowego i manewro-
wego. Stosowane dotychczas w niektérych now-
szych rozwigzaniach przesuwnic wagonowych lam-
Py pozycyjne, zabudowane na kabinie przesuwnicy,
posiadaja nadal te niedogodno$é¢, ze sg stabo wi-
doczne z odlegloSci manewrujgcej pociggiem loko-
motywy oraz nie sygnalizujg progu przekroczenia
przez przesuwnice wagonowa strefy zderzenia (ko-
lizji) z pociggiem na torach wjazdowych.

Zdaniem wynalazku jest opracowanie odpowied-
niego ukladu samoczynnej blokady ruchu na to-
rach wjazdowych w czasie kolizyjnego potozenia,

62 675

10

15

20

25

30

2

lub ruchu przesuwnic wagonowych oraz sygnaliza-
cji ostrzegawczej i informacyjnej przez operatora z
kabiny przesuwnicy wagonowej, spelniajacego cel
i wymagania stawiane przez warunki eksploata-
cyjne i przepisy bezpieczenstwa pracy, a ktéry usu-
nie wady i niedogodno$ci dotychczas stosowanych
ukladow.

Zadanie to zostalo rozwigzane wedlug wynalazku
przez opracowanie ukladu automatycznej blokady
ruchu pociggu i sygnalizacji. ustytuowanego w ka-
binie przesuwnic wagonowych, wyposazonego w
obwéd sterowania i automatycznej blokady oraz
obwody sygnalizacyji $wietlnej i akustycznej.

Obwod sterowania i automatycznej blokady sta-
nowi zasilany z uzwojenia wtérnego transformatora
przekaznik pradu przemiennego, zbocznikowany
przez pierwsza diode z baterig akumulatoré6w. Bie-
gun ujemny baterii akumulatoréw jest uziemiony,
za$ biegun dodatni potgczony przez uzwojenie prze-
kaznika blokady i trzecig diode o kierunku prze-
wodzenia z obwodem linii sterowniczej, do ktérej
przylaczone jest z uzwojenia wtoérnego transforma-
tora uzwojenie przekazZnika sygnalowego poprzez
druga diode o kierunku zaporowym. Obwo6d linii
sterowniczej jest sprzezony poprzez dodatkowy
przewdd jezdny z pantografem danej przesuwnicy
wagonowej, ktéry to pantograf jest podigczony
przez diode o kierunku przewodzenia, zestyk bista-
bilnego lacznika magnetycznego i lampke kontrol-
na blokady do pantografu przewodu jezdnego
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uziemiajacego, oraz zbocznikowany przez diode o
kierunku zaporowym drugi przycisk zwierny i
lampke kontrolng. Przymocowany do podwozia
przesuwnicy wagonowej bistabilny !gcznik magne-
tyczny jest sprzezony magnetycznie z dwoma mag-
nesami trwalymi, zabudowanymi w podtorzu w
punktach granicznych strefy zagrozenia w osi prze-
jazdu lgcznika magnetycznego.

Cenng zaletg ukladu wedlug wynalazku jest za-
stosowanie automatycznej blokady semaforowej ru-
chu pociggu droga sprzezenia magnetycznego w za-
lezno$ci od potozenia przesuwnic wagonowych w
strefie zagrozenia, ktérego zasilanie przelgczane
jest samoczynnie w razie zaniku pradu przemien-
nego na rezerwowe zasilanie z baterii akumulato-
row. Dalszg powazng zaletg tego ukladu jest mozli-
wo$¢ sygnalizacji akustycznej i §wietlnej pomiedzy
przesuwnicami, dyspozytornig i punktem manewro-
wym pociggu.

"Wynalazek bedzie objasniony szczegdélowo na
podstawie przykladu wykonania ukladu, zilustro-
wanego schematycznie na rysunku, przy czym dla
uwypuklenia istoty wynalazku i uproszczenia opisu
pominieto drobne elementy, ktére nie wplywaja na
zasadniczg koncepcje tego wynalazku.

Uklad wedlug wynalazku sklada sie z obwodu
sterowania i automatycznej blokady, obwodu syg-
nalizacji $wietlnej oraz obwodu sygnalizacji aku-
stycznej.

Obwo6d sterowania i automatycznej blokady sta-
nowi uzwojenie wtérne transformatora 1, zboczni-
kowane uzwojenie przekaznika pradu przemiennego
2, przylaczone przez pierwszg diode 3, do bieguna
dodatniego baterii akumulatoréw 4, zas$ poprzez
uzwojenie przekaznika sygnalowego 5 z kondensa-
torem. 6 i drugg diodg 7 o kierunku zaporowym do
obwodu linii sterowniczej 8. Pomiedzy biegun do-
datni baterii akumulatoréw 4, a obwodd linii ste-
rowniczej 8 wlgczone sa uzwojenie przekaznika
blokady 9, kondensator 10 oraz trzecia dioda 11
o kierunku przewodzenia. Z obwodem linii sterow-
niczej 8 sprzezone sg przesuwnice wagonowe 12
poprzez dodatkowy przewdd jezdny 13, zawieszo-
ny wzdluz osi przejazdu danej przesuwnicy wa-
gonowej 12 oraz swoj pantograf 14, zbudowany na
dachu kabiny sterowniczej.

Wewnatrz kabiny sterowniczej umieszczona jest
skrzynka sygnalizacyjna =z trzema przyciskami
zwiernymi 15, 16 i 17, oraz dwiema lampkami kon-
trolnymi 18 i 19. W skrzynce sygnalizacyjnej pierw-
szy przycisk zwierny 15 jest polaczony posobnie z
lampka kontrolng blokady 18 oraz czwartg dioda 20
o kierunku przewodzenia, ktére wspdlnie tworzg
obw6d sterowania przekaznika blokady 9, nato-
miast drugi przycisk zwierny 16 jest polaczony po-
sobnie z lampka kontrolng 19 oraz diodg 21 o kie-
runku zaporowym tworzg obwodd, ktory jest potg-
czony réwnolegle z obwodem sterowania przekaz-
nika sygnatowego 5.

Oba obwody wlaczone sg pomiedzy pantograf 14,
a pantograf 22 przewodu jezdnego uziemiajgcego.
Réwnolegle do obu obwoddéw jest przylaczony trze-
ci przycisk zwierny 17, uruchamiajgcy roéwnocze$-
nie sygnalizacje Swietlng j akustyczng. Do zaciskow
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pierwszego przycisku zwiernego 15 przylgczony jest
obwod zestyku bistabilnego lgcznika magnetyczne-
go 23, zamocowanego do podwozia przesuwnicy
wagonowej 12, ktéry jest sprzezony magnetycznie
z magnesami trwalymi 24 i 25 zabudowanymi w
podtorzu w punktach granicznych strefy zagroze-
nia A w osi przejazdu lgcznika magnetycznego 23.
Oba magnesy trwate sa typu I z wydrazonym
wzdluz osi otworem, przymocowane S$rubg para-
magnetyczng jednym biegunem do podtorza, przy
czym goéorne ich réznoimienne bieguny oddzialywu-
ja na przejezdzajacy wraz z przesuwnicg wagono-
wa 12 lgcznik magnetyczny 23 tak, ze powodujg
zamknicgcie jego zestyku 23 na czas poloZenia prze-
suwnicy wagonowej 12 w strefie zagrozenia A, za$
rozwarcie zestyku 23 na czas polozenia przesuwni-
cy wagonowej 12 poza strefg zagrozenia A.

Obwod sygnalizacji Swietlnej wyposazony jest
w latarnie semaforowe 26 z lampamj sygnalizacyj-
nymi: czerwonag 28 i zielong 27, oraz awaryjnymi
lampami sygnalizacyjnymi: zielong 29 i czerwong
30. Lampy te sa przylaczone z jednej strony wsp6l-
nym przewodem poprzez styk rozwierny przekaz-
nika 2 do uziemionego bieguna ujemnego baterii
akumulatoréw 4, zd§ poprzez jego styk zwierny 2
do jednej fazy sieci zasilajgcej.

Z drugiej strony poprzez wspélny styk zwierny
przekaznika 2 oraz styk rozwierny przekaznika blo-
kady 9 przylaczona jest druga faza sieci zasilajg-
cej do zielonej lampy sygnalizacyjnej 27, za§ przez
styk zwierny przekaznika blokady 9 do czerwonej
lampy sygnalizacyjnej 28. Z bieguna dodatniego
baterii akumulatoréw 4 podlgczone jest zasilanie
poprzez wspOlny styk rozwierny przekaZnika 2 i
styk rozwierny przekaznika blokady 9 do awaryj-
nej zielonej lampy sygnalizacyjnej 29, za$ poprzez
styk zwierny przekaznika blokady 9 do awaryjnej
czerwonej lampy sygnalizacyjnej 30. Obwo6d sygna-
lizacji akustycznej stanowi zestaw buczkéw 31, roz-
mieszczonych w rejonie pracy przesuwnic wagono-
wych oraz w obrebie manewrowania lokomotywy,
zasilany z sieci poprzez zestyki przekaznika sygna-
towego 5.

Automatyczna sygnalizacja blokady lampy syg-
nalizacyjnej . czerwonej 28 lub 30 nastepuje po
przejechaniu przez przesuwnice 12 strefy zagroze-
nia A wskutek czego zabudowany w podtorzu mag-
nes trwaly 24 sprzega sie magnetycznie z lgczni-
kiem magnetycznym 23 i przelgczajac jego zestyki
powoduje zamkniecie obwodu sterowania przekaz-
nika blokady 9, ktéry rozwiera swymi stykami roz-
wiernymi obwody zielonych lamp sygnalizacyjnych
27 1 29 oznaczajgcych zezwolenie na jazde oraz
zwiera swymi stykami zwiernymi 9 obwody czer-
wonych lamp sygnalizacyjnych 28 i 30 oznaczajg-
cych zakaz jazdy.

Zwolnienie przekaznika blokady 9 nastepuje do-
piero po przejechaniu przez przesuwnice wagono-
wa 12 strefy zagrozenia A i minieciu !gcznika
magnetycznego 23 magnesu trwalego 25 wzglednie
24, ktére powoduja ponownie przelgczenie zestykéw
tacznika magnetycznego 23 i przerwanie obwodu
sterowania przekaznika blokady 9, wskutek czego
zapalg sie ponownie zielone lampy sygnalizacyjne
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27 wzglednie 29 oznaczajgce zezwolenie na jazde.
Poza strefg zagrozenia A mozna réwniez sygnalizo-
waé Swietlnie z kabiny przesuwnic wagonowych
przez naci$niecie pierwszego przycisku zwiernego
15, zamykajacego obwod zasilania przekaznika blo-
kady 9. Sygnalizacje akustyczng uruchomia sie
buczkami 31 w calej strefie jazdy przesuwnicy wa-
gonowej 12 przez naci$niecie drugiego przycisku
zwiernego 16, zamykajacego obwo6d przekaznika
sygnatowego 5.

Dla jednoczesnego uruchomienia zaré6wno sygna-
lizacji $Swietlnej, jak i akustycznej stuzy trzeci
przycisk zwierny 17, ktéry zamyka réwnoczesnie
obwo6d przekaznika blokady 9 i obwdéd przekaZni-
ka sygnatowego 5. W przypadku zaniku napiecia
sieciowego zasilany z uzwojenia wtornego tran-
sformatora 1 przekaznik 2, rozlacza swymi stykami
zwiernymi obwody zasilania z sieci lamp sygnali-
zacyjnych 27 i 28, natomiast wlgcza swymi stykami
rozwiernymi zasilanie z baterii akumulatoréw 4
do obwodéw awaryjnych lamp sygnalizacyjnych
29 i 30, sterowanych zestykami przekaZnika bloka-
dy 9, ktoéry jest zasilany ré6wniez z baterii akumu-
latoré6w 4 poprzez zestyki lacznika magnetycznego
23 wzglednie przycisku zwiernego 15 lub 17.

Zastrzezenie patentowe

Uklad automatycznej blokady ruchu pociggu i

sygnalizacji, sterowanej z kabiny przesuwnic wa-
sterowania i

gonowych, wyposazony w obwodd
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automatycznej blokady oraz obwody sygnalizacji
$wietlnej i akustycznej, znamienny tym, ze obwéd
sterowania i automatycznej blokady stanowi prze-
kaznik (2) pragdu przemiennego, ktory jest zasilany
z uzwojenia wtornego transformatora (1), i zbocz-
nikowany przez pierwszg diode (3) z bateria aku-
mulatoréw (4), ktérej biegun ujemny jest uziemio-
ny, za$ biegun dodatni polgczony pi’zez uzwojenie
przekaznika blokady (9) i trzecia diode (11) o kie-
runku przewodzenia, z obwodem linii sterowniczej
(8), do ktorej przylaczone jest z uzwojenia wtérne-
go transformatora (1) uzwojenie przekaZnika syg-
nalowego (5) poprzez druga diode (7) o kierunku
zaporowym, natomiast obwdd linii sterowniczej (8)
jest sprzezony poprzez dodatkowy przewdd jezdny
(13) z pantcgrafem (14) danej przesuwnicy wago-
nowej (12), ktéry jest podiaczony przez czwarta
diode (20) o kierunku przewodzenia, zestyk bista-
bilnego lacznika magnetycznego (23) i lampke kon-
trolng blokady (18) z pantografem (22) przewodu
jezdnego uziemiajgcego, a zbocznikowanym przez
piata diode (21) o kierunku zaporowym, drugi przy-
cisk zwierny (16) i lampke kontrolng (19), przy
czym przymocowany do podwozia przesuwnicy wa-
gonowej (12) bistabilny tgcznik magnetyczny (23)
jest sprzezony magnetycznie z magnesami trwaty-
mi (24 i 25), zabudowanymi w podtorzu w miej-
scach granicznych strefy zagrozenia (A) w osi
przejazdu lgcznika magnetycznego (23).
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