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@ Abnahme- und Haltevorrichtung fiir Autodécher.

@ Bei einer Vorrichtung (11) zur Halterung eines abnehmba-|
ren Daches (3) eines Kraftfahrzeuges ist auf einem vertikal
verstellbar angeordneten aus mindestens zwel starr.
miteinander gekoppelten Stangen (26, 27) gebildeten
Fiihrungsglied (13) ein Fihrungsschlitten (12) horizontal ver-
schiebbar gelagert, in den ein achssenkrecht zu dem
Fihrungsglied (13) sich erstreckendes Halteglied (14) eing-
esetzt ist, das in diesem beweglich gefihrt und seitlich mit
dem Kraftfahrzeugdach (3) verbindbar ist.

Durch diese Ausgestaltung ist es méglich, das Dach (3)
eines Kraftfahrzeuges in kurzer Zeit von diesem abzunehmen
oder auf dieses aufzusetzen, ohne daf dazu mehrere Perso-
nen bendtigt werden. AuBerdem werden Beschddigungen an
der Fahrzeugkarrosserie und dem Dach weitgehend ver-
mieden und das Dach ist sicher unter der Decke der Garage
aufzubewahren.
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7990 Friedrichshafen
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Abnahme~- und Haltevorrichtung fiir Autodédcher

Die‘Erfindung beziehﬁ sich auf eine Vorrichtung zur
Halterung eines abnehmbaren Kraftfahrzeugdaches an der
Decke eines Gebdudes, insbesondere einer Garage.

Das Umriisten eines mit einem abnehmbaren Dach ver-
sehenen Kraftfahrzeuges ist nicht nur sehr umst&ndlich,
sondern auch mit einem auSerordentlich groBfen Zeit- und
Arbeitsaufwand verbunden, da dazu jeweils mindestens
zwel Personen erforderlich sind, die das ein verh&@ltnis-
midBig hohes Gewicht aufweisende Dach von dem Fahrzeug
abnehmen bzw. auf dieses aufsetzen miissen. Dabei sind
Beschddigungen an dem Dach wie auch an der Fahrzeug-
karrosserie, zumal das Dach beim Aufsetzen exakt in eine
vorgegebene Lage zu bringen ist, damit die Verriegelungen
ineinandergreifen kdnnen, nahezu unvermeidbar. Auch die
Aufbewahrung des Daches ist mit Schwierigkeiten ver-
bunden, da dieses einen groSen Abstellplatz erfordert
und,sofern es an einer Garagenwand abgestlitzt-wird,
leicht umfallen kann, Wegen dieser Unannehmlichkeiten
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werden daher Kraftfahrzeuge oftmals nicht von einer
Limousine in ein Cabriolet oder umgekehr:i umgeriistet.

Aufgabe der Erfindung ist es demnach, eine Vorrichtung
zur Halterung eines abnehmbaren Kraftfahrzeugdaches

an der Decke eines Geb&udes, insbesondere einer Garage,
zu scﬁaffen, mittels der es in sehr einfacher Weise

und in kurzer Zeit mdglich ist, das Dach eines Rraft-
fahrzeuges von diesem abzunehmen oder auf dieses auf-
zusetzen, ohne daf dazu mehrere Personen bendtict werden.
Des weiteren sollen Beschddigungen an der Fahrzeug-
karrosserie und dem Dach weitgehend vermieden werden und
dieses so0ll auch sicher an der Decke der Garage aufzu-

bewahren sein.

Gemdf der Erfindung ist die Vorrichtung, mit der dies

zu erreichen ist, dadurch gekennzeichnet, daB auf einem
vertikal verstellbar angeordneten, aus mindestens zwei
starr miteinander gekoppelten Stangen gebildeteaFihrungs-
glied ein Fiihrungsschlitten horizontal verschiebbar
gelagert ist, in den ein = vorzugsweise achssenkrecht

zu dem Fihrungsglied sich erstreckendes Halteglied
eingesetzt ist, das in diesem beweglich gefiihrt und seit-
lich mit dem Kraftfahrzeugdach verbindbar ist.

Zweckmdfig ist es hierbei, den Fiihrungsschlitten aus zwei
ganz— oder mehrteiligen mit seitlichem Abstand zueinander
angeordneten und starr miteinander verbundenen Holmen zu
bilden, in denen das Flihrungsglied und das Halteglied
verstellbar gelagert sind, wobei die Holme auf einer

Platte angeordnet sein sollten.
Angebracht ist es ferner, den Fiihrungsschlitten, damit

dieser nicht ohne weiteres verfahrbar ist, mit einer mit

dem Fiihrungsglied und/oder mit einer mit dem Halteglied
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zusammenwirkenden Bremseinrichtung beispielsweise
in Form eines verstellbaren Klemmringes 2zu versehen
und dessen Verstellweg durch auf dem Filhrungs- oder
Halteglied angeordnete Stellringe zu begrenzen.

Das Halteglied ist in einfacher Weise aus zwei mit
seitlichem Abstand angeordneten in den Holmen des
Fiihrungsschlittens verschiebbar gefiihrtenStangen und

aus diese an deren Enden miteinander verbindende Quer-
rohre herzustellen, an denen jeweils paarweise mit dem
Kraftfahrzeugdach kuppelbare Hebel vorzugsweise begrenzt
verschwenkbar angebracht sind.

Die Hebel des Haltegliedes solltenhierbei auf parallel.
zu den Querrohren angeodneten Bolzen verschwenkbar
gehalten sein, die in an den Querrohren angebrachten
Grundplatten gelagert sind, wobei der Verstellweg durch
an der Grundplatte angebrachte vorzugsweise jeweils durch
eine abgekantete Anschlagplatte gebildete Anschlédge zu
begrenzen ist. AuBSerdem sollten die Hebel jeweils durch
die Kraft einer vorzugsweise an dieser und einem der
Anschlige abgestiitzte Feder in Offnungsstellung gehalten
werden und an ihrem freien Ende mit einem die Regenrinne
des Kraftfahrzeugdaches hintergreifenden Haken und einem
in diese einsetzbaren Exzenternocken versehen sein.

Zur Vertikalverstellung des den Fiihrungsschlitten tragenden
Fiihrungsgliedes ist zweckmédBigerweise eine parallel

zu diesem verlaufende angetriebene Gewindespindel sowie
einander gegeniiberliegend angeordnete Tragarme vorzusehen,
die mit einem Ende jeweils auf der mit gegenl&ufigen Ge-
winden ausgestatteten Gewindespindel verstellbar gefiihrt
und mit dem anderen Ende an dem Filhrungsglied vorzugsweise
an dessen Stangen verbindende Querrohre angelenkt sind.
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Angebracht ist es bei dieser Ausgestaltung, die Trag-
arme ein~ oder beiseitig auf neben der Gewindespindel
angeordneten Laufschienen iiber sich auf diesen abwdlzen-
den Kugellagern, Laufrollen oder dgl. abzustilitzen und
mittels angelenkter verschwenkbar gehaltener Stiitzhebeln
zu filhren, wobei diese 1in der Mitte der vorzugsweise
gabelfdrmig ausgebildeten Tragarme an diesen anzulenken sind.
Des weiteren sollten die Tragarme als Gittertrdger mit
zwischen seitlichen an dem Fiihrungsschlitten und iber
eine Mutter an der Gewindespindel abgestiitzten Streben
eingesetzte Verbindungsstege ausgebildet sein.

Um Besch&digungen zu vermeiden, ist es ferner zwéckméﬁig,
den Verstellweg der Tragarme durch z. B. an den Lauf-
schienen angeordnete Endschalter zu begrenzen.

Die Gewindespindel sowie die Laufschienen sollten zu-
mindest in den Endbereichen durch Querstreben und/oder
Tragplatten gemeinsam abgestlitzt sein, auch kdnnen die
Querstreben mittels an einer Montageplatte angebrachten
Gewindespindeln hShenverstellbar gehalten werden.

Die gemdB der Erfindung ausgebildete Vorrichtung zur
Halterung eines abnehmbaren Kraftfahrzeugdaches an der
Decke eines Gebdudes, insbesondere einer Garage, ist
nicht nur sehr einfach in der konstruktiven Ausgestaltung
und somit auf wirtschaftliche Weise herstellbar, sondern
dieseermdglicht es auch, ein Kraftfahrzeugdach problemlos
von nur einer Person abzunehmen oder auf das Xraftfahr-
zeug aufzusetgen, ohne daB8 dabei Beschddigungen in Xauf
zu nehmen sind, so daf8 eine Umriistung in sehr kurzer Zeit
bei einfacher Handhabung zu bewerkstelligen ist. Wird
ndmlich auf einem vertikal verstellbar angeordnetem
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Fihrungsglied ein Filhrungsschlitten horizontal ver-
schiebbar gelagert, in den ein Halteglied beweglich
eingesetzt ist, das mit dem Kraftfahrzeugdach zu ver-
binden ist, so kann, da eine Verschiebbarkeit in zwei
Richtungen gegeben ist, das Halteglied ohne Schwierig-
keiten auf das Kraftfahrzeug ausgerichtet werden. Das
Abnehmen oder das Aufsetzen eines Kraftfahrzeugdaches

ist demnach ohne weiteres leicht zu bewerkstelligen,

und zwar ist dazu jeweils lediglich eine Person notwendig,
da die HOhenverstellung der Fiihrungsglieder mit Hilfe

eines Antriebsmotors erfolgen kann.

Auch kann das Dach, das stets waagrecht aufgehd&ngt ist,
sicher unter der Decke der Garage aufbewahrt werden, eine
anderweitig nutzbare Stellfldche wird somit nicht bean-
sprucht, auch ist die Aufhingung an der Garagendecke
Gewdhr daflir, daB8 Beschd&digungen nahezu ausgeschlossen
sind. Bei einfacher Handhabung erm&glicht die erfindungs-
gemdB ausgebildete Vorrichtung somit ein kurzfristiges
Umriisten eines Kraftfahrzeuges, auch durch eine ungeiibte
Person, zumal durch das vorgesehene Hebelgestdnge das
Absenken in vorsichtiger Weise erfolgen kann.

In der Zeichnung ist ein Ausfiihrungsbeispiel gemdf der
Erfindung ausgebildeten Vorrichtung zur Halterung eines
abnehmbaren Kraftfahrzeugdaches dargestellt, das nach-
folgend im einzelnen erl&utert ist. Hierbei zeigen:

Fig. 1 die Haltevorrichtung in Seitenansicht,

FPig. 2 die Haltevorrichtung nach Fig. 1 in
Vorderansicht,

Fig. 3 den bei der Haltevorrichtung nach den Fig. 1
und 2 vorgesehenen Fihrungsschlitten in

Draufsicht,
./t
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Fig. 4 einen zur Verbindung der Haltevorrichtung
mit dem Kraftfahrzeugdach vorgesehenen

Hebel in einer Seitenansicht und

Fig. 5 eine dem Fihrungsschlitten der Haltevor-
richtung zugeordnete Bremseinrichtung, teii-
weise im Schnitt.

Die in den Fig. 1 und 2 dargestellte und mit 11 beze:-chnete
Vorrichtung dient zur Halterung eines abnehmbaren Dzches 3
eines Kraftfahrzeuges und ist an der Decke 2 einer Gzrage 1
angebracht, um das Dach 3 von dem Kraftfahrzeug abneZmen
bzw. auf dieses aufsetzen und unterhalb der Garagenéébke'z
aufbewahren zu kénnen. Die Haltevorrichtung 11 bestszt
hierbei im wesentlichen aus einem auf einem Fihrungs:lied 13
verschiebbar angeordneten Fihrungsschlitten 12, einex= in
diesen in einer anderen Richtung ebenfalls verschiekzar
eingesetzten Halteglied 14 sowie zwei an dem Flihruncs-
schlitten angelenkten Tragarmen 15 u.16, die mit HilZls
einer durch einen auf einer Tragplatte 19 angeordnet=n
Motor 18 antreibbaren Gewindespindel 17 in ihrer Laze ver-
stellbar sind, so daB8 das Fiihrungsglied 13 urZ somit
der Fiihrungsschlitten 12 und das Halteglied 14 in de- HOhe
verstellt werden kdnnen.

Der Flihrungsschlitten 12 ist aus zwei auf einer Platz= 23
fest angeordneten, zweiteiligen Holmen 21,- 21' uri 22,
22' gebildet, in denen Bohrungen 24 und 24'sowie 25 znd 25!
eingearbeitet sind, in denen das aus Stangen 26 und 17
bestehende Filhrungsglied 13 sowie das ebenfalls Staxzen 31
und 32 aufweisende Halteglied 14 verstellbar éelage:: sind.
Die Stangen 26 und 27 des Fihrungsgliedes 13 sowiz die
Stangen 31 und 32 des Haltegliedes 14 sind jeweils‘é:rch
Querrohre 28 und 29 bzw. 33 und 34 fest miteinander wer-
bunden und verlaufen achssenkrecht zueinander.
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Durch Stellringe 30, die auf einer der Stangen 31, 32
angeordnet sind, ist der Verstellweg des Fiihrungs-
schlittens 12 in Querrichtgng begrenzt. AuBerdem sind

an den Holmen 21 und/oder 22 mittels Schrauben 50 be-
festigte, ip Fig. 5 dargestellte aus einem geschlitzten
Ring 47 bestehende Bremseinrichtung 46, 46' angebracht,
mittels denen die Gangigkeit des Fiihrungsschlittens 12
beeinfluBt werden kann. Durch die in einem Gewinde 49
gehaltene Schraube 48 kann n&mlich der durch den Ring 47
hervorzurufende Reibungswiderstand leicht verdndert werden.

Zur Koppelung des Haltegliedes 14 mit dem abnehmbaren

Dach 3 des Kraftfahrzeuges sind, wie dies in Fig. 4 ge-
zeigt ist, verschwenkbar gelagerte Hebel 36 vorgesehen,
die an ihrem freien Ende einen Haken 43 aufweisen, der die
Regenrinne 4 des Daches 3 untergreift und der mit dieser
mit Hilfe eines in diese einsetzbaren, mittels eines
Griffes 45 betdtigbaren Exzenternockens 44 verspannbar ist.
Der Hebel 36 ist hierbei verschwenkbar jeweils auf einem
Bolzen 37 gelagert, der von einer an den Querrochren 33

und 34 angebrachten Grundplatte 35 absteht. AuBerdem sind
zur Begrenzung des Verstellweges des Hebels 36 zwei durch
eine Anschlagplatte 38 gebildete Anschl&dge 39 und 40 vor-
gesehen. Und durch die Kraft einer Feder 42, die in eine
in den Hebel 36 eingearbeitete Bohrung 41 eingesetzt ist
und sich an dem Anschlag 39 abstiitzt, wird der Hebel 36

stets in Offnungsstellung gehalten.

Die Tragarme 15 und 16 sind mit ihrem einen Ende mittels
Bolzen 54 gelenkig in an den Querrohren 28 und 29 ange-
brachten Lagern 53 gehalten, mit dem anderen Ende mittels
Bolzen 56 an Muttern 55 angelenkt, die auf der mit gegen-
ldufigen Gewinden ausgestatteten Gewindespindel 17 sitzen.

o/
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Bei einer Verdrehung der Gewindespindel °“7 werden somit
die als Gittertrdger ausgebildeten, aus ZuBeren Streben
51 und 51' sowie aus Querstegen 52 zusaengesetzten
Tragarme 15 und 16 mit dem oberen Ende nzch innen oder
auBen verschoben, so daB der Fiihrungssc:ziitten 12 sowie
das mit diesem verbundene Halteglied 14 zngehoben oder
abgesenkt werden.

Um die Gewichtskraft des Daches 3 sicher abstiitzen zu
kGnnen, sind beiderseits der Gewindespiziel 17 Lauf-
schienen 64 und 65 vorgesehen, auf denex die Muttern 55
mittels auf den Bolzen 56 angeordneter Riagellager 57

oder Laufrollen abgestiitzt sind. AuBerdean sind mittels
Bolzen 59 an den Tragarmen 15 und 16 StZzzhebel 58 und

58' angelenkt, die mittels weiterer Bolzsn 60 gelenkig

an Platten 66 bzw. 67 gehalten sind, an Zenen die Gewinde-
spindel 17 sowie die Laufschienen 64 unc 65 abgestiitzt
sind. Zur hdhenverstellbaren Anordnung car Laufschienen

64 und 65 sowie der Gewindespindel 17 disnen Streben

61, 62 und 63, die von Gewindestangen 6Z durchgriffen sind.
Mittels Muttern 69 sind die Streben 61, 52 und 63 auf

den Gewindestangen 68 gehalten, die von z=n der Decke 2

der Garage 1 befestigten Montageplatten 70 abstehen. In
der Mitte sind die Laufschienen 64 und €3 des weiteren

von einer Platte 71, auf der auch ein Lzgzer 72 fiir die

Gewindespindel 17 angeordnet ist, unterscitzt.

Sind die Hebel 36 des Haltegliedes 14 miIt dem Dach 3, wie
dies in Fig. 4 dargestellt ist, verspannt, und ist dessen
Verriegelung geldst, so kann das Dach 2 durch Einschalten
des Antriebsmotors 18 angehoben und untsr der Decke 2

der Garage 1 aufgehd&ngt werden. Da der TZhrungsschlitten 12
auf den Stangen 26 und 27 in deren Achsrichtung und das
Halteglied 14 mittels der in den Holmen 21, 21' und 22, 22°'

. /-
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gefiihrten Stangen 31 und 32 in einer anderen, senkrecht
dazu verlaufenden Richtung verschoben werden kdnnen,
sind die Hebel 36 rasch und auf einfache Weise in eine
Position zu bringen, in der diese mit dem Dach 3 ver-

spannt werden k&nnen.

Wird nunmehr mit Hilfe des Antriebsmotors 18 die Gewinde-~
spindel 17 derart angetrieben, daf8 die Muttern 55 auf

den gegenldufigen Gewinden nach innen in Richtung des
Lagers 72 verschoben werden, so wird das Dach 3 in
waagrechter Lage angehoben und kann in einer durch einen
Endschalter 73 bestimmten Endlage des Fiihrungsgliedes 13
aufbewahrt werden, ohne daB dabei Beschédigungen auftreten.
Durch die Stiitzhebel 58, 58' sind die Tragarme 15 und 16
stets stabilisiert. Wird die Gewindespindel 17 in ent-
gegengesetzter Richtung angetrieben, so wird das Dach 3
abgesenkt. Auch hierbei ist der Verstellweg der Tragarme
15 und 16 durch einen Endschalter 74 begrenzt. Und da die
Zustellgeschwindigkeit des Fiihrungsgliedes 13, da die
nach auBen gerichteten Verstellbewegungen der Muttern 55
iber die Tragarme 15 und 16 ilibertragen werden, in Ab-
h&ngigkeit von der Winkelstellung abnimmt und somit im
unteren Bereich sehr gering ist, sind auch beim Aufsetzen
des Daches 3 Beschddigungen weitgehend aﬁsgeschlossen. Bei
einfacher Handhabung ist das Dach 3 somit in kurzer Zeit
von einem Kraftfahrzeug abzunehmen oder auf dieses aufzu-
setzen, so daB dessen Umriistung bei einfacher Handhabung
in kurzer Zeit vorzunehmen ist.

23. Mayz 1984 e-1
A 3772 .
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Patentanspriche:

1. Vorrichtung zur Halterung eines abnehmbaren Kraftfahr-
zeugdaches an der Decke eines Gebdudes, insbesondere

einer Garage,
dadurch gekennzeichnet,

daB8 auf einem vertikal verstellbar angeordneten, aus
mindestens zwel starr miteinander gekoppelten Stangen
(26, 27) gebildetem Filhrungsglied (13) ein Fihrungs-
schlitten (12) horizontal verschiebbar gelagert ist,

in den ein vorzugsweise achssenkrecht zu dem Fihrungs-
glied (13) sich erstreckendes Halteglied (14) eingesetzt
ist, das in diesem beweglich gefiihrt und seitlich mit
dem Kraftfahrzeugdach (3) verbindbar ist.

/-
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. Vorrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daf der Fihrungsschlitten (12) aus zwei ganz- oder
mehrteiligen mit seitlichem Abstand zueinander ange-
ordneten und starr miteinander verbundenen Holmen

(21, 21', 22, 22') gebildet ist, in denen das
Fihrungsglied (13) und das Halteglied (14) verstellbar

gelagert sind.
Vorrichtung nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet,

daB8 die Holme (21, 21', 22, 22') des Fiihrungsschlittens
(12) auf einer Platte (23) angeordnet sind.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 3,

dadurch gekennzeichnet,

daB der Fithrungsschlitten (12) mit einer mit dem
Fiihrungsglied (13) und/oder mit einer mit dem Halte-
glied (14) zusammenwirkenden Bremseinrichtung (46, 46')
beispielsweise in Form eines verstellbaren Klemmringes

(47) versehen ist.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der

Anspriiche 1 bis 4,

d a d urch gekennzeichnet,

. e
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dafl der Verstellweg des Fihrungsschlittens (12)
durch auf dem Fiihrungs- oder Halteglied (13 bzw. 14)
angeordnete Stellringe (30) oder dgl. begrenzt ist.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der

- Anspriche 1 bis 5,

dadurch gekz=nnzeichnet,

daB das Halteglied (14 aus zwei mit seitlichem Abstand
angeordneten in den HcImen (21, 21', 22, 22') des
Fiihrungsschlittens (12 verschiebbar gefiihrte Stangen
(31, 32) und aus diese zan deren Enden miteinander
verbindende Querrohrez (33, 34) besteht, an denen
jeweils paarweise mit Zem Kraftfahrzeugdach (3) kuppel-
bare Hebel (36) vorzucsweise begrenzt verschwenkbar
angebracht sind.

Vorrichtung nach Ansprzch 6,
dadurch gekz=nnzeichnet,

daB die Hebel (36) des Haltegliedes (14) auf parallel
zu den Querrohren (33, 34) angeordneten Bolzen (37)
verschwenkbar gehalter sind, die in an den Querrohren

(33, 34) angebrachten :rundplatten (35) gelagert sind.
Vorrichtung nach Anspr:=ch 6 oder 7,

dadurch geksnnzeichnet,
daB der Verstellweg de- Hebel (36) durch an der Grund-
platte (35) angebracht:z vorzugsweise jeweils durch eine
abgekantete Anschlagpl:ztte (38) gebildete Anschlége
(39, 40) begrenzt ist.

.
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Vorrichtung nach Anspruch 8,
dadurch gekennzeichnet,

dag die Hebel (36) jeweils durch die Kraft eizsr
vorzugswelse an diesen und einem der Anschléges (39)
abgestiitzten Feder (42) in Offnungsstellung gstalten
sind.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der
Anspriiche 8 bis 1o,

dadurch ek ennzeichnet ’

daB die Hebel (36) an ihrem freien Ende mit ei-em die
Regenrinne (4) des Kraftfahrezugdaches (3) hizzer-
greifenden Haken (43) und einem in diese einss=zbaren
Exzenternocken (44, 45) versehen sind.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 1o,

dadurch gekennzeichnet,

daB zur Vertikalverstellung des den Fihrungss:cilitten
(12) tragenden Fihrungsgliedes (13) eine parzllel zu
diesen verlaufendeangetriebene Gewindespindel (17)

sowie einander gegeniiberliegend angeordnete Tragarme
(15, 16) vorgesehen sind, die mit einem Ende “=weils
auf der mit gegenldufigen Gewinden ausgestatts:ten
Gewindespindel (17) verstellbar gefiihrt und m:z dem
anderen Ende an dem Filhrungsglied (13) vorzucsweise an
dessen Stangen (26, 27) verbindende Querrohrs (28, 29)
angelenkt sind.

-/
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Vorrichtunc nach Anspruch 11,
dadurch gekennzeichnet,

daB8 die Trezarme(15, 16) ein- oder beidseitig auf
neben der CGswindespindel (17) angeordneten Lauf-
schienen (€2, 65) liber sich auf diesen abwdlzenden
KRugellager= (57), Laufrollen oder dgl. abgestiitzt

sind.
Vorrichtunc nach Anspruch 11 oder 12,
daduzrch gekennzeichnet,

daB die Trzzarme (15, 16) mittels an diesen angelenkten
verschwenkzzr gehaltenen Stiitzhebeln (58, 58') ge-
fihrt sind.

Vorrichtunc nach Anspruch 13,
dadurch gekennzeichnet,

daB die StZzzhebel (58, 58') in der Mitte der vorzugs-
weise gabelZ8rmig ausgebildeten Tragarme (15, 16)

an diesen =mgelenkt sind.

Vorrichtunc nach einem oder mehreren der

Anspriiche 77 bis 14,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Trzzarme (15, 16) als Gittertrdger mit zwischen
seitlichen zn dem Fihrungsschlitten (12) und Uber eine
Mutter (553" an der Gewindespindel (17) abgestiitzten
Streben (57, 51') eingesetzten Verbindungsstegen (52)

ausgebildet sind.

o/



0156026

1€. Vorrichtung nach einem oder mehreren der
Anspriiche 11 bis 15,

dadurch gekennzeichnet,
daB der Verstellweg der Tragarme (15, 16) durch z. B.
an den Laufschienen (64, 65) angebrachte Endschalter

(73, 74) begrenzt ist.

17. Vorrichtung nach einem oder mehreren der
Anspriiche 12 bis 14,

dadurch gekennzeic hnet,
daB die Gewindespindel (17) sowie die Laufschienen
(64, 65) zumindest in den Endbereichen durch Quer-
streben (61, 62, 63) und/oder Tragplatten (71)
gemeinsam abgestilitzt sind.

18. Vorrichtung nach Anspruch 17,
dadurch gekennzeichnet,
daB8 die Querstreben (61, 62, 63) mittels an einer

Montageplatte (70) angebrachte Gewindespindeln(63)

hdhenverstellbar gehalten sind.

2Z. M3rz 1984
A 3772 -1
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