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Urzadzenie do automatycznego otwierania i zamykania
tamy trakcyjnej
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Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie do auto-
matycznego otwierania i zamykania tamy trakcyj-
nej.

Tamy trakcyjnej zapewniaja zalozony przeplyw
powietrza w wyrobiskach gérniczych i pozostaja
zamkniete. Nalezy je otwieraé ma czas mozliwie
krétki w celu przepuszezenia uprzejeédiajacego po-
ciggu. Zazwyczaj tamy te sa otwierame recznie,
co wykonuje konwojent pociagu, ktéry réwniez
zamyka tame po przejSciu pociagu. Powoduje to
strate czasu, na dwukrotne zatrzymanie pociggu.
Znane s3 tamy otwierane przez przejezdzajacy po-
cigg za po$rednictwem sprzezenia mechanicznego.

Tamy te sg zaepatrzone w dZwignie dlugosci
kilku metréw, po obu stronach toru i po obu stro-
nach tamy. Pocigg weiska sie pamiedzy te diwig-
nie rozchylajac je, co powoduje otwieranie tamy.
Nastepnie dzwignie wracaja do polozenia wyjécio-
wego, a tama zamyka sie pod dziatamiem sprezyn
lub obcigznikéw. Te mechaniczne urzadzenia nie
83 pewne w dzialaniu, wymagaja czestych napraw
oraz narazajg pracownikOw na niebezpieczenistwo.

Wynalazek polega mna zastosowaniu do otwiera-
nia tamy trakcyjnej przestawiacza elektrycznego,
sterowanego za pomocg czujnikéw magnetycznych,
ktéry za posSrednictwem tréjramiennej gwiazdy
jest sprzezony mechanicznie z wrotami tamy. Ureg-
dzenie wedlug wymalazku dziala automatycznie
otwierajac tame bezposrednio przed nadejéciem
pociggu i zamykajgc matychmiast po przejsciu po-

b
i

55 343

15

20

25

: . 2
ciagu, ktéry nie potrzebuje sig zatrzymywaé. Miej-
sce usytuowania w skladzie pociggu lokomotywy
oraz diygoéé calego skladu sg dowolne i nie maja
wplywu na dzialanie tamy.

Czujniki magnetyczne, umieszczone w blisko§ci
szyn, sygnalizuja zaburzenie pola magnetyczne-
go, wywolane przez przejezdzajgcy pocigg. Impul-
sy z tych czujnikéw po odpowiednim wzmocnieniu
w zwigzanych z nimi wzmacniaczach elektronicz-
nych sg przekazywane aparaturze, ktéra powodu-
je zalgczenie silnika w przestawiaczu. Przesta-
wiacz stanowi silnik, na ktérego wale znajduje sie
nakretka przesuwna. Przeniesienie ruchu mposu-
wisto-zwrotnego przestawiacza ma dwuskrzydlowe
wrota tamy dokonane jest w urzadzeniu wedlug
wynalazku za poérednictwem tréjramiennej gwiaz-
dy, osadzonej uchylnie wzgledem osi przechodzacej
przez jej $rodek. Na jedno ramie tej gwiazdy
dziala przestawiacz, a dwa pozostale ramiona
sprzezone sg cieglami ze skrzydlami wrét tamy.

Urzadzenie wedlug wynalazku jest przedstawio-
ne na rysunku, ktérego fig. 1 jest rzutem pozio-
mym urzgdzenia, a fig. 2 jego fragmentem w wie-
kszej skali.

Tama trakcyjna zamyka chodnik, wzdiuz ktére-
go przebiega tor 1. Tama na trasie kiolei posiada
wrota o skrzydiach 2 i 3 oraz dla pieszych drzwi
4. Na poziomie wyzszym niz odrzwia drzwi 4
umieszczony jest przestawiacz 5 i sprzezony z nim
dragg 6 przestawiacza. Ruch posuwisto zwrotny
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draga 6 przesttawialcz;a przenosi sie na jedno ra-
mie tréjramiennej gwiazdy, 7, zamocowanej uchyl-
nie wzgledem osi przechodzacej przez jej Srodek.

Drugie ramie tej gwiazdy polaczone jest cigglem
8 z blizszym skrzydlem 2 wrét, a trzecie ramieg
ciegtem 9 =z dalszym  skrzydlem 3. Ciegla maja
nastawng dlugo$é. Odcinek ruchu posuwisto zwrot-
nego draga 6 jest po obu koncach ograniczony
wylacznikami krancowymi 10. W odlegloSciach
dobranych przy uwzglednieniu éredniej predkosci
jazdy pociggu oraz czasu potmebhe'go’“' na otwarcie
wrét tamy, umieszczone sg przy torach pary czuj-
nikéw. Poszczegblne czujniki stanowiace pare 11
sa od siebie oddalone ma odleglo$é dostosowana
do diugosci wagonu oraz przerwy miedzy wago-
nami. Dzieki temu przejezdzajacy poiciag powodu-
je ciagly impuls z obu czujnikéw przesylajacych
‘swe impulsy do jednego wzmachniacza.

Dzigki zastosowaniu par czujnikéw unika sie
przerw w. impulsie, ktore w przypadku poj2dyri-
czego czujnika wystepowaly by w zwigzku z nie-
ciggloSciag pociggu, to jest z przerwami miedzy
wagonami. Wzmacniacze tych czujnik6w oraz
aparatura przekaZnikowo, stycznikowa sterujace
silnikiem 5 znajdujg sie w, skrzynkach 12 umiesz-
czonych na $cianie. Przestawiacz jest zaopatrzony
w rzabezpieczenie przecigzeniowe, ktére wylgcza
silnik w przypadku wzaklinowania we wrotach,
na przyktad bryly wegla.

Dzialanie urzadzenia jest nastepujace. Pocigg
przejezdzajac obok czujnikOw magnetycznych 11
przy dojezdzie do tamy wywoluje impuls, ktéry
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uruchamia silnik przestawiacza 5 ‘we wlasciwym
kierunku. Drag 6 przéstawiacza 5 przesuwa sie z
jednego polozenia krancowego w drugie, az do

.zatrzymania silnika w wyniku zadzialania wylacz-

nika ‘krancowego 10.

Przesuniecie draga 6 powoduje ‘otwarcie wroét
tamy. PrzejScie pociggu obok pary czujnikéw
magnetycznych 11 zmajdujgcych sig. po przeciw-
nej stronie tamy wywoluje impuls, ktéry urucha-
mia silnik przestaymiacza 5 w kierunku przeciw-
nym, powodujac zamkniecie tamy. Regulacja na-
stawnej dlugo$ci ciegiet 8 i 9 pozwala na takie
nastawienie, aby z chwila dojScia draga 6 do
jednego krancowego polozenia i zadzialania w tym
miejscu wylgcznika krancowego 10, wrota byly
calkowicie zamkniete, a przy dojéciu do drugiego
polozenia krancowego catkowicié otwarte.

Zastrzezenie patentowse

Urzadzenie do automatycznego otwierania i za-

" mykania tamy trakcyjnej, znamienne tym, Ze skla-

da sie ze znanego w istocie elektrycznego prze-
stawiacza (5), ktérego silnik jest sterowany za po-
moca par znanych czujnikéw magnetycznych (11)
umieszczonych obok trasy kolei oraz z gwiazdy
(7) tréjramiennej uchylnej, ktérej jedno ramie
polgczone jest z posuwisto zwrotnym dragiem (6)
przestawiacza, a dwa pozostale ramiona za po-
§rednictwem ciegiet (8 i 9) polaczone sa =z
skrzydtami (2, 3) wrét tamy.
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