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PODWOZIE DO WAGONOW, ZWLASZCZA DO WAGONOW-
CYSTERN PRZEZNACZONYCH DO TRANSPORTU TOWAROW
NA TRASIE WSCHOD-ZACHOD.

Dziedzina techniki.  Przedmiotem wzoru uzytkowego jest
podwozie do wagondéw-cystern przeznaczonych do transportu towarow
na trasie Wschod-Zachdd (to znaczy kraje czlonkowskie UIC, kraje
WNP) wyposazonych wymiennie w glowice sprzg¢gu automatycznego lub
hak urzadzenia pociagowego oraz zderzaki.

Stan_techniki. Dotychczas transport towarow koleja na trasie
Wschod-Zachod, tzn z krajow bylego Zwiazku Radzieckiego do krajow
cztonkowskich UIC, odbywat si¢ w ten sposdb, ze na granicy nalezato
przeladowa¢ przewozony material z wagondw szerokotorowych na
wagony normalnotorowe. jest to bardzo klopotliwe, jak réwniez uciazliwe
ze wzgledow ekologicznych = w przypadku transportu materiatow
niebezpiecznych podlegajacych przepisom RID o przewozie materialow
niebezpiecznych.

Wagony nie moga kursowa¢ na obu obszarach ze wzgledu na
szerokos¢ toru, inny hamulec oraz urzadzenia pociagowo-zderzakowe.
Wagony kursujace po obszarze krajéow UIC sa wyposazone w sprzeg
srubowy oraz zderzaki, natomiast wagony szerokotorowe w sprzeg
automatyczny typu SA-3. Ze wzgledu na sprzgg automatyczny podwozie
wagonu towarowego, a zwlaszcza wagonu-cysterny posiada odpowiednig
konstrukcje. Podwozie takie sklada si¢ z belki grzbietowej wyposazone;
we wsporniki czopdéw skretu 1 rozety do zamocowania sprzegu
autmatycznego, dwoch belek skretowych oraz dwéch czolownic.
Czolownice stuzyly tylko do podwieszenia wylacznika sprzg¢gu oraz jako
oslony bezpieczenstwa w zwiazku z tym nie s3 to elementy
wytrzymatosciowe a jedynie sq lekka konstrukcja ostonowa na ktorej nie
mozna zamontowa¢ zderzakow. Natomiast konstrukcja podwozia
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wagonow kursujacych po torach UIC powinna zapewnia¢ mozliwo$¢
zamontowania urzadzenia pociagowo-sprzegowego 1 zderzakow, oraz
powinna zapewnia¢ przeniesienie sit eksploatacyjnych pochodzacych od
zderzakow i sprzegu. Do tej pory takiego podwozia mie bylo, ktore
spetialoby wymogi zaréwno na tory szerokie jak 1 na tory sieci UIC,
a wiec niemozliwy byl transport na obu obszarach bez przetadunku
towarow.

Istota _wzoru uzytkowego. Celem wzoru uzytkowego bylo
opracowanie takiej konstrukcji podwozia, zwlaszcza do wagondow-
cystern, aby mozna byto zamontowa¢ urzadzenie pociagowo-zderzakowe
stosowane w krajach nalezacych do UIC 1 wymiennie urzadzenie
pociagowe (sprzeg automatyczny) stosowane w krajach Wspdlnoty
Niepodleglych Panstw.

Zostato to rozwiazane wedlug wzoru uzytkowego w ten sposéb,
ze podwozie sklada si¢ z belki grzbietowej wyposazonej w osiach skretu
we wsporniki czopa skretu stosowanego na kolejach UIC w rozety do
zamocowania urzadzen pociagowo-zderznych (sprzegu automatycznego),
dwocéh belek skretowych o budowie skrzynkowej o zmiennej wysokosci
zimniejszajacej si¢ na zewnatrz wagonu, dwoch ostoinic oraz dwoéch
czotownic w ksztalcie cewnika zwrdconego pétkami do wewnatrz
podwozia, polaczonych z ostoinicami 1 belka grzbietowa.

Glone elementy takie jak belka grzbietowa, belki skrgtowe,
ostoinice i czlownice sa tak ustawione, ze ich gore powierzchnie leza w
jednej plaszczyznie. Dla zwigkszenia sztywnos$ci podwozia na sity skosne
konce podwozia sa od belek skretowych do czolownic sa przykryte
blacha trwale polaczona ze wszystkimi elementami z ktorymi si¢ styka.

Plaszczyzny czolownic w miejscu mocowania zderzakéw sa
cofnigte w strone srodka podwozia o wielkos¢ wynikajaca z rdznicy
odleglosci  plaszczyzn czotownic dwoch  sasiednich - wagonow
polaczonych sprzegiem automatycznym SA-3 1 urzadzeniem pociagowo-
zderznym stosowanym przez UIC. Ponadto czolownice w miejscach
mocowania zderzakéw posiadaja wzmocnienia w postaci pionowych
zeber polaczonych ze srodnikiem 1 potkami czolownic. Belki skretowe w
miejscu mocowania $lizgdw bocnych maja wzmocnienia rowniez w
ksztalcie zeber polaczonych ze Sciankami belek.

- Takie zestawienie s$rodkow technicznych zapewnia wymienne
stoswanie sprzegu automatycznego SA-3 oraz urzadzenia pociagow-
zderzkowego stosowanego przez koleje nalezace do zwiazku UIC.

Objasnienie figur rysunku. Przedmiot wzoru uztkowego zostal
przedstawiony na rysunku na ktorym fig. 1. - przedstawia podwozie w
rzucie bocznym, fig. 2. - podwozie w rzucie z gory, fig. 3. - fragment
koncowy podwozia w szczegdle A na fig. 2, fig. 4. - przekrdj miejscowy
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podwozia w plaszczyznie A - A na fig. 2, a fig. S. - przekroj
miejscowyprzez belke skretowa w plaszczyznie B-B na fig. 2.

Opis_wzoru _uzvtkowego. Podwozie 1 sklada si¢ z belki
grzbietowej 2 wyposazonej w osiach skretu we wsporniki czopa skretu 3
i rozety 4 do sprzegu automatycznego, dwoch belek skretowych 5 o
budowie skrzynkowej , dwoch czotownic 6 w ksztalcie cewnika z
potkami zwrdconymi do srodka podwozia oraz dwoch ostoinic 7. Belka
grzbietowa 2 o ksztalcie skrzvnkowym wykonana jest korzystnie z dwoch
ceownikow przykrytych blachami od gory 1 dolu. Glowne elementy
podwozia takie jak belka skretowa 2, belki skretowe S, czolownice 6
oraz ostoinice 7 tak sa usytowane wzgledem siebie,ze ich gome
powierzchnie leza w jednej plaszczyznie. Plaszczyzna czolownic 6 w
miejscu mocowania zderzakow jest cofnieta do srodka podwozia o
wielkos$¢ wynikajacq z roznicy odleglosci ptaszczyvzn czotownic 6 dwoch
sasiednich wagonow zlaczonych raz urzadzeniem pociggowo-zderznym
wedlug UIC i sprzegiem automatycznumstosowanym przez kraje WNP.
Czolownica 6 w miejscu mocowania zderzakow ma od wewnatrz
podwozia 1 wzmocnienia 8 w formie pionowych zeber polaczonych ze
srodnikiem 1 potkami czotownicy 6 oraz polaczonych ze soba blacha 9.
Podwozie 1 od belek skretowveh 5 do czolownic 6 jest przykryte blacha
10 trwale potaczona ze wszystkimi elementam z ktérymi si¢ styka. Belki
skretowe 5 o zmiennej wyvsoko$ci zmniejszajacej si¢ na zewnatrz
podwozia 1 maja wewnatrz w miejscu mocowania $lizgéw bocznych
zebra wzmacniajace 11 mocowane do jej Scianek.
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ZASTRZEZENIA OCHRONNE

Podwozie do wagonow zwlaszcza wagonow-cystern przeznaczonych
do transportu towarow na trasie Wschod-Zachod skladajace sie z
belki grzbietowej, belek skretowych, ostoinic i czolownic znamienne
tvm, 7e do belki grzbietowej ( 2 ) wykonanej najkorzystniej z
ceownikow polaczonych blacha od gory na calej dtugosci, a od dotu
tvlko w czesci srodkowe] wyposazonej we wsporniki czopa skretu
( 3 )1rozety ( 4), zamocowane sg w osiach skretu belki skretowe
( 5) o budowie skrzynkowej, o zmiennej wysokosci, malejacej na
zewnatrz podwozia ( 1 ). zas na obu koncach czolownice ( 6 ) w
ksztalcie cewnika z potkami zwréconymi do wewnatrz podwozia
( 1) przy czvin na zewnatrz podwozia ( 1 ) trwale polaczone sa z
belkami skretowvmi ( 3 ) 1 czolownicami ( 6 ) dwie ostoince ( 7 ).

Podwozie wedhug zastrz. 1 znamienne tvm, Ze czolownica ( 6 )
w miejscu mocowania zderzakow ma od wewnatrz podwozia ( 1 )
wzmocnienia ( 8§ ) w formie pionowych zeber potaczonych
ze srodnikiem 1 potkami czotownicy ( 6 ) oraz ptacznych rowniez ze
soba blacha ( 9 ) w potowie wysokosci.

Powozie wedlg zastrz. 1 albo 2 znamienne tvm, ze wewnatrz belki
skretowej (5 ) w migjscu mocowania slizgdw bocznych sa
wzmocnienia ( 11 ) mocowane do jej Scianek.

Podwozie wedlug zastrz. 1 albo 2 znamienne tvim, ze plaszczyzna
czohwnicy ( 6 ) w migjscu mocowania zderzakow cofnigta jest w
strong srodka podwozia ( 1 ) o wielkos¢ wynikajaca z roznicy
odleglosci plaszczyzn czoltownic ( 6 ) dwdch sasiednich wagonow
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zlaczonvch  urzadzeniem  pociagowo-zderznvin - wedlug  UIC
1 sprzegiem automatycznyim stosowanvim przez kraje WNP.

5. Podwozie wedtug zastrz. 1 albo 2 albo 3 znamienne tvm, ze konce
podwozia ( 1) od belek skretowych ( 5 ) do czolownic ( 6 ) od gorv
jest przyvknvte blacha ¢ 10 ) trwale polaczona ze wszvstkimi
elementami z ktorvmi sie stvka.
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