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(54) Bezeichnung: SICHERHEITSANORDNUNG IN EINEM FAHRZEUGSITZ

(57) Abstract: The invention relates to a safety device in a vehicle seat (1) with a seat frame (3) on which a seat cushion (2) is
fitted, and with an airbag unit with a gas generator (6) and an airbag (5), which airbag unit is arranged on the seat frame (3) below the
e seat cushion (2). It is the object of the invention to provide a safety device which effectively avoids the seat user slipping forwards
in the event of an accident and at the same time is simple to produce and fit. The object is achieved in that the airbag (5) when not
activated rests in an unfolded and flat manner on the seat frame (3).
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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Sicherheitseinrichtung in einem Fahrzeugsitz (1) mit einem Sitzrahmen (3),
auf dem ein Sitzpolster (2) angebracht ist und einer Airbageinheit mit einem Gasgenerator (6) und einem Gassack (5), die unterhalb
des Sitzpolsters (2) an dem Sitzrahmen (3) angeordnet ist. Aufgabe der Erfindung ist es, eine Sicherheitseinrichtung, die ein Nach-
vomerutschen des Sitznutzers im Falle eines Unfalles effektiv vermeidet und gleichzeitig einfach zu montieren und herzustellen ist.
Die Aufgabe wird dadurch gel6st, dass der Gassack (5) im nicht aktivierten Zustand ungefaltet flach auf dem Sitzrahmen (3) aufliegt.
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Sicherheitsanordnung in einem Fahrzeugsitz

Die Erfindung betrifft eine Sicherheitsanordnung in einem Fahrzeugsitz mit
ginem Sitzrahmen, auf dem ein Sitzpolster angebracht ist, und einer
Airbageinheit mit einem Gasgenerator und einem Gassack, die unterhalb des

Sitzpolsters an dem Sitzrahmen angeordnet ist.

Die Sicherheit von Fahrzeuginsassen bei Unfallen wird durch eine Vielzahl von
Einrichtungen erhéht. So werden im Falle eines Unfalles Gassacke oder
Airbags vor und neben dem Fahrzeuginsassen aufgeblasen. Weiterhin sind
Sicherheitsgurte vorgesehen, die den Insassen bei einem Unfall zurtckhalten.
Gegebenenfalls sind diese Sicherheitsgurte mit Gurtstraffereinrichtungen

ausgestattet, um den Ruckhalteffekt zu verbessern.

Bei einem Frontalaufprall besteht fUr einen angeschnallten Fahrzeugnutzer die
Gefahr, dass das Becken des Sitznutzers unter dem Beckengurt durchrutscht,
sodass die sicherheitstechnisch glnstige Position des Sitznutzers verlassen
wird. Dadurch besteht die Gefahr, dass die Ubrigen Sicherheitseinrichtungen
nicht wirksam werden, z.B. indem der Fahrzeuginsasse nicht in den Gassack
eintaucht, oder dass der Fahrzeuginsasse sich an dem Schultergurt verletzt.

Um dieser Gefahr zu begegnen und das so genannten ,Submarining" zu
verhindern, sind aus dem Stand der Technik mehrere Lésungen bekannt. Eine
Lésung besteht in einer sehr harten Ausgestaltung der Sitzflache bzw. des
Sitzpolsters, sodass ein Unterdurchtauchen des Beckens unter dem Beckengurt
nicht erfolgen kann. Dies ist aufgrund des mangelnden Komforts, insbesondere

auf langen Strecken, nicht akzeptabel.

Aus der GB 2,412,092 A1 ist ein Fahrzeugsitz mit einer Airbageinheit bekannt,
bei dem eine Tragerplatte in einem Sitzrahmen montiert ist. Innerhalb der
Trégerplatte ist ein gefalteter Airbag in einer Auswélbung gelagert. Der gefaltete
Airbag fullt diese Auswélbung aus' und bildet zusammen mit der Tragerplatte
eine Ebene. Bei einem Unfall wird ein zugeordneter Gasgenerator aktiviert und
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beflllt den Gassack mit Gas. Dadurch wird ein Sitzpolster angehoben und der

,Submarining“-Effekt vermindert oder eliminiert.

Die GB 2,385,028 beschreibt eine aufblasbare Sicherheitsanordnung mit einer
aufblasbaren Einheit aus zumindest einem vorgeformten, plastisch
deformierbaren Element, das als Teil eines Randes einer aufblasbaren Kammer
ausgebildet ist. Sobald ein Gasgenerator aktiviert wird, wird ein zunachst nach
innen gefalteter Vorsprung nach auen gestulpt. Das aufblasbare Element kann
aus Kunststoff oder Metall aufgebaut sein. Ein so genanntes
Beckenriickhaltekissen bildet eine Erhéhung im Wesentlichen Uber die gesamte
Breite im vorderen Bereich des Sitzkissens aus, um das Risiko eines

Nachvornegleitens zu minimieren.

Die aufblasbaren Einrichtungen aus dem Stand der Technik missen entweder
aufwendig gefaltet oder vorgeformt werden, was eine Herstellung und Montage

relativ komplex und kostenaufwendig macht.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine Sicherheitseinrichtung in einem
Fahrzeugsitz bereitzustellen, die ein Nachvornerutschen des Sitznutzers im
Falle eines Unfalles effektiv vermeidet und gleichzeitig einfach zu montieren

und herzustellen ist.

ErfindungsgeméaR wird die Aufgabe durch eine Sicherheitseinrichtung mit den
Merkmalen des Anspruchs 1 gelést. Vorteilhafte Ausgestaltungen und

Weiterbildungen der Erfindung sind in den Unteranspriichen beschrieben.

Die erfindungsgemafe Sicherheitseinrichtung in einem Fahrzeug mit einem
Sitzrahmen, auf dem ein Sitzpolster angebracht ist, und einer Airbageinheit mit
einem Gasgenerator und einem Gassack, die unterhalb des Sitzpolsters an
dem Sitzrahmen angeordnet sind, sieht vor, dass der Gassack im nicht
aktivierten Zustand ungefaltet und flach auf dem Sitzrahmen oder einer Auflage
aufliegt. Der Gassack, der im vorderen Bereich des Sitzkissens unterhalb einer
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Polsterung flach ausgebildet auf dem Sitzrahmen liegt, verhindert im
aufgeblasenen Zustand das ,Submarining” eines Sitznutzers und reduziert die
Verlagerung des Beckens bei einem Unfall. Dadurch kann das Becken bei
einem Unfall durch das Sitzgurtsystem wirkungsvoll zurlickgehalten werden.
Dariuber hinaus wird eine geringere Belastung auf das Becken durch den
Beckengurt ausgelbt. Ebenso wird die Belastung des Beckens von dem Sitz
reduziert, wenn das Becken nach vorne verlagert wird. Die ungefaltete
Anordnung des Gassackes hat eine Erleichterung der Montage und ein
schnelleres Aufblasen des Gassackes =zur Folge, wodurch sich die
Reaktionszeiten verringermn lassen. DarUber hinaus nimmt der ungefaltete
Gassack weniger Raum ein und erhéht der Gestaltungsspielraum bei de
Sitzkonstruktion.

Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, dass der Sitzrahmen eine
plattenférmige Auflage fur den Gassack aufweist, auf der dieser aufliegt. Diese
plattenférmige Auflage ist bevorzugt geneigt ausgebildet, in Richtung zur
Sitzvorderkante ansteigend geneigt, um ein passives Element zur
Unterstltzung des ,Antisubmarining” bereitzustellen.

Der Gasgenerator ist bevorzugt an dem Sitzrahmen, insbesondere unterhalb
des Sitzrahmens montiert und befindet sich bevorzugt in unmittelbarer Nahe
des flach auf der Auflage oder dem Sitzrahmen montierten Gassackes.
Dadurch lassen sich eine kompakte Bauweise und ein schnelles Entfalten

realisieren.

Der Gasgenerator ist an dem Sitzrahmen oder der plattenférmigen Auflage tber
Befestigungsbolzen, Schrauben oder dergleichen befestigt, alternativ kann der
Gasgenerator auch angeschweifdt sein.

Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, dass eine Stutzplatte zumindest
einen Teil des Gassackes im nicht aktivieten Zustand gegenuber dem
Sitzpolster abdeckt, um den Gassack vor Beschadigungen zu schitzen, wenn
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dieser unterhalb des Sitzpolsters montiert ist. Dadurch wird verhindert, dass der
Gassack durch die Bewegungen des Sitznutzers auf dem Sitzpolsters
beschédigt wird.

Die Stutzplatte kann ein Teil des Sitzrahmens sein und aus einem Kunststoff-
oder Blechmaterial ausgebildet sein. Die Stutzplatte ist dabei in Richtung auf
den Gassack gefaltet oder umgelegt und kann an dem Sitzrahmen oder an der
Auflagerplatte befestigt oder angeordnet sein. Bei einer einteiligen
Ausgestaltung der Stitzplatte ist es vorgesehen, dass an der Knicklinie oder
Faltiinie eine filmscharnierartige Verbindung besteht. Alternativ dazu ist es
moglich, dass die Stitzplatte gelenkig an dem Sitzrahmen gelagert ist,
beispielsweise indem Laschen in Ausnehmungen eingefihrt und
gegebenenfalls umgebogen werden. Alternativ kann ein separates Gelenk oder
Scharnier vorhanden 'sein, das die Stutzplatte mit dem Sitzrahmen oder der
Auflagerplatte verbindet.

Der Sitzrahmen oder die Auflagerplatte kann ein Gehduse fur den
Gasgenerator ausbilden, so dass der Gasgenerator lediglich in dieses Gehause
eingefuhrt und Gber Befestigungseinrichtungen, beispielsweise Schrauben oder
Befestigungsbolzen, an der Auflagerplatte oder dem Sitzrahmen befestigt sein
kann. Eine bevorzugte Ausgestaltung sieht vor, dass die Auflagerplatte ein
separates Bauteil ist, das zugleich ein Gehause fur den Gasgenerator ausbildet,
mit einem vorbefestigten Gassack, der beispielsweise Locher an seinem
Umfang auRerhalb einer Umfangsnaht aufweist und in Haken oder dergleichen
eingehakt und befestigt ist. Dadurch ware eine modulartige Ausgestaltung der
Auflagerplatte mit Gasgenerator und Gassack, gegebenenfalls mit einer
ausgebildeten oder angeordneten Stutzplatte méglich, wobei das Modul
lediglich in den Sitzrahmen eingeschraubt oder eingehakt und der
Gasgenerator mit einer entsprechenden Verkabelung verbunden werden muss,

um eine funktionsféhige Sicherheitseinrichtung bereitstellen zu kénnen.
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Die Stutzplatte, die als Unterstitzung fur die rampenartige Ausgestaltung des
vorderen Bereiches des Sitzrahmens ausgebildet ist, kann elastisch in
Richtungen auf den Gassack vorgespannt sein, um diesen sicher im nicht
aktivierten Zustand an Ort und Stelle zu halten. Dies kann durch eine Feder,
insbesondere einer Torsionsfeder, geschehen, die in Richtung auf den Gassack
vorgespannt ist, so dass die Stutzplatte wie ein Deckel auf dem flachen
Gassack aufliegt.

Der Gassack kann Entluftungséffnungen, bevorzugt in Schlitzform, aufweisen,
um ein kontrolliertes Entweichen des vom Gasgenerator bereitgestellten
Entfaltungsgases zu bewirken. Ebenfalls kann die Stitzplatte, die im aktivierten
Zustand des Gassackes an diesem anliegt, Luftungséffnungen aufweisen, die
bevorzugt korrespondierend zu den Entliftungséffnungen des Gassackes
angeordnet sind, damit die Stutzplatte die Entliftung des aufgeblasenen
Gassackes nicht unméRig behindert.

Der Gassack besteht dabei bevorzugt aus einem Gewebe, das ganz oder
teilweise beschichtet sein kann, wodurch die Masse und das Gewicht im
Vergleich zu den bekannten Entfaltungskérpern aus Metall oder Kunststoff
verringert werden kann. Gleichzeitig wird die Bauhthe im Vergleich zu den

Ublichen Einrichtungen reduziert.

Der Gasgenerator kann ein Druckluftbehalter oder ein pyrotechnischer

Gasgenerator sein.
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Nachfolgend werden Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung an Hand der
beigefugten Figuren naher erlautert. Gleiche Bezugszeichen in den Figuren
bezeichnen gleiche Bauteile. Aus Grunden der Ubersichtlichkeit sind nicht in

samtlichen Figuren alle Bezugszeichen aufgefuhrt. Es zeigen:

Figur 1 - eine schematische Teilschnittansicht durch einen Fahrzeugsitz;
Figur 2 - eine Unteransicht des Sitzkissens geman der Figur 1;

Figur 3 - eine Detaildarstellung eines Sitzunterteiles;

Figur 4 - ein Sitzunterteil gemaf Figur 3 mit entfaltetem Gassack;
Figur'5 - einen Zustand geman Figur 4 von schrag vorn;

Figur 6 - eine Variante der Erfindung;

Figur 7 - einen Gassack in seiner entfalteten Stellung;

Figur 8 - eine perspektivische Ansicht von schrag vorn; sowie

Figur 9 - eine Unteransicht der Variante gemag den Figuren 6 bis 8;

Figur 10 -  eine erste Variante der Befestigung des Airbags;

Figur 11 -  der Airbag geman Figur 10 in aufgeblasener Position;

Figur 12 - eine alternative Befestigung des Airbags; sowie

Figur 13-  der Airbag geman Figur 12 im aufgeblasenen Zustand.
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In der Figur 1 ist schematisch ein Fahrzeugsitz 1 ohne eine Ruckenlehne
dargestellt. Auf dem Fahrzeugsitz 1 befindet sich ein Sitznutzer 20, der
ebenfalls nur teilweise schematisch dargestellt ist. Der Fahrzeugsitz 1 weist ein
Sitzpolster 2 auf, das auf einem Sitzrahmen 3 befestigt ist. Der Sitzrahmen 3
bildet eine Auflagerplatte 4 aus oder nimmt eine solche Auflagerplatte 4 auf, die
sich im vorderen Bericht des Fahrzeugsitzes 1 in Richtung zu dem vorderen
Sitzrand ansteigend erstreckt. Auf diese Auflagerplatte 4, die sich bevorzugt
quer Uber die gesamt Sitzbreite erstreckt, ist flach ein Gassack 5 aufgelegt, der
sich im Wesentlichen Uber die gesamte Sitzbreite erstreckt. Der Gassack 5
kann mit einem Druck zwischen 3 und 5 bar betrieben werden und ist bevorzugt
als ein einkammeriger Gassack ausgebildet. Dabei kann der Gassack S aus
zwei Gewebezuschnitten, die Uber eine Umfangsnaht miteinander vernéht-sind,
oder als ein einstiickig gewebter Gassack ausgebildet sein. Die Webart der
Fasern des Gewebes des Gassackes erstreckt sich in und senkrecht zur
Fahrtrichtung und kreuzt sich bevorzugt in einem rechten Winkel.

Das Gewebe ist teilweise oder vollstéandig beschichtet, um gegenlber einem
heiRen Gas, das aus einem Gasgenerator 6 im Falle eines Unfalles in den
Gassack 5 eingeleitet wird, widerstandsfahig zu sein. Darlber hinaus kann die
Beschichtung einen zusatzlichen Abdichteffekt erzielen.

Uber den flachen Gassack 5 ist eine Stitzplatte 8 ausgebildet und angeordnet,
die im Wesentlichen der aufsteigenden Kontur der Auflagerplatte 4 entspricht.
Die Stutzplatte 8 ist Uber ein Gelenk 9, beispielsweise eine Art Filmscharnier
oder ein anderes Gelenk, mit dem Sitzrahmen 3 oder mit der Auflagerplatte 4
verbunden. Sowoh! die Auflagerplatte 4 als auch die Stutzplatte 8 bilden ein
Gehause 10 zur Aufnahme des Gasgenerators 6 aus. Alternativ kann die
Stutzplatte 8 eingehakt, aufgelegt oder umgebogen sein.

Die Figur 2 zeigt in Unteransicht das Sitzkissen des Sitzes 1 gemal der Figur 1.
Der Sitzrahmen 3 mit der schrag nach oben gerichteten Auflagerplatte 4 und
dem darUber angeordneten Sitzpolster ist ebenso zu erkennen wie das
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Gehause 10, das als Teil der Auflagerplatte 4 bzw. des Sitzrahmens 3
ausgebildet ist. Montageflansche 14 dienen zur Befestigung des Gasgenerators

bzw. des Sitzpolsters.

In der Figur 3 ist eine Detaildarstellung des Sitzunterbaues mit dem Sitzrahmen
3, dem flach auf der Auflagerplatte 4 angeordneten Gassack 5 und der dartber
gelegten Stitzplatte zu erkennen. Der Gassack 5 ist an dem Gasgenerator 6
befestigt und wird von diesem auch im Falle eines Aufblasens an dem
Sitzrahmen 3 bzw. an der Auflagerplatte 4 gehalten. Wie in der Figur 2 zu
erkennen ist, ist der Gasgenerator Uber Befestigungslaschen 7 an dem
Sitzrahmen 3 bzw. der einstlickig damit ausgebildeten Auflagerplatte 4

befestigt.

In der Figur 4 ist das Sitzunterteil geman Figur 3 in dem entfalteten Zustand des
Gassackes 5 gezeigt. Nach einem Unfall wurde Uber eine Steuereinrichtung ein
Sensorsignal an den Gasgenerator weitergeleitet, der dann entweder das
gespeicherte Druckmedium oder den pyrotechnischen Treibsatz aktivierte.
Dadurch wurde der Gassack 5 aufgeblasen und die Stutzplatte 8 aufgerichtet
und nach oben verlagert. Ein sich nach vorne bewegendes Becken des
Sitznutzers wirde in diesem Zustand gegen die Stutzplatte 8 gedrlckt werden.
Ein Nachvornerutschen des Beckens wurde dadurch effektiv verhindert, ebenso
wie ein Unterdurchtauchen des Beckens unter einem nicht dargestellten
Beckengurt.

Neben der Rickhaltewirkung der aufgerichteten Stutzplatte 8 und der
Anhebung des dariber befindlichen Sitzpolsters 2 verhindert die Stutzplatte 8
auch bei einem nicht aktivierten Gassack 5 das ,Submarining" durch die nach
vorne ansteigende Konturierung. Dies gilt auch fur einen Sitz mit einem nicht
montierten Airbag. Die Stitzplatte 8 ist gelenkig Uber das Gelenk 9 mit
Auflagerplatte 4 verbunden und unterstitzt und halt den Gassack S nach der
Aktivierung in dem gewinschten Zustand. Dartiber hinaus bildet die Stutzplatte
8 ein Teil des Gehauses, ebenso wie die Auflagerplatte 4.
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Nicht dargestelite Offnungen kénnen korrespondierend zur
Entliftungséffnungen in dem Gassack vorhanden sein, um einen Gasauslass

zu ermdglichen.

Figur 5 zeigt den Zustand gemaR Figur 4 aus einer anderen Ansicht, ndmlich
von schrag vorn. Im nicht aktivierten Zustand kann der Gassack 5 auf der
Auflagerplatte 4 festgelegt sein, beispielsweise durch Einhaken von Laschen
oder Knépfen. Die Auflagerplatte 4 stutzt den Gassack 5 nach unten ab und
stellt gleichzeitig die Rampenfunktion gegen das ,Submarining” im nicht
aktivierten Zustand des Gassackes 5 bereit.

In der Figur 6 ist eine Variante der Erfindung gezeigt, bei der der Gassack 5
flach auf der Auflagerplatte 4 aufliegt, wobei keine Stutzplatte 8 den Gassack 5
abdeckt. Die Auflagerplatte 4 bildet das Gehause fir den nicht dargestellten

Gasgenerator aus.

In der Figur 7 ist der Gassack 5 in seiner entfalteten Stellung gezeigt. Uber
umgebogene Laschen 15 wird der Gassack an der Auflagerplatte 4 und dem
Sitzrahmen 3 gehalten. Befestigungsstutzen 7 ragen durch die Auflagerplatte 4

hindurch, mit denen der Gasgenerator festgelegt werden kann.

Eine perspektivische Ansicht von schréag vorn ist in der Figur 8 gezeigt,
ebenfalls ohne Sitzpolster und Stutzplatte 8.

Die Figur 9 zeigt eine Unteransicht der Variante gemaR der Figuren 6 bis 8. Das
ausgeformte Gehause 10 ist in dieser Ansicht ebenso zu kennen wie die
Schraubbefestigung Uber Befestigungsstutzen 7, die nach oben in Richtung der
Vorderkante geneigte Anordnung der Auflagerplatte 4 und das Uber dem
flachen Gassack ausgebildete Sitzpolster 2.
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Der Gasgenerator 6 und das Gehause 10 sind bevorzugt an dem hinteren Ende

des Gassackes 5 an
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Der Gasgenerator 6 kann direkt an der Auflagerplatte 4 mit oder ohne eine

Nahtverstarkung des Gassackes 5 montiert sein.

Durch die Anordnung des Gasgenerators 6 an dem rickwartigen Ende des
Gassackes wird ein Aufrollen des Gassackes 5 in Richtung auf das
Sitzvorderende vermieden. Das Becken des Sitznutzers wird nicht unmittelbar
durch den Gasgenerator 6 kontaktiert, sodass Schadigungen des Beckens
durch einen unmittelbaren Kontakt mit dem Gasgenerator 6 nicht zu erwarten
sind. DarUber hinaus wird der Gassack 5 an der richtigen Stelle, namlich

moglichst nahe an dem Becken zuerst aufgeblasen.

Der Gasgenerator ist bevorzugt vor dem Zundhen in dem Gassack 5
angeordnet, um einen aufwendigen Anschluss durch besondere
Befestigungsmittel oder ein separates Umnahen zu vermeiden. DarUber hinaus
wird die Stabilitit des Gassackes erhéht, wenn sich der komplette
Gasgenerator innerhalb des Gassackes befindet. Die Befestigungsbolzen 7
ragen durch das Gewebe des Gassackes 5 hindurch. Die Steuerleitung zum
Auslésen des Gasgenerators 6 kann durch eine Entltftungséffnung in dem
Gassack 5 hindurchgefuhrt sein.

In der Figur 10 ist ausschnittsweise der Fahrzeugsitz mit dem Sitzrahmen 3 und
der Auflagerplatte 4 dargestellt, auf der ein Gassack 5 befestigt ist. Um zu
verhindern, dass der Gassack 5 in der nicht aufgeblasenen Stellung verlagert
wird, ist es notwendig, Befestigungsmittel vorzusehen, die den Gassack 5 auf
der Auflagerplatte 4 fixieren. Diese Befestigungsmittel missen zusatzlich zur
Befestigung erfolgen, die Uber den nicht dargesteliten Gasgenerator
bereitgestellt wird. Um ein mdéglichst flaches und sicheres Aufliegen des
Gassackes 5 auf dem Sitzrahmen 3, insbesondere auf der Auflagerplatte 4
ungefaltet und in einer Ebene liegend, sicherzustellen, sind in der -ersten
Ausgestaltung der Erfindung an den vier Ecken des Gassackes 5
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Befestigungselemente 11 in Gestalt von Haken oder Verbreiterungen an
Laschen oder Bandern vorgesehen, die in Offnung
Figur 11 zu erkennen sind, eingreifen. Die Offnungen 12 sind an den Ecken des
Gassackes ausgebildet und ermdglichen, dass die Befestigungsmittel 11,
beispielsweise Haken oder dergleichen, in die Offnungen oder Ausnehmungen
12 eingefuhrt werden kénnen. Der Teil des Gassackes 5, in dem die Offnungen
12 ausgebildet sind, sind nicht in dem Bereich ausgebildet, der von dem
Gasgenerator 6 mit Gas beflllt wird. Soliten diese Offnungen 12 als
Entlastungs- oder EntlUftungséffnrungen  genutzt  werden, mussten
entsprechende Verbindungsoéffnungen zur strdomungstechnischen Verbindung
mit dem inneren Volumen des Gassackes 5 bereitgestellt werden. Der Gassack

5 liegt flach und ungefaltet auf der Auflagerplatte 4 auf.

Wird der Gassack 5 befullt und entfaltet sich dieser, wie es in der Figur 11
dargestellt ist, werden die Befestigungselemente 11 oder Formschlusselemente
geldst, vorliegend indem sie aus den Offnungen 12 herausgezogen oder
ausgehakt werden. Die Formschlusselemente 11 oder Haken sind Teile eines
dunnen Halteelementes 13, vorliegend aus Kunststoff, das flach auf der
Oberflache der Auflagerplatte 4 aufliegt und dort fixiert ist, beispielsweise Uber
einen Kleber. Die Form und die GroRe des Halteelementes 13 kann auch
anders ausgestaltet sein, ebenfalls kann es an der Abstitzplatte 4 oder dem
Sitzrahmen 3 auf andere Art und Weise befestigt werden, beispielsweise Uber
Nieten, Formschlusselemente oder Schrauben. Wahrend durch die
Befestigungselemente 11 die ebene Gestalt des unaufgeblasenen Gassackes 5
sichergestellt wird, beintrachtigen diese nicht oder nur unerheblich die
Entfaltung des Gassackes 5, so dass die gewilnschte Funktion des
Antisubmarining gewahrleistet ist.

In der Figur 12 ist eine Variante der Befestigung des nicht aufgeblasenen
Gassackes 5 auf der Auflagerplatte 4 gezeigt. Die Befestigung erfolgt dabei
Uber innerhalb des Gassackes 5 angeordnete steife, jedoch elastische
Kunststoff- oder Metallzungen 15, die in dem teilweise freigeschnittenen
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Gassack 5 dargestellt sind. Die Zungen oder Laschen 15 kénnen miteinander

n
verbunden sein und erstrecken sich in Richtung der Ecken des Gassackes 5.
Sofern die Zungen 15 zu einem Bauteil zusammengefasst sind, kann dieses an
dem Gasgenerator oder an der Auflagerplatte 4 befestigt werden und halt
aufgrund der Vorspannung, ahnlich einer Knickfeder oder Totpunktfeder, die
Ecken des Gassackes 5 fest auf der Auflagerplatte 4. Sobald Uber den
Gasgenerator Gas in den Gassack 5 eingeleitet wird, zieht sich dieser
zusammen und biegt die Fixierelemente oder Zungen 15 nach oben, was in der
Figur 13 in der teilweise in Schnittdarstellung gezeigten rechten oberen Ecke
dargestellt ist. Aufgrund der flexiblen Ausgestaltung der Zungen 15 biegen
diese sich nach oben und ermdglichen ein Aufblasen und Vergréflern des
Gassackvolumens, um die Stutzplatte oder das Sitzpolster anzuheben bzw. zu
versteifen.

Grundsétzlich sind auch andere Befestigungsmdglichkeiten vorgesehen, um
den Gassack 5 auf der Auflagerplatte 4 oder an dem Sitzrahmen 3 festzulegen,
damit dieser im nicht entfalteten Zustand fixiert bleibt. Dabei kdnnen
Klebepunkte, Clipsverbindungen oder andere formschlussige oder elastische

Halterungen vorgesehen sein.
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Patentanspriiche

. Sicherheitseinrichtung in einem Fahrzeugsitz mit einem Sitzrahmen, auf

dem ein Sitzpolster angebracht ist und einer Airbageinheit mit einem
Gasgenerator und einem Gassack, die unterhalb des Sitzpolsters an
dem Sitzrahmen angeordnet ist, dadurch gekennzeichnet, dass der
Gassack (5) im nicht aktivierten Zustand ungefaltet flach auf dem

Sitzrahmen (3) oder einer daran befestigten Auflage (4) aufliegt.

. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,

dass die Auflage (4) plattenférmig ausgebildet ist und der Gassack (5)

auf ihr aufliegt.

. Sicherheitseinrichtung nach  Anspruch 1 oder 2, dadurch

gekennzeichnet, dass der Gasgenerator (6) an dem Sitzrahmen (3),
insbesondere unterhalb des Sitzrahmens (3), oder der Auflage (4)

montiert ist.

. Sicherheitseinrichtung nach einem der voranstehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, dass der Gasgenerator (6) an dem
Sitzrahmen (3) oder der Auflage (4) Uber Befestigungsbolzen (7)
festgeschraubt ist.

. Sicherheitseinrichtung nach einem der voranstehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, dass eine Stltzplatte (8) zumindest einen
Teil des Gassackes (5) im nicht aktivierten Zustand gegenuber dem
Sitzpolster (2) abdeckt.

. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,

dass die Stutzplatte (8) Teil des Sitzrahmens (3) oder der Auflage (4) ist.
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7. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 5 oder 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die Stutzpatte (8) in Richtung auf den Gassack
(5) gefaltet ist.

8. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 5 oder 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die Stutzplatte (8) gelenkig an dem Sitzrahmen

(3) gelagert ist.

9. Sicherheitseinrichtung nach einem der voranstehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass der Sitzrahmen (3) oder die Auflage (4)

ein Gehause (10) fur den Gasgenerator (6) ausbildet.

10. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspriche 5 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass die Stutzplatte (8) elastisch in Richtung auf den

Gassack (5) vorgespannt ist.

11. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspruche 5 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, dass die Stutzplatte (8) mit einer Feder, insbesondere

einer Torsionsfeder, in Richtung auf den Gassack (5) vorgespannt ist.

12. Sicherheitseinrichtung nach einem der voranstehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass der Gassack (5) Entluftungséffnungen

aufweist.

13. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspriuche 5 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, dass die Stutzplatte (8) Luftungséffnungen aufweist.

14. Sicherheitseinrichtung nach den Ansprichen 11, 12 und 13, dadurch
gekennzeichnet, dass die EntlUftungséffnungen im Gassack (5) und der

Stutzplatte (8) korrespondierend zueinander angeordnet sind.
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15. Sicherheitseinrichtung nach einem der voranstehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass der Gassack (5) aus einem Gewebe

hergestellt ist.
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