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Wynalazek dotyczy samonastawnego w funkcji
obcigzenia bezstopniowego zaworu sterujgcego po-
wietrzny uklad hamulcéw samochodu lub pociggu
drogowego. .

Znane tego typu zawory sterujace sg urzadzenia-
mi tlokowymi pracujacymi na zasadzie zmiany
przelozenia dZwigni, lgczacej tloki, przez przesuwa-
nie punktu jej podparcia. Podczas hamowania
punkt ten nie moze byé przesuwany ze wzgledu
na duze opory.

NiedogodnoScig tych zaworéw jest ich skompli-
kowana budowa, w wyniku ktérej otrzymuje sie
urzadzenia ciezkie i o duzych wymiarach geome-
trycznych. Urzgdzenia te w wykonaniu dla jedno-
przewodowego ukladu sterujgcego hamulce, nie
moga byé stosowane w dwuprzewodowym ukladzie
sterujacym.

Zadaniem wynalazku jest zbudowanie bezstop-
niowego zaworu sterujgcego powietrzny uklad ha-
mulcéw o konstrukeji zwartej i prostej, a wiec
i 1zejszej i o mniejszych wymiarach gabarytowych,
ktéra by umozliwila jego stosowanie 'zaréwno do
jedno jak i dwuprzewodowych ukladéw hamowa-
nia.

Zadanie to zostalo rozwigzane przez zastosowanie
w dizwigni zaworu podpory wewnetrznej na przy-
klad w postaci lozyska tocznego, oraz krzywki dzia-
tajgcej na dZwignie zaworu w celu odhamowywania
przyczepy odlgczonej od ciggnika.

Na rysunku pokazany jest przyklad wykonania,
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na ktérym fig. 1 przedstawia przekréj podiuiny za-
woru, fig. 2 cze$ciowy przekr6j poprzeczny przez of
obrotu dZwigni sterujgcej, fig. 3 przekrdj poprzecz-
ny zaworu przez of lewego, pierwszego cylindra,
fig. 4 — przekréj przez zaworek zabezpieczajacy, a
fig. 5 schemat polaczenia zaworu do instalacji po-
wietrznej jedno i dwuprzewodowej. ’

Zaw6r wedlug wynalazku sklada sie z dwéch
obok siebie polozonych cylindréw roboczych 1 i 2,
wewnatrz ktérych pracujg tloki 3 i 4 utrzymywane
w polozeniach wyjéciowych za pomocg sprezyn 5.
Cylinder 1 zamkniety jest od dolu przegroda 6,
a cylinder 2 zamkniety jest od géry przegroda $
stanowiacg zarazem gniazdo zaworu 7, otwieranege
przez trzon tloka 4. Tloki 8 i 4 opieraja sie za po-
§rednictwem koricowek 9 i 10 na diwigni dwura-
miennej 11, podpartej na nrolece 12, stanowigcej
lozysko toczne, umieszezonej wewnagtrz diwigni 11
i przesuwnej na osi 25 po wsporniku 13, za pomo-
cg clegiet 14 diwigni sterujgcej 15, ktérej drugie
ramie o regulowanej dlugo$ci zwigzane jest z nie-
resorowanym elementem podwozia (osig) pojazdu.

Kadlub zaworu zamkniety od spodu podstawg 16,
a od gory glowicq 21 zwigzany jest za jej posred-
nictwem z resorowanym elementem (ramg) pojaz-
du. Krzywka 17 i dZwignia 18 stuzg do podnoszenia
tloka 3 i blokowania go w gérnym polozeniu, w
celu odhamowania przyczepy odlgczonej od cigg-
nika. Sprezyna 19 stuzy do odciggania diZwigni 18
w potazenie wskazane na rysunku.



Tioki 3 i 4 oraz przegrody 6 i 8 dziela wnetrze
zaworu na oddzielne komory A, B, C, D i E. Za-
woér zwrotny 20 zapewnia przy tym jednokierunko-
we polgczenie komér A i B, zawér T lgczy ze sobg
komory C i D lub D i E, a zaworek zabezpiecza-
jacy 22 laczy przewdd X z komorg C i przew6d S
z komorg B, lub komore B z komorg C. Komora E
potgczona jest z atmosferg za poSrednictwem
otworkéw przykrytych grzybkiem 23. Przewody M
stluzg do podlgczenia zaworu do jednoprzewodowej
indtalacji powietrznej ciagnika i ewentualnego pod-
1aczenia zaworu drugiej osi lub drugiej przyczepy.
Przewody S i X stuza do podlaczenia zaworu do
dwuprzwodowej instalacji powietrznej ciggnika.
Przewb6d V 1aczy zawoér ze zbiornikiem powietrza,
a przewody Z sluzj do podlaczenia cylindréw ha-
mulcowych ké! pojazdu.

Schemat podlaczenia zaworu sterujacego pozwa-
lajacego na jego wspélprace zar6wno z jedna jak
i dwuprzewodowsy instalacjg powietrzng pojazdu
ciggngcego zostal uwidoczniony na rysunku, fig. 5.

Dzialanie zaworu podlaczonego do jednoprzewo-
dowej instalacji powietrznej ciggnika zostato przed-
stawione dla nastepujacych przypadké6w; ciggniecia
przyczepy; hamowania przyczepy; postoju przycze-
Py odlaczonej od ciggnika.

Podczas ciggniecia przyczepy powietrze, dopro-
wadzone pod ci$nieniem nominalnym do komory A
zaworu przechodzi przez zawér 20 do komory B,
ktéra lgczy sie poprzez zaworek zabezpieczajacy 22
z komorg C, a nastepnie przewodem V. do zbior-
nika przyczepy. Przewody 8 i X sa wtedy stale
odciete od przestrzeni zaworu. W komorach D i E
oraz w cylindrach hamulcowych panuje ci§nienie
atmosferyczne. Pod dzialaniem sprezyn 5 tlok 3
znajduje sie w gébrnym polozeniu, a ttok 4 w poto-
zeniu dolnym.

Podczas hamowania przyczepy na skutek obni-
zenia warto$ci ci$nienia w komorze A, flok 3 pod
wplywem réznicy ci$niei w komorach B, CiA
przesuwa sie w d6t popychajac za poSrednictwem
diwigni 11 tlok 4 do gbéry az do otwarcia zawo-
ru 7 i polaczenia komory B — C z komorg D, co
powoduje przeplyw powietrza do komory D i cy-
lindré6w hamulcowych, wzrost ci§nienia w komorze
D powoduje powstanie sity przeciwdzialajacej dzia-
taniu tloka 3 i cofniecie tloka 4, w wyniku czego
nastepuje odciecie komory D od komory C, a na-
stepnie polaczenie komory D z komorg E i atmosfe-
rg. Nastepuje wéwczas spadek ci$nienia w komo-
rze D, ponowne przesuniecie sie tloka 4 w gére
i powt6rzenie sie cyklu dziatania.

W ten sposéb ustala sie stan réwnowagi przy
okre§lonym stosunku w komorach AiB—Cw
zalezno&ci od potozenia rolki 12 i przelozenia dZwig-
ni 11. Przy hamowaniu maksymalnym nastepuje
calkowity spadek ciSnienia w komorze A i maksy-
malny wzrost ci§nienia w komorze D i cylindrach
hamulcowych. Wzrost ci$nienia w komorze A wy-
woluje cofniecie ttokéw i odhamowywanie spowo-
dowane polgczeniem, komér D i E.

Potgczenie podstawy 16 z ramg, a kofica dZwigni
sterujacej 15 z osiag pojazdu powoduje samoczynne
ustawienie sie dfZwigni, a tym samym rolki 12 w
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polozeniu ‘zaleznym od wielkoéci -obcigzenia (ugie-.
cia resoré6w). Regulacja diugo$ci ramienia dZwigni
sterujgcej 15 pozwala na dostosowanie jej do wiel-
koS$ci skoku (ugiecia) r6znych zawieszen.

Dzialanie zaworu podlgczonego do jednoprzewo-
dowej instalacji powietrznej ciggnika podczas po-
stoju przyczepy odlgczonej od ciagnika.

Po podlgczeniu przewodu M ciSnienie'w komorze
A spada do zera, w wyniku czego tlok 3 przesuwa
sie do potozenia dolnego, co powoduje catkowite
zghamowanie przyczepy.

W razie potrzeby odhamowania nalezy obrécié¢ do
dolu o kat 90° diwignie 18 a wraz z nig krzywke

‘17, co powoduje uniesienie dZwigni 11, koficéwki 10

i ttoka 3 do polozenia gérnego, w zwigzku z czym
nastepuje polgczenie przez tlok 4 komory D i E
i odhamowanie przyczepy. Diwignia 18 z krzyw-
ka 17 pozostajag w tym potozeniu na skutek dziata-
nia sil tarcia tak dlugo, az w przestrzeni A uzyska
sie ci$nienie o warto§ci okoto 0,8 ciSnienia nominal-
nego, co powoduje zmniejszenie sit tarcia i obréce-
nie krzywki 17 przez sprezyne 19 do potozenia
wyjSciowego. Rozwigzanie wedtug wynalazku umo-
zliwia réwniez reczne cofniecie dZwigni i ponowne
zahamowanie.

Dzialanie zaworu podigczonego do dwuprzewodo-
wej instalacji powietrznej ciggnika jest analogicz-
ne z tym, ze w komorze A panuje ci$nienie atmo-
sferyczne a komory B i C sg rozdzielone przez sa-
moczynne dzialanie zaworka zabezpieczajacego 22,

Hamowanie odbywa sie pod wplywem narastania
ci$nienia w komorze B polgczonej z przewodem ste-
rujacym S. Komora C polaczona jest ze zbiorni-
kiem powietrza przyczepy, ktéry jest napelniany
przez przew6d zasilajacy X, zawér zwrotny 26 za-
worka zabezpieczajacego (fig. 4), komore C i prze-
wéd V.

Zaworek zabezpieczajacy (fig. 4) znajdujacy sie
w glowicy 21 zaworu sterujacego (fig. 5) dziala na-
stepujaco: .

Jezeli do jednoprzewodowej instalacji ciggnika
podlaczony jest tylko przewéd M, a przewody S
i X sg odlgczone, tlok 24 zaworka jest w polozeniu
lewym, powodujgc odciecie przewodu S od komo-
ry B i ré6wnoczesne polaczenie komory B z komo-
rg C.

Jezeli do dwuprzewodowej instalacji ciagnika
podigczone sg przewody S i X, powietrze z przewo-
du zasilajacego X przechodzi przez zaworek zwrot-
ny 26 w tloku 24 do komory C i zbiornika przy-
czepy. Tiok 24 jest przesuniety w prawo, komora B
odcieta od komory C i polgczona z przewodem ste-
rujgcym S. : ) R

W przypadku odlgczenia lub zerwania przewodu
zasilajgcego X, gdy spadnie w nim ci$nienie, ttok 24
przesuwa sie w lewo pod wplywem réznicy ci§niefi
w komorze C i przewodzie X i lgczy ze soba komo- -
re B z komorg C powodujac wzrost ciSnienia w
komorze B i hamowanie przyczepy.

Zaw6r wedlug wynalazku zwieksza bezpieczeni-
stwo jazdy, powoduje skrécenie drég hamowania
oraz charakteryzuje sie prostsza technologia wyko-
nania.
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Zastrzezenie patentowe nym polozeniu, znamienny tym, zZe element pod-
porowy dzwigni (11) na przyklad lozysko toczne (12)
Samonastawny bezstopniowy zawoér sterujacy po- wraz ze wspornikiem (13) znajdujg sie wewnatrz
wietrzny uklad hamulcoéw, zwlaszcza pociggébw dro- dzwigni (11), przy czym do unoszenia dZwigni (11)
gowych, sktadajacy sie z dwoch polozonych bezpo- , i odhamowywania przyczepy odiaczonej od ciagni-
Srednio obok siebie cylindréw i ttokéw roboczych ka, stuzy krzywka (17) umieszczona pod tlokiem

dziatajacych na diwignie dwuramienng o zmien- sterujgcym (3).
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