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AGENCEMENT POUR FEU DE SIGNALISATION SUPPLEMENTAIRE DE VEHICULE AUTOMOBILE.

@ Agencement de feu de signalisation de véhicule auto-
mobile, notamment d’'un témoin supplémentaire de freina-
ge, du type comportant un boitier 20 contenant au moins
une lampe d’éclairage 26 et une paroi transparente 18 a tra-
vers laquelle est dirigé son faisceau lumineux en direction
de Parriere du véhicule. Le boitier 20 est monté adjacent a
la vitre arriere 12 dudit véhicule et au coffre arriere 16 fermé
par un volet 14.

La base 23 du boitier 20 comporte une ouverture 42,
mettant en communication Pintérieur dudit boitier et le coffre
16. Devant cette ouverture débat une cloison 36 composée
d’une zone opaque 38 et d’'une zone transparente et/ou
translucide 40. Cette cloison est mobile en rotation avec le
volet 14, de fagon que F'ouverture 42 soit masquée par sa
zone opaque 38, en position fermée du volet du coffre, et
par sa zone transparente 40, lorsque le volet 14 est en po-
sition d’ouverture.

De cette maniere, le faisceau lumineux de la lampe du
feu est renvoyé dans Pespace intérieur du coffre 16 pour
éclairer celui-ci.
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L'invention concerne les feux de signalisation pour
véhicules automobiles, en particulier les feux de
signalisation supplémentaires surélevés situés a I’arriére
des véhicules.

Afin d'améliorer la sécurité, notamment dans le cas de
circulation en file serrée, les Yéhicules automobiles sont
équipés d'un feu de signalisation supplémentaire situé a un
niveau plus élevé que les feux habituellement disposés en
partie basse de la carrosserie. Ce feu supplémentaire sert,
essentiellement, de rappel d'indication de freinage.

Il est connu d'agencer un tel type de feu a l'intérieur du
véhicule, juste derriére la partie inférieure de la lunette
arriére ou a proximité immédiate de celle-ci, c’est-a-dire au-
dessus du coffre arriére.

De plus, les véhicules automobiles comprennent, en
général, un dispositif d’éclairage dudit coffre, le plus
souvent constitué dune lampe disposée dans l'espace
intérieur de celui-ci et commandée par un interrupteur lors
de 'ouverture du volet de fermeture.

Ce dispositif d’éclairage du coffre est donc indépendant
du circuit d’alimentation des feux de signalisation situés a
larriére du véhicule. Il nécessite une lampe et un cablage

supplémentaire.

L’invention a pour but d’éviter ces inconvénients en
proposant un agencement dun feu de signalisation
supplémentaire permettant a celui-ci, en supplément de sa
fonction principale, d’éclairer l'espace interne du coffre
arriére du véhicule.

Pour ce faire, invention a pour objet un agencement de
feu de signalisation de véhicule automobile, notamment d’un
témoin supplémentaire de freinage, du type comportant un
boitier contenant au moins une lampe d’éclairage et une
paroi transparente a travers laquelle est dirigé son faisceau
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lumineux en direction de Parriére du véhicule, ledit boitier
étant monté adjacent a la vitre arriéere dudit véhicule et au
coffre arriére fermé par un volet.

Selon linvention, la base du boitier comporte wune
ouverture, mettant en communication lintérieur dudit
boitier et le coffre et devant laquelle débat une cloison
composée d'une zone opaque et d’une zone transparente et/ou
translucide, ladite cloison étant mobile en rotation avec le
volet du coffre, de fagon que Pouverture du boitier soit
masquée par sa zone opaque, en position fermée du volet du
coffre, et par sa zone transparente, lorsque le volet est en
position d’ouverture, pour renvoyer le faisceau lumineux de
la lampe du feu dans l'espace intérieur du coffre.

Selon des caractéristiques complémentaires ou variantes

de l'invention :

v La paroi transparente du feu est montée dans le volet du

coffre.

v En variante, la paroi transparente est confondue avec la

vitre arriére du véhicule.

v La cloison mobile est solidaire et/ou venue de forme avec

la paroi transparente du feu.

v En variante, la cloison mobile est solidaire du volet du

coffre.

v Chacune des zones opaque et transparente de la cloison
mobile a une largeur au moins égale a la largeur de
Pouverture de la base du boitier.

v Le bord interne de l'ouverture est replié pour venir au

contact de la cloison.

v Le bord libre de la cloison mobile est relevé en direction

de 1a base du boitier.

v Le feu est électriquement reli¢ a la sortie d’'un
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commutateur, commandé par ouverture du coffre, lequel
comporte deux bornes d’entrées reliées a la borne positive
de la source d’alimentation du véhicule, l'une par
l'intermédiaire du contacteur de pédale de frein et 'autre

directement.

D’autres caractéristiques et avantages de l'invention
apparaitront a la lecture de la description détaillée qui va
suivre, pour la compréhension de laquelle on se reportera

aux dessins annexés, dans lesquels :

e La figure 1 est une vue en coupe longitudinale
partielle arriére, coffre fermé, dun véhicule
automobile comportant un feu de signalisation
conforme a la présente invention.

¢+ La figure 2 est une vue identique a la précédente, le
coffre du véhicule étant ouvert.

¢ La figure 3 est une vue 4 plus grande échelle de la
partie cerclée A de la figure 1.

+ La figure 4 est une vue a plus grande échelle de la
partie cerclée B de la figure 2.

e La figure 5 est un schéma du circuit électrique de
commande d’un feu selon 'invention.

En se reportant aux figures, on voit un feu de
signalisation 10 agencé en dessous de la vitre arriére 12
d’un véhicule automobile. Ce feu est disposé de facon
symétrique par rapport au plan de symétrie passant par
l'axe longitudinal du véhicule, derriére le panneau de
carrosserie 14 formant le volet de fermeture du coffre 16 du

véhicule.

Il est orienté de fagcon a émettre un faisceau de lumiére
paralléle en direction de l’arriére, c’est-a-dire, en direction
d’une paroi transparente ou translucide 18 fixée dans la

paroi du volet 14.

Le feu 10 comporte un boitier 20 sur la paroi arriére 22
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de laquelle est montée au moins une lampe 26. Il est muni
d’une patte 28 au moyen de laquelle il est fixé sur une paroi
verticale 30 du coffre 16.

Le feu 10 est ainsi agencé au-dessous de la planche
arriére 32 qui délimite, vers le haut, 'espace intérieur du
coffre arriére 16 du véhicule et, par conséquent, dans
l’espace intérieur dudit coffre. -Celui-ci est délimité, par
ailleurs, vers l’extérieur, par la ceinture de caisse 34 sur
laquelle vient en appui son volet 14 de fermeture.

La paroi transparente 18 a travers laquelle est diffusé
le flux lumineux du feu de signalisation 10, est prolongée,
transversalement a l'axe du véhicule, par une cloison 36.
Cette cloison est solidaire de la partie inférieure de la
paroi 18 et se prolonge en direction du boitier 20, et donc de
Iintérieur du coffre de fagon a s’étendre en dessous et au-
dela dudit boitier.

La cloison 36 est composée de deux zones, une zone 38
opaque, adjacente a la paroi transparente 18 du feu, suivie
d’une zone transparente ou translucide 40.

Comme on le voit bien sur la figure 3, la base 23 du
boitier 20, adjacente a la cloison 36, comporte une
ouverture 42 de largeurd qui met, en quelque sorte,
l'intérieur du boitier en communication avec l'intérieur du
coffre. Lorsque le volet est en position fermée, la zone
opaque 38 de la cloison 36 se trouve au-dessous de
Touverture 42 et sa largeur est au moins égale a la largeur d
de celle-ci, de facon a constituer un masque qui occulte
complétement ladite ouverture en direction de l'intérieur du
coffre. Ainsi, le flux lumineux est renvoyé uniquement en

direction de la paroi transparente 18.

De préférence, le bord intérieur 44 de I'ouverture 42 est
replié pour venir au contact de la cloison 36, de fagon a
empécher les fuites de lumiére. De méme, ladite cloison 36
se termine par un bord relevé 46 dirigé vers la base 23.
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D’un autre co6té, un commutateur 48 déclenché par
I'ouverture du volet 14 est placé dans le circuit électrique de
commande des feux de signalisation de freinage (figure 5).

Ce circuit comprend un contacteur 50, commandé par
les mouvements de la pédale de frein, qui relie la borne
positive de la batterie aux feux de signalisation de
freinage 52, 54, respectivement droite et gauche, ainsi qu’'a
I'une des bornes d’entrée 48, du commutateur 48. La sortie
de ce commutateur est branchée sur le feu de signalisation
de freinage supplémentaire 10 et il comporte une seconde
borne d’entrée 48y reliée directement a la borne positive de
la batterie.

Le mécanisme fonctionne de la fagon que Ton va
expliquer ci-aprés. Lorsque le volet 14 du coffre est fermé
(figures 1 et 3), le commutateur 48 est dans la position
représentée en traits pleins sur la figure 5. Le contact est
6tabli entre le feu de signalisation de freinage
supplémentaire 10 et le contacteur de freinage 50, par
I'intermédiaire de la borne 48. du commutateur. De la sorte,
lorsque ledit contacteur 50 est actionné, le feu 10 s’allume,
en méme temps que les témoins de freinage droite 52 et
gauche 54. Le boitier 20, complété par le masque 38, renvoie
son flux lumineux vers la paroi transparente 18. Le feu 10
joue donc le role classique d’un rappel de freinage.

A louverture du coffre, le volet 14 passe dans la
position représentée sur la figure 2. La cloison 36, solidaire
de la paroi transparente 18, est, par conséquent mobile en
rotation avec le volet du coffre. Elle est entrainée dans le
mouvement dudit volet, par rapport au boitier 20 qui, lui,
reste fixe. En conséquence, sa zone arriére transparente 40
vient progressivement en regard de l'ouverture 42 (figures 2
et 4). En fin de course du volet, le bord relevé 46 de la
cloison est en butée sur le bord 44 du boitier de fagon a

fermer de nouveau celui-ci.

En méme temps, le commutateur 48 passe dans sa
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position, représentée en trait mixte sur la figure 5, dans
laquelle le contact est 4tabli entre sa sortie, reliée au feu 10,
et son entrée 48y reliée directement a la borne positive de la
batterie. De la sorte, le feu 10, et lui seulement, est activé et
son flux lumineux, est envoyé, a travers la zone
transparente 40 de la cloison mobile 36, vers l'intérieur du

coffre.

Bien entendu, l'invention n’est pas limitée au mode de
réalisation décrit et illustré.

C’est ainsi, par exemple, que la cloison mobile 36, au
lieu d’étre solidaire de la paroi transparente du feu de
signalisation, pourrait stre solidaire du volet de coffre. Dans
ce cas, la paroi transparente 18 peut rester fixe durant le
mouvement du volet. Elle peut étre constituée, par exemple,

par une partie de la vitre arriére.
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REVENDICATIONS

1. Agencement de feu de signalisation (10) de véhicule
automobile, notamment témoin s_upplémentaire de freinage,
du type comportant un boitier (20) contenant au moins une
lampe d’éclairage (26) et une paroi transparente (18) a
travers laquelle est dirigé son faisceau lumineux en
direction de l’arriére du véhicule, ledit boitier (20) étant
monté adjacent a la vitre arriére (12) dudit véhicule et au

coffre arriére (16) fermé par un volet (14),

caractérisé en ce que la Dbase (23) du boitier 20)
comporte une ouverture (42), mettant en communication
Iintérieur dudit boitier et le coffre (16) et devant laquelle
débat une cloison (36) composée d’une zone opaque (38) et
d’'une zone transparente et/ou translucide (40), ladite
cloison (36) étant mobile en rotation avec le volet (14), de
fagon que l'ouverture (42) soit masquée par sa zone
opaque (38), en position fermée du volet du coffre, et par sa
zone transparente (38), lorsque le volet (14) est en position
d’ouverture, pour renvoyer le faisceau lumineux de la
lampe (26) dans I’espace intérieur du coffre (16).

2. Agencement de feu de signalisation selon la
revendication 1,

caractérisé en ce que la paroi transparente (18) est montée
dans le volet (14) du coffre (16).

3. Agencement de feu de signalisation  selon la
revendication 1,

caractérisé en ce que la parol transparente (18) est
confondue avec la vitre arriére (12) du véhicule.

4. Agencement de feu de signalisation selon I'une des
revendications précédentes,
caractérisé en ce que la cloison mobile (36) est solidaire
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et/ou venue de forme avec la paroi transparente (18).

5. Agencement de feu de - signalisation selon la

revendication 1 ou 2,
caractérisé en ce que la cloison mobile (36) est solidaire du

volet (14) du coffre.

6. Agencement de feu de signnalisation selon l'une des
revendications précédentes,

caractérisé en ce que chacune des zones opaque (38) et
transparente (40) de la cloison (36) a une largeur au moins
égale a la largeur (d) de louverture (42) de la base du

boitier.

7. Agencement de feu de signalisation selon l'une des

revendications précédentes,
caractérisé en ce que le bord interne (44) de l'ouverture (42)
est replié pour venir au contact de la cloison (36).

8. Agencement de feu de signalisation selon ' 'une des
revendications précédentes,

caractérisé en ce que le bord libre (46) de la cloison (36) est
relevé en direction de la base (23) du boitier.

9. Agencement de feu de signalisation selon l'une des
revendications précédentes,

caractérisé en ce que le feu (10) est électriquement relié a la
sortie d’'un commutateur (48), commandé par Pouverture du
coffre, lequel comporte deux bornes d’entrées reliées a la
borne positive de la source d’alimentation du véhicule,
Tune (48.) par Iintermédiaire du contacteur (50) de pédale
de frein et I’autre (48v) directement.
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