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Starrachsen (4, 5) asymmetrisch an ihren Blattfe-
dern (6, 7) befestigt. Femner sind die Blattfedern (6)
der vorderen Starrachse (4) mit ihren vorderen
Federaugen (20) rahmenfest und mit ihren hinteren
Federaugen (20) unten an einer Schwinge (25)
angelenkt sowie Uber diese fliegend vorne an einer
Wippe (26) angelenkt, die rahmenseitig schwenkbar
gelagert ist. Am hinteren Ende der Wippen (26) sind
die Blattfedern (7) der hinteren Starrachse (5) mit
ihren vorderen Federaugen (21) angelenkt. Hinten
sind die Blattfedern (7) mit ihren Federaugen (23)
unten an Schwingen (29) angelenkt und {iber diese
fliegend an rahmenfesten Lagerstellen (30) aufge-
héngt. Die Abstédnde der vorderen und hinteren
Anlenkstellen an den Wippen (26) zu deren Dreh-
achse (31) sind unterschiedlich.
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Die Erfindung betrifft eine achslastausgleichende Aufhangung zweier benachbarter Starrachsen
am Rahmen eines Nutzfahrzeugs, insbesondere Lastkraftwagens, Uber jeweils je Achsseite
eine Blattfeder.

Bei bekannten Achsaufhdngungen an Nutzfahrzeugen sind die mit den Starrachskérpern der
Achsen verbundenen Blattfedern mit ihren vorderen Federaugen jeweils rahmenfest so ange-
lenkt, dass sie Langskréafte Ubertragen kénnen. Die jeweils in Fahrtrichtung gesehen hinteren
Enden der Blattfedern sind lber Schwingen fliegend an rahmenfesten Lagerbécken angelenkt.
Diese Schwingen kénnen Langenanderungen der Blattfedern beim Einfedern ausgleichen, aber
keine Langskrafte Ubertragen. Der Achslastausgleich erfolgte an solchen Achsen bisher entwe-
der

a) Uber eine kurze Wippe zwischen dem hinteren Auge der vorderen Blattfeder und dem
vorderen Auge der hinteren Blattfeder, oder

b) Uber ein aufwandiges Gestange zwischen den jeweils die hinteren Federaugen lagernden
Schwingen.

Das aufwéndige Gesténge in Variante b) hat Nachteile bzgl. Kosten, Gewicht und Bauraum und
die Variante a) hat den Nachteil, dass sich das vordere Auge der hinteren Feder bei Achslast-
ausgleichsbewegungen bewegt und damit Lenkfehler verursacht. Des Weiteren muss die Wip-
pe in Variante a) bei vorgegebenem Achsstand zwischen erster und zweiter Achse sehr kurz
ausgefihrt werden und lasst damit nur kleine achslastausgleichende Hibe zu. Wird anderer-
seits die Schwinge langer ausgefiihrt, wird eventuell der Achsabstand unerwiinscht groB3.

Es ist demgegeniiber Aufgabe der Erfindung, eine einfach und glnstig realisierbare achslast-
ausgleichende Aufhangung fir die beiden benachbarten Achsen zu schaffen, die hinreichend
grofie Hibe bei niedriger Fahrzeugbauhohe zulasst.

Diese Aufgabe ist erfindungsgeman durch die im Kennzeichen des Anspruchs 1 angegebenen
Merkmale geldst.

Die Erfindung besteht demnach gegeniiber dem Stand der Technik darin, dass

-  jede Starrachse mit ihrem Starrachskorper asymmetrisch an ihren beiden Blattfedern be-
festigt und dabei entweder der Abstand (a) von der in Fahrtrichtung vorwérts gesehen vor-
deren Lagerstelle oder der Abstand (b) von der hinteren Lagerstelle der jeweiligen Blattfe-
der zum Starrachskérper grofRer ist,

-  die Blattfedern der vorderen Starrachse in Fahrtrichtung vorwarts gesehen vorne jeweils an
einer rahmenfesten Lagerstelle angelenkt und hinten am unteren Ende einer Schwinge an-
gelenkt sowie Uber diese Schwinge fliegend vorne an einer Wippe, dort einer vorderen La-
gerstelle, aufgehangt sind, welche Wippe rahmenseitig schwenkbar gelagert ist,

- die Blattfedern der hinteren Starrachse in Fahrtrichtung vorwarts gesehen vorne jeweils an
der Wippe, dort einer hinteren Lagerstelle angelenkt und hinten am unteren Ende einer
Schwinge angelenkt sowie (ber diese fliegend an einer rahmenfesten Lagerstelle aufge-
hangt sind, und

- an der Wippe der Abstand (c) der vorderen Anlenkstelle fiir die Schwinge zur Drehachse
der Wippe kleiner ist als der Abstand (d) von der Drehachse zur hinteren Anlenkstelle fir
die hintere Blattfeder, und zwar im Verhaltnis

b

2_.¢
a d
Dies bedeutet, dass fur die Aufhdngung der beiden Starrachsen nur ganz vorne, an den in

Fahrtrichtung vorwéarts gesehen vorderen Enden der Blattfedern der beiden Starrachsen, eine
Festlagerung vorgesehen ist, die anderen Lagerstellen fir die Blattfedern dagegen beweglich
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sind. Hierdurch ergibt sich ein Achslastausgleich mit hinreichend groRen Hiben und damit ein
komfortabler Fahrbetrieb. Alle Teile der Aufhdngung sind durch vergleichsweise einfache und
billige Bauteile realisierbar.

Vorteilhafte Ausgestaltungen und Details der erfindungsgeméafRen Lésung sind in den Unteran-
spriichen gekennzeichnet. Nachdem diese ihre Stitze in der Figurenbeschreibung haben, sei
an dieser Stelle auf deren wortliche Zitierung verzichtet.

Nachfolgend ist die erfindungsgemaRe Losung anhand eines in der Zeichnung dargestellten
Ausflhrungsbeispiels noch néher erlautert. In der Zeichnung zeigen:

Fig. 1 eine erfindungsgemaRe achslastausgleichende Aufhdngung zweier benachbarter
Starrachsen an einem Nutzfahrzeug in Seitenansicht, und
Fig. 2 ein vergroRertes Detail aus dieser Aufhdngung in deren mittlerem Bereich.

In der Zeichnung ist durch einen Pfeil 1 die Fahrrichtung vorwérts eines Nutzfahrzeugs ange-
deutet, bei dem es sich um einen Lastkraftwagen, aber auch Omnibus oder dergleichen han-
deln kann, der mehr als zwei Achsen aufweist. Dabei sind am Rahmen 2 des Nutzfahrzeugs,
der Ublicherweise aus zwei durch mehrere Quertrager miteinander verbundenen Léngstragern 3
besteht, eine in Fahrtrichtung vorwarts gesehen vordere Starrachse 4 und benachbart zu dieser
eine hintere Starrachse 5 angelenkt, wobei als tragende und achsfiilhrende Organe Blattfedern,
und zwar je Achsseite eine, zur Anwendung kommen. Dabei sind die der in Fahrtrichtung vor-
warts (Pfeil 1) gesehen vorderen Starrachse 4 zugeordneten Blattfedern mit 6 und die der hinte-
ren Starrachse 5 zugeordneten Blattfedern mit 7 bezeichnet. Jede Blattfeder 6, 7 kann entwe-
der durch eine Einzelblattfeder oder durch ein Blattfederpaket realisiert sein und ist Gber z. B.
bligelartige Federhalter 8 bzw. 9 am Starrachskorper 10 bzw. 11 der Starrachse 4 bzw. 5 befes-
tigt. Bei den beiden Starrachsen 4, 5 kann es sich um zwei Vorderachsen mit gelenkten Radern
oder um zwei Hinterachsen handeln, von denen wenigstens eine angetrieben ist und deren
Réader nicht gelenkt sind.

In den beiden gezeigten Ausfiihrungsbeispielen ist aufRerdem je Achsseite jeweils ein Stof3-/
Schwingungsdampfer 12 bzw. 13 mit seinem unteren Ende am Starrachskoérper 10 bzw. 11
jeder Starrachse 4 bzw. 5 und mit seinem oberen Ende am Fahrgestell-Rahmen 2 abgestutzt
angelenkt. Ferner ist hier am Starrachskérper 10 bzw. 11 jeder Starrachse 4 bzw. 5 ein U-
férmiger Stabilisator 14 bzw. 15 mit seinen U-Schenkeln angelenkt, der an seinem Querstab
Uber je Achsseite eine Haltestange 16 bzw. 17 fliegend am Rahmen 2 aufgehéangt ist.

Die Réader der vorderen Starrachse 4 sind mit 18 und die Rader der hinteren Starrachse 5 sind
mit 19 bezeichnet. Die Rader 18, 19 kénnen gelenkt oder ungelenkt sein, je nach Verwen-
dungsfall und -ort der Starrachsen 4, 5 am zugehorigen Fahrzeug.

Erfindungsgeman ist jede Starrachse 4, 5 mit ihrem Starrachskorper 10, 11 asymmetrisch an
ihren beiden Blattfedern 6, 7 befestigt. Dabei ist der Abstand (a) des Starrachskérpers 10, 11
von der in Fahrtrichtung vorwarts (Pfeil 1) gesehen jeweils vorderen Lagerstelle - dem Federau-
ge 20 bzw. 21 - groRer als der Abstand (b) zur hinteren Lagerstelle - dem Federauge 22 bzw.
23 - der jeweiligen Blattfeder 6, 7.

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung sind die Blattfedern 6 der vorderen Starrachse 4 in
Fahrtrichtung vorwaérts (Pfeil 1) gesehen vorne mit ihrem dortigen Federauge 20 jeweils an einer
rahmenfesten Lagerstelie 24 angelenkt. Hinten sind diese Blattfedern 6 der vorderen Starrach-
se 4 mit ihm dortigen Federauge 22 am unteren Ende einer Schwinge 25 angelenkt und Uber
diese Schwinge 25 fliegend vorne an einer Wippe 26, dort einer vorderen Anlenkstelle 27 auf-
gehangt, welche Wippe 26 rahmenseitig schwenkbar gelagert ist.

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung sind die Blattfedern 7 der hinteren Starrachse 5 in
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Fahrtrichtung vorwérts (Pfeil 1) gesehen vorne mit ihren dortigen Federaugen 21 jeweils an der
Wippe 26, dort einer hinteren Anlenkstelle 28 angelenkt und hinten am unteren Ende einer
Schwinge 29 angelenkt sowie Uber diese fliegend an einer rahmenfesten Anlenkstelle 30 auf-
gehangt.

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung ist an der Wippe 26 der Abstand (c) der vorderen
Anlenkstelle 27 flr die Schwinge 25 zur Drehachse 31 der Wippe 26 kleiner als der Abstand (d)
von der Drehachse 31 zur hinteren Anlenkstelle 28 fir die hintere Blattfeder 7, und zwar im
Verhaltnis

oo
]
ajo

Nachfolgend ist auf Einzelheiten der erfindungsgemafen Aufhangung naher eingegangen.

Jede der Schwingen 25, 29 weist an ihrem unteren Ende ein Lagerauge 32 bzw. 33 fir die
Verbindung mit dem Federauge 22 bzw. 23 am jeweils hinteren Ende der Blattfeder 6 bzw. 7
auf. AuBerdem weist jede der Schwingen 25 an ihrem oberen Ende ein Lagerauge 34 fir die
Verbindung mit der vorderen Lagerstelle 27 an der zugehorigen Wippe 26 auf. Ebenso weist
jede der Schwingen 29 an ihrem oberen Ende ein Lagerauge 35 fiir die Verbindung mit der
zugehdorigen rahmenfesten Anlenkstelle 30 auf.

An jeder der beiden Wippen 26 sind die vorderen und hinteren Anlenkstellen 27, 28 jeweils
vorzugsweise durch Lageraugen gebildet.

Jede Wippe 26 ist am unteren freien Ende eines an einem Langstrager 3 des Rahmens 2 nach
unten abragend befestigten Lagerbockes 36, dort auf einer in einem Lagerauge 37 aufgenom-
menen Lagerachse bzw. -bolzen oder -schraube 38 schwenkbar gelagert.

Die rahmenseitigen Lagerstellen 24 fiir die vorderen Federaugen 20 der Blattfedern 6 sind
durch Lageraugen an rahmenfest angeordneten Lagerbdcken 39 gebildet, in denen zur Herstel-
lung der Verbindung Lagerzapfen oder -bolzen oder -schrauben 40 aufgenommen sind.

Die rahmenseitigen Anlenkstellen 30 fiir die oberen Lagerstellen 35 der hinteren Schwingen 29
sind ebenfalls durch Lageraugen an rahmenfest angeordneten Lagerbdcken 41 gebildet, in
denen zur Herstellung der Verbindung Lagerzapfen oder -bolzen oder -schrauben 42 aufge-
nommen sind.

Die Verbindung zwischen den unteren Lagerstellen 32 der Schwingen 25 und den hinteren
Federaugen 22 der vorderen Blattfedern 6 ist durch Lagerzapfen oder -bolzen oder -schrauben
43 hergestellt. Ebenso ist die Verbindung zwischen den oberen Lagerstellen 34 der Schwingen
25 und den vorderen Anlenkstellen 27 an den Wippen 26 durch Lagerzapfen oder -bolzen oder
-schrauben 44 hergestellt. Die Verbindung zwischen den vorderen Federaugen 21 der hinteren
Blattfedern 7 und den hinteren Anlenkstellen 28 der Wippen 26 ist Uber Lagerzapfen oder
-bolzen oder -schrauben 45 hergestelit. Die Verbindung zwischen den hinteren Federaugen 23
der hinteren Blattfedern 7 und den unteren Anlenkstellen 33 an der hinteren Schwinge 29 sind
durch Lagerzapfen oder -bolzen oder -schrauben 45 hergestellt.

Die Anlenkung der Blattfedern 6, 7 sowohl rahmenseitig (an 39) als auch an den Schwingen 25,
29 und den Wippen 26 sowie die Anlenkung der Wippen 26 und Schwingen 25, 29 am jeweili-
gen Lagerbock 36, 41 ist grundsétzlich konstruktiv so gestaltet, dass im Zusammenwirken aller
dieser Lagerstellen, Verbindungen und Aufhangungsorgane auch eine Querfiihrung der beiden
Starrachsen 4, 5 am Rahmen 2 sichergestellt ist.

Der Wippbewegungsbereich der Wippen 26 ist durch definierte, am Lagerbock 36 angeordnete
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Endanschldge 47, 48 begrenzt. Um eine zu dynamische Bewegung der Wippen 26 zu verhin-
dern, kann jeder derselben auch eine Dampfungsvorrichtung fiir den gesamten Pendelweg oder
nur fur die Endanschlagstellung an bzw. in den Endanschlagen 47, 48 zugeordnet sein.

Anspriiche:

1.

Achslastausgleichende Aufhdngung zweier benachbarter Starrachsen (4, 5) am Rahmen
(2) eines Nutzfahrzeugs, insbesondere Lastkraftwagen, iber jeweils je Achsseite eine
Blattfeder (6, 7), dadurch gekennzeichnet, dass

a) jede Starrachse (4, 5) mit ihrem Starrachskérper (10, 11) asymmetrisch an ihren beiden
Blattfedern (6, 7) befestigt und dabei entweder der Abstand (a) von der in Fahrtrichtung
vorwarts gesehen vorderen Lagerstelle (20, 21) oder der Abstand (b) von der hinteren
Lagerstelle (22, 23) der jeweiligen Blattfeder (6, 7) zum Starrachskérper (10, 11) grofier
ist,

b) die Blattfedern (6) der vorderen Starrachse (4) in Fahrtrichtung vorwérts gesehen vorne
jeweils an einer rahmenfesten Lagerstelle (24) angelenkt und hinten am unteren Ende
einer Schwinge (25) angelenkt sowie Uiber diese Schwinge (25) fliegend vorne an einer
Wippe (26), dort einer vorderen Lagerstelle (27), aufgehéngt sind, welche Wippe (26)
rahmenseitig schwenkbar gelagert ist,

c) die Blattfedern (7) der hinteren Starrachse (5) in Fahrtrichtung vorwarts gesehen vorne
jeweils an der Wippe (26), dort einer hinteren Lagerstelle (28) angelenkt und hinten am
unteren Ende einer Schwinge (29) angelenkt sowie (iber diese fliegend an einer rah-
menfesten Lagerstelle (30) aufgehangt sind, und

d) an der Wippe (26) der Abstand (c) der vorderen Anlenkstelle (27) fur die Schwinge (25)
zur Drehachse (31) der Wippe (2) kleiner ist als der Abstand (d) von der Drehachse (31)
zur hinteren Anlenkstelle (28) fiir die hintere Blattfeder (7), und zwar im Verhaltnis

b
a

<
3

Achslastausgleichende Aufhdngung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass jede
Schwinge (25, 29) an ihrem unteren Ende ein Lagerauge (32, 33) fiir die Verbindung mit
dem Federauge (22, 23) am jeweils hinteren Ende der Blattfeder (6, 7) aufweist, dass die
Schwinge (25) an ihrem oberen Ende ein Lagerauge (34) fiir die Verbindung mit der vorde-
ren Lagerstelle (27) an der Wippe (26) aufweist und dass die Schwinge (29) an ihrem obe-
ren Ende ein Lagerauge (35) fiir die Verbindung mit der rahmenfesten Anlenkstelle (30)
aufweist.

Achslastausgleichende Aufhdngung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass an
jeder der beiden Wippen (26) die beiden Anlenkstellen (27, 28) durch Lageraugen gebildet
sind.

Achslastausgleichende Aufhdngung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass jede
Wippe (26) am unteren freien Ende eines an einem Langstrager (3) des Rahmens (2) nach
unten abragend befestigten Lagerbockes (36), dort auf einer in einem Lagerauge (37) auf-
genommenen Lagerachse (38) schwenkbar gelagert ist.

Achslastausgleichende Aufhdngung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
rahmenseitigen Lagerstellen (24) fir die vorderen Federaugen (20) der Blattfedern (6) der
vorderen Starrachse (4) durch Lageraugen an rahmenfest angeordneten Lagerbdcken (39)
gebildet sind, in denen zur Herstellung der Verbindung Lagerzapfen oder -bolzen oder
-schrauben (40) aufgenommen sind.

Achslastausgleichende Aufhangung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
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rahmenseitigen Anlenkstellen (30) fiir die oberen Lagerstellen (35) der hinteren Schwingen
(29) durch Lageraugen an rahmenfesten angeordneten Lagerbdcken (41) gebildet sind, in
denen zur Herstellung der Verbindung Lagerzapfen oder -bolzen oder -schrauben (42) auf-
genommen sind.

Achslastausgleichende Aufhéngung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die

Verbindung

- zwischen den unteren Lagerstellen (32) der Schwingen (25) und den hinteren Federau-
gen (22) der vorderen Blattfedern (6) sowie

- zwischen den oberen Lagerstellen (34) der Schwingen (25) und den vorderen Anlenk-
stellen (27) an den Wippen (26) sowie

- zwischen den vorderen Federaugen (21) der hinteren Blattfedern (7) und den hinteren
Anlenkstellen (28) der Wippen (26) sowie

- zwischen den hinteren Federaugen (23) der hinteren Blattfedern (7) und den unteren
Anlenkstellen (33) an den hinteren Schwingen (29)

jeweils durch Lagerzapfen oder -bolzen oder -schrauben (43 bzw. 44 bzw. 45 bzw. 46) her-

gestellt ist.

Achslastausgleichende Aufhdngung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Anlenkung der Blattfedern (6, 7) sowohl rahmenseitig (an 39) als auch an den Schwingen
(25, 29) und den Wippen (26) sowie die Anlenkung der Wippen (26) und Schwingen (25,
29) am jeweiligen Lagerbock (36, 41) grundsétzlich so gestaltet ist, dass im Zusammenwir-
ken aller dieser Lagerstellen und Aufhdngungsorgane auch eine Querfiihrung der beiden
Starrachsen (4, 5) am Rahmen (2) sichergestellt ist.

Achslastausgleichende Aufhdngung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der
Wippbewegungsbereich der Wippen (26) durch rahmenfeste Endanschidge (47, 48) be-
grenzt ist.

Achslastausgleichende Aufhdngung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass jeder
der Wippen (26) eine Dampfungsvorrichtung fiir den gesamten Pendelweg oder nur fir ei-
ne durch rahmenfeste Endanschlage (47, 48) definierte Endanschlagstellung zugeordnet
ist.

Hiezu 2 Blatt Zeichnungen
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und die Gebrauchsmusterschrift veréffentlicht wird, auch wenn die Neuheit bzw. der erforderlich
erfinderische Schritt nicht gegeben ist. In diesen Fallen kénnte ein allfalliger Antrag auf Nichtig-
erklarung (kann von jedermann gestellt werden) zur Léschung des Gebrauchsmusters fiihren.

Auf das Risiko allfdlliger im Fall eines Nichtigkeitsantrags anfallender Prozesskosten (die gemaf

§§ 40 bis 55 Zivilprozessordnung zugesprochen werden) darf hingewiesen werden.

Landercodes von Patentschriften (Auswahl, weitere Codes siehe WIPO ST. 3.)

AT = Osterreich; AU = Australien; CA = Kanada; CH = Schweiz; DD = ehem. DDR; DE = Deutsch-
land; EP = Europaisches Patentamt; FR = Frankreich; GB = Vereinigtes Kénigreich (UK);

JP = Japan; RU = Russische Foderation; SU = Ehem. Sowjetunion; US = Vereinigte Staaten von
Amerika (USA); WO = Veroffentlichung gem. PCT (WIPO/OMPI);

Die genannten Druckschriften kénnen in der Bibliothek des Osterreichischen Patentamtes
wihrend der Offnungszeiten (Montag bis Freitag von 8 bis 12 Uhr 30, Dienstag von 8 bis 15 Uhr)
unentgeltlich eingesehen werden. Bei der von der Teilrechtsfihigkeit des Osterreichischen Patent-
amts betriebenen Kopierstelle konnen Kopien der ermittelten Veroffentlichungen bestelit werden.

Uber den Link http:/at.espacenet.com/ kénnen Patentverdffentlichungen am Internet kostenlos
eingesehen werden.

Auf Bestellung gibt die von der Teilrechtsfahigkeit des Osterreichischen Patentamts betriebene
Serviceabteilung gegen Entgelt zu den im Recherchenbericht genannten Patentdokumenten allféllige
veroffentlichte "Patentfamilien” (den selben Gegenstand betreffende Patentverdffentlichungen in
anderen Landern, die uUber eine gemeinsame Prioritdtsanmeldung zusammenhangen) bekannt.

Auskiinfte und Bestelimoglichkeit zu den Serviceleistungen erhalten Sie unter der Telefonnummer
+43 1 534 24 - 738 bzw. 739
Schriftliche Bestellungen:

per FAX Nr. + 43 1 534 24 — 737 oder per E-Mail an Kopierstelle@patentamt.at
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