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( 5 7) Anotace:

U krytého nékladniho vozu, ktery je sestavitelny do vozovych
jednotek, poptipadé do ucelenych vlak, jsou strecha 3)a
horni loznd plogina (4) vyskové prestavitelné pro pfizpisobeni
rliznym vozovym obrysiim (5, 6) a stfecha (3) krytého
nakladniho vozu piesahuje v oblasti vyskového prestavovani
jeho botni stény (2) nebo jejich &asti. Vn&jsi tvar zvedaci
stfechy (3) je pFizplisoben svou vodorovnou &sti (8) sni
rovnobé&Zné vodorovné &asti (7) vozového obrysu (6) lozné
miry podle daného predpisu a na vodorovnou &ast 8)
oboustranné navazujicimi hornimi zkosenymi &astmi %) je
pfizplisoben vozovému obrysu (5) mezinarodni lozné miry,
pfi¢emz ve dvou dolnich zkosenych &astech (10, 11) zvedaci
stfechy (3), navazujicich na boéni stény (2) krytého
nékladniho vozu, odpovida tvar zvedaci stfechy (3) vozovému
obrysu (6) lozné miry podle daného predpisu.
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Kryty nakladni viiz pro pfepravu automobili ve dvou patrech

Oblast techniky

Vyndlez se tykd krytého nikladniho vozu pro piepravu automobili ve dvou patrech,
sestavitelného do vozovych jednotek, poptipadd do ucelenych vlaki, u kterého jsou stfecha
a horni loné plogina vyskové piestavitelné pro prizpisobeni riznym vozovym obrysiim a stfecha
krytého nékladniho vozu ptesahuje v oblasti vyskového pfestavovani jeho bo&ni stény nebo jejich
casti. ’

Dosavadni stav techniky

Jsou znémy dvoupatrové kryté nakladni vozy se zvedacimi stfechami pro pfepravu automobili,
u kterych je tvar strechy proveden podle nékterého uréitého vozového obrysu, to je v normalnim
piipadé podle kinematické obrysové linie. Pfi zvednuti stfechy vozu aZ do nahofe Sikmo
uspotadané obrysové linie, ktery je u riiznych Zelezni¢nich spole¢nosti pripustna vyssi, nemiZe
byt vyuZita plna vyskova mira, protoze mezinarodni loZnd mira botné pfekratuje vét3i loznou
miru podle daného piedpisu. U tohoto provedeni neni pln& vyuZita mozna lozna vyska a Glozny
objem, coZ vede ke ztratam v Glozné kapacité.

V DE 41 40 347 bylo navrZeno vytvofit stfechu s moznosti posunu v horni oblasti jejiho obrysu.
U tohoto Fedeni se v obou loznych mirach dosahne nejlepdiho mozného lozného prostoru, oviem
naklady na vyrobu a idrzbu a také poskoditelnost jsou z dlivodu mnoha pohyblivych soucasti
znatné vysoké, coz vede k vysokym celkovym nakladim. Dale je v DE 41 40 347 navrZeno
pouzit na jedné &elni stén& nezavisle vyskové prestavitelnou stfe3ni East pro zabezpeleni vjizdéni
automobilt na konci vlaku.

Pro pfizptisobeni &elnich stiesnich dvefi jsou zndmy jiz z DE 40 02 020 nahoru odklopitelné
kryci desky, upevnéné na stfede. Zde se také objevuje stejnd nevyhoda vysokych nékladii
v disledku velkého po&tu pohyblivych soutasti. Redeni zndmé z DE 40 02 020 déle predpoklada,
%e se stiechy vozii, spojenych pomoci prechodovych mistkii s méchy, zvedaji jednotlivé
a v libovolném pofadi. Praxe viak ukazala, Ze pfi tomto postupu je velmi naméhan material
méchi prechodovych mastki. Projevuje se zde tedy predSasné opotiebeni, vyZadujici pfedcasnou
vyménu méchi prechodovych mistki, coZ vede ke zvySeni nakladii na Gdrzbu takovych vozi.

Podstata vynélezu

Ukolem vynélezu je jednoduchym provedenim stiechy snizit niklady na vyrobu a udrzbu vozi
tohoto druhu a pfitom zabezpecit maximéalng mozny loZny objem a sniZit nimahu obsluhy pfi
prestavovani strechy.

Uvedené nevyhody a nedostatky odstraiiuje a uvedeny tkol spliiuje kryty nakladni viz pro
pfepravu automobili ve dvou patrech, sestavitelny do vozovych jednotek, popiipadé do
ucelenych vlakdi, u kterého jsou stfecha a horni loind ploSina vySkové pfestavitelné pro
ptizpiisobeni riiznym vozovym obrysiim a stiecha krytého nékladniho vozu presahuje v oblasti
vyikového prestavovani jeho botni stény nebo jejich Easti, podle vynélezu, jehoz podstatou je, Ze
vn&j¥i tvar zvedaci stfechy je piizplisoben svou vodorovnou &ésti s ni rovnobézné vodorovné
&asti vozového obrysu lo7né miry podle daného pfedpisu a na vodorovnou &ast oboustranné
navazujicimi hornimi zkosenymi &astmi je pfizpisoben vozovému obrysu mezinarodni lozné
miry, pfi¢emz ve dvou dolnich zkosenych &astech zvedaci stfechy, navazujicich na bo¢ni stény
krytého nékladniho vozu, odpovida tvar zvedaci stfechy vozovému obrysu lozné miry podle
daného pfedpisu.
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Piehled obrazki na vykresech

Pfikladné provedeni vynélezu je znazornéno na vykresech, kde obr. 1 pfedstavuje schematicky
€elni pohled na kryty nakladni viiz bez &elni stény, obr. 2 dalsi schematicky &elni pohled na kryty
nékladni viiz s vyskov& prestavitelnymi dvefnimi kiidly a obr. 3 priklad vlakového spojeni
krytych nékladnich vozii se zvednutymi stfechami koncovych krytych nakladnich vozi.

Priklady provedeni vynalezu

Obr. 1 znézoriiuje &elni pohled na kryty nakladni viiz pro piepravu automobildi ve dvou patrech,
bez Celni stény, se zakladnimi stavebnimi dily, to je podvozkem 1, boénimi sténami 2, zvedaci
stfechou 3 a horni loznou ploginou 4. Cerchované &ary znézortiuji pro srovnani vozovy obrys 5
podle mezindrodnich predpisii a vozovy obrys 6 lozné miry podle daného ptedpisu. Vn&jsi tvar
zvedaci stfechy 3 je prizpisoben svou vodorovnou &asti 8 rovnob&iné vodorovné asti 1
vozového obrysu 6 lozné miry podle daného predpisu a na vodorovnou &ast 8 oboustranné
navazujicimi hornimi zkosenymi Sastmi 9 je ptizpiisoben vozovému obrysu 5 mezinarodni lo#né
miry. V obou dolnich zkosenych &astech 10, 11 zvedaci stiechy 3, navazujicich na boéni stény 2
krytého nékladniho vozu, odpovida tvar zvedaci stfechy 3 vozovému obrysu 6 loZné miry podle
daného pfedpisu. To znamen4, %e horni oblasti zvedaci stiechy 3 krytého nakladniho vozu jsou
pfizplisobeny niZ§imu vozovému obrysu 5 mezindrodni loé miry a bo&ni oblasti vy33imu
vozovému obrysu 6 lozné miry podle daného piedpisu. S timto novym specidlnim tvarem zvedaci
stfechy 3 se dosihne maximéaln& mozné shody s ob&ma vozovymi obrysy 5, 6 loznych mir.
Zmenou obrysu zvedaci stfechy 3 se tak vytvoti optimélni lozny prostor k nejvy33i a nejnizsi
koncové vyskové poloze zvedaci stiechy 3 krytého nakladniho vozu. Pro pfizpiisobeni dveti 12
Jsou &elni stény koncové vyskové polohy zvedaci strechy 3, jak je zndzorn&no na obr. 2, opateny
vySkové prestavitelnymi dvefnimi k¥idly 13. Za tim Gelem Jjsou nad dveinimi zavésy usporadana
teleskopicka vedeni 14, pomoci nichZ lze kazdé dveini k¥idlo 13 prodlouzZit ve svislém sméru.
Takto je v kazdém ptipadé b&hem prepravy automobild zarudeno spojeni dveti 12 &elni stény
a zvedaci stfechy 3 krytého nakladniho vozu bez mezer a prepravované zboZi je chranéno pred
vngj$imi vlivy. Ve vlakovém spojeni, znazorn&ném na obr. 3, jsou vyskové prestavitelné dvefe
12 Zelni stény vzdy na krytém nakladnim voze na za&itku a na konci viaku. Jednotlivé kryté
nékladni vozy jsou navzijem spojeny pomoci prechodovych mistka 15 s pruznymi méchy.
Béhem nakladani a vykladéni je vétSinou nutno pouze zvednou zvedaci stfechu 3 posledniho
krytého nékladniho vozu ve vlakovém spojeni, ktery navazuje na nakladaci a vykladaci rampu
16, nad nejvys3i koncovou polohu. Stfe$ni zvedaci zatizeni jednotlivych krytych nakladnich vozi
jsou s vyhodou vzijemn& propojena. Ridici zafizeni, zavisl4 na trati a usporadana s vyhodou na
piechodovém miistku 15 s m&hem v pfechodové oblasti 17 mezi krytymi nakladnimi vozy,
zaji8tuji, Ze pfi vzniku rozdilu vysek zvedacich stfech 3 sousednich krytych nakladnich vozi se
neznazornéné stfedni zvedaci zatizeni sousedniho krytého nakladniho vozu automaticky uvede do
Cinnosti a s nim spojend zvedaci stfecha 3 se zvedne o potfebnou hodnotu. Tak je zajisténa
obzvl43té Setrn manipulace s méchy prechodovych méstki 15.

Celkov& predstavuje kryty nakladni viiz podle vynlezu cenové velmi vyhodny prostfedek pro
piepravu automobild, ktery je pii malé néro&nosti na obsluhu riizné pouzitelny.
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PATENTOVE NAROKY

1. Kryty nakladni viiz pro pfepravu automobilii ve dvou patrech, sestavitelny do vozovych
jednotek, poptipadé do ucelenych vlakd, u kterého jsou stfecha a horni lozna plosina vySkove
pestavitelné pro ptizpisobeni riznym vozovym obrysiim a stfecha krytého nakladniho vozu
presahuje v oblasti vy$kového prestavovani jeho bo&ni stény nebo jejich Casti, vyzna ¢ujici
se tim, Ze vn&jsi tvar zvedaci stfechy (3) je pfizpisoben svou vodorovnou asti (8) sni
rovnob&né vodorovné &asti (7) vozového obrysu (6) lozné miry podle daného pfedpisu a na
vodorovnou &ast (8) oboustranné navazujicimi hornimi zkosenymi €astmi (9) je prizplisoben
vozovému obrysu (5) mezinarodni loné miry, pfi¢emz ve dvou dolnich zkosenych &astech
(10, 11) zvedaci stfechy (3), navazujicich na boni stény (2) krytého nékladniho vozu, odpovida
tvar zvedaci stfechy (3) vozovému obrysu (6) lozné miry podle daného pfedpisu.

3 vykresy
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