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(54) Title: BASE PROFILE LOCKING FOR THE X-AXIS AND THE Y-AXIS OF A SECTIONAL GATE OR A SECTIONAL LIFT-FOLD GATE
THAT COMPRISES A CLOSING EDGE SAFETY DEVICE AND AN ESCAPE DOOR HAVING A TRIP-FREE THRESHOLD

(54) Bezeichnung : SOCKELPROFILVERRIEGELUNG FUR DIE X- UND Y-ACHSE EINES SEKTIONAL-TORES ODER SEKTIONAL-
HUB-FALT-TORES MIT SCHLIESSKANTENSICHERUNG UND MIT EINER FLUCHTTUR OHNE STOLPERSCHWELLE
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(57) Abstract: The invention relates to a sectional gate or to a sectional lift-fold gate that comprises a closing edge safety device and
an escape door having a trip-free threshold, comprising a base profile that is separated in the area of the vertical edges of the escape
door over the entire cross section thereot in order to enable the installation of the escape door on the lock side and/or on the hinge
side, and locking elements as well as preferably U-shaped or round locking recesses which, when the sectional gate or the sectional
lift-fold gate is lowered and the escape door is opened or pivoting inward, are separated from one another on the lock side and on the
hinge side with sufficient contact tolerance by at least one gap respectively, but which, when the escape door is closed and the
sectional gate or the sectional lift-fold gate is to be lifted or has been lifted, are applied against one another other on the lock side
and on the hinge side in a force-fitting manner and without gap respectively, and thus connect the base sections that abut on both
sides to one another in a force-fitting manner, wherein the incorporation of a continuous closing edge safety device is also possible
in the area of the escape door.

(57) Zusammenfassung:
[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Erklirungen gemif} Regel 4.17: Veroffentlicht:

—  hinsichtlich der Berechtigung des Anmelders, die — ohne internationalen Recherchenbericht und erneut zu
Prioritdt einer firiheren Anmeldung zu beanspruchen veroffentlichen nach Evhalt des Berichts (Regel 48 Absatz
(Regel 4.17 Ziffer iii) 2 Buchstabe g)

Die Erfindung richtet sich auf ein Sektional-Tor oder auf ein Sektional-Hub- Falt-Tor mit Schliefkantensicherung und mit einer
Fluchttiir ohne Stolperschwelle, mit einem Sockelprofil, das im Bereich der vertikalen Kanten der Fluchttiir {iber seinen gesamten
Querschnitt getrennt ist, um die Installation der Fluchttiire schlossseitig und/oder scharnierseitig zu ermdglichen, und
Verriegelungselemente sowie vorzugsweise U-formige oder runde Verriegelungsnischen aufweist, die bei abgesenktem Sektional-
oder Sektional-Hub-Falt-Tor und bei gedffneter oder einschwenkender Fluchttiir schlossseitig und scharnierseitig jeweils durch
wenigstens einen Spalt mit ausreichender Berithrungstoleranz voneinander getrennt sind, jedoch bei geschlossener Fluchttiir und
anzuhebendem oder angehobenem Sektional- oder Sektional-Hub-Falt-Tor schlossseitig und scharnierseitig jeweils ohne Spalt
kraftschliissig aneinander liegen und demzufolge die zu beiden Seiten angrenzenden Sockelabschnitte krattschliissig miteinander
verbinden, wobei der Einbau einer durchgehenden Schlieflkantensicherung auch im Bereich der Fluchttiir méglich ist.
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Sockelprofilverriegelung fur die x- und y-Achse eines Sektional-Tores oder
Sektional-Hub-Falt-Tores mit Schliefkantensicherung und mit einer Fluchttur

ohne Stolperschwelle

Die Erfindung richtet sich auf ein Sockelprofil fur ein Sektional-Tor oder ein
Sektional-Hub-Falt-Tor mit SchlieRkantensicherung und mit einer Fluchttur
ohne Stolperschwelle, sowie mit kraftschlissiger Verbindung innerhalb der x-
und der y-Achse, wie auch mit einer Schliesskantensicherung ohne Belastung

der Tor-Laufschienen.

Sektionaltore sind bereits bekannt und haben sich in den letzten Jahren -
neben Rolltoren - einen grofen Marktanteil unter enormem Kostendruck

erobert.

Um nicht - etwa im Winter - das Tor fir jeden Personenverkehr und
Kleintransport ganz offnen zu missen, sind die verschiedenen
Sektionaltorhersteller dem Wunsch der Architekten gefolgt, Tore mit einer

sogenannten Schlupftire auszustatten.

Die Ausfiihrung eines Tores mit Schlupftire schmalert die Konstruktion und
Festigkeit des gesamten Tores wegen der im Querschnitt und in der Hohe
bescheidenen Ausfiihrung der Festigkeit, und bedingt daher aus
Stabilitatsgrinden zumindest eine Turschwelle, die eine gefahrliche

Stolperschwelle bildet.

Im Fachbuch von Gunter Lippe ,Sektionaltore”; Kleffmann Verlag wird zitiert:
_Eine Schlupftire ist nicht schwellenlos in einen Torfligel integrierbar. Sie kann

daher nie die Funktion einer Fluchttire tbernehmen.*

Bisherige Bemuihungen, ein Sektionaltor ohne Stolperschwelle marktfahig zu

machen, scheiterten in der Regel daran, dass man versuchte, das Sockelprofil

BESTATIGUNGSKOPIE
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rohrférmig zu gestalten, um dieses durch verschiebbare Stabilisatoren an den
Nahtstellen zwischen Torpanzer und Tir so zu versteifen, wobei
eingeschobene Stabilisatoren die Funktion eines durchgehenden Sockels bei

einer an sich schwellenlosen Tur itbernehmen sollten.

Bei einer erneuten Sockelversteifung durch den verschiebbaren Stabilisator
entsteht bei jeder Betatigung alternierend eine verhdngnisvolle Belastung der
jeweils labilen Tor-Laufschienen, die in diesem Falle nicht nur die
Laufrollenbewegung aufnehmen missen, sondern auch die Querkrafte der
verschiebbaren Stabilisatoren, wie eine Reihe von Patentanmeldungen

erkennen lassen.

Gestiutzt auf diese Situation wurde von verschiedenen Herstellern eine
sogenannte ,Niedrig-Schwelle* konzipiert, mit einer Hohe etwa zwischen 5 mm
und 30 mm hoch. Bisher erkennt jedoch die Berufsgenossenschaft eine Tur
mit einer Schwelle, ungeachtet von deren Ho&he, grundsatzlich nicht als
Fluchttire an. Wie dem Erfinder bekannt ist, empfiehlt die
Berufsgenossenschaft bei Turen in einem Sektionaltor die Verwendung einer
Niedrigschwelle. Diese Aussage ist bedingt durch die Tatsache, dass es bisher
noch keinen Hersteller fir Sektionaltore mit einer echten Fluchttire ganz ohne

Schwelle gibt.

Aus den beschriebenen Nachteilen des Standes der Technik resultiert das die
Erfindung initiierende Problem, ein Sektional-Tor oder Sektional-Hub-Falt-Tor
mit einem Sockelprofil mit SchlieBkantensicherung und mit einer Fluchttir
ohne Stolperschwelle zu konzipieren, wobei die Seiten- oder Querkrafte auf die

Laufrollen stets vernachlassigbar klein bleiben sollen.

Die Lésung dieses Problems gelingt bei einem Sockelprofil fir ein Sektional-
Tor oder ein Sektional-Hub-Falt-Tor mit SchlieBkantensicherung und mit einer

Fluchttir ohne Stolperschwelle, indem das Sockelprofil
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a) im Bereich der vertikalen Kanten der Fluchttur Uber seinen gesamten
Querschnitt getrennt ist, um die Installation der Fluchttire schlossseitig
und/oder scharnierseitig zu erméglichen, und

b) Verriegelungselemente sowie Verriegelungs-Pendants dazu,
vorzugsweise U-férmige oder runde Verriegelungsnischen aufweist, die
bei abgesenktem Sektional- oder Sektional-Hub-Falt-Tor und bei
getdffneter oder einschwenkender Fluchttir schlossseitig und
scharnierseitig jeweils durch wenigstens einen Spalt mit ausreichender
Beruhrungstoleranz voneinander getrennt sind, so dass sich die
Fluchttire gegenuber den angrenzenden Torpanzern bewegen kann,
jedoch

C) bei geschlossener Fluchttur und anzuhebendem oder angehobenem
Sektional- oder Sektional-Hub-Falt-Tor schlossseitig und scharnierseitig
jeweils ohne Spalt kraftschlissig aneinander liegen und demzufolge die
zu beiden Seiten angrenzenden Sockelabschnitte kraftschlissig
miteinander verbinden, so dass die Fluchttir mit den angrenzenden
Torpanzern verbunden ist, wobei

d) der Einbau einer durchgehenden SchlieBkantensicherung auch im

Bereich der Fluchttir méglich ist.

Die Erfindung schafft damit eine losbare Verbindung zwischen den
verschiedenen Sockelteilen bzw. zwischen der Fluchttir und den
angrenzenden Torpanzern, wobei die seitlichen Laufrollen véllig kraftefrei
bieiben. Dies wird bevorzugt erreicht durch ineinandergreifende
Verriegelungsteile, wobei ein Verriegelungselement bspw. derart steuerbar ist,
dass es in einem ersten Zustand eine Verriegelungsnische auf deren gesamter
Breite ausfullt und also Kontakt mit den beiden Flanken der
Verriegelungsnische hat, was dem Verriegelungszustand entspricht, wobei die
Fluchttur mit dem umgebenden Torpanzer starr verbunden ist, sozusagen ein
steifer Bestandteil desselben wird, wahrend in einem zweiten Zustand
dagegen nicht die gesamte Breite der Verriegelungsnische ausgefillt ist, was
dem Losungszustand entspricht, wobei die Fluchttur gedffnet werden kann.
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Dabei kann sich die Breite der Verriegelungsnische parallel zur Ebene des
Tarblattes bzw. des Torpanzers erstrecken, so dass die Verriegelungswirkung
priméar innerhalb der betreffenden Ebene auftritt, d.h., die Tur wird in die
Struktur des Torpanzers aufgenommen und definiert sodann dessen gesamte

Breite im Bereich der Fluchttire.

Es hat sich als gunstig erwiesen, dass wenigstens ein Verriegelungselement
und/oder wenigstens eine Verriegelungsnische jeweils eine zylindrische oder
prismatische Struktur mit Zzueinander parallelen Langsachsen und mit
variablem, aber in Langsrichtung zumindest abschnittsweise konstantem
Querschnitt aufweist, wobei eine kraftschlissige Verbindung zwischen einem
Verriegelungselement und wenigstens einer Verriegelungsnische durch eine
Schenkbewegung des Verriegelungselements innerhalb der
Verriegelungsnische bewirkt wird, und wobei die Schwenkbewegung
vorzugsweise bis zu einer Relativstellung mit Selbsthemmungseffekt

durchftihrbar ist.

Die Erfindung sieht weiterhin vor, dass der Profilquerschnitt beiderseits der
Fluchttur getrennt ist, und der Sockelabschnitt zwischen den beiden
Trennlinien mit der Fluchttir verbunden ist, so dass bei abgesenktem
Torpanzer und beim Aufschwenken der Fluchttir ein mit dem Bodenniveau
gleicher Fluchtweg, also ganz ohne Schwelle und selbst ohne jegliche

‘Niedrig’-Schwelle, geschaffen ist.

Bevorzugt sind die Verriegelungen motorisch betédtigbar, bspw. Uber eine
Schubstange sowie ggf. mittels eines Kniehebels, der die Schubbewegung der
Schubstange in eine Schwenkbewegung wenigstens eines Verriegelungsteils
umsetzt, und/oder mittels einer verzahnten Schubstange, die mit wenigstens
einem Zahnradsegment kdmmt und dadurch ihre Schubbewegung als

Schwenkbewegung an wenigstens ein Verriegelungsteil weitergibt.
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Es liegt im Rahmen der Erfindung, dass die Schubstange durch einen
Elektromotor, vorzugsweise einen Getriebemotor, insbesondere mit niedriger
Nennspannung, betatigt wird, bspw. von einem Scheibenwischermotor. Ein
solcher ist relativ kiein und erlaubt daher eine vorteilhafte Weiterbildung
dahingehend, dass sich die Befestigungen des Motors in einem Sockelprofil
eines angrenzenden Torpanzers befinden, so dass keinerlei Querkrafte auf die

jeweiligen Torlaufschienen Ubertragen werden.

Die Erfindung empfiehlt, dass zwischen der Schubstange und dem Motor eine
Untersetzung, insbesondere ein Untersetzungsgetriebe, vorgesehen ist,
vorzugsweise im gleichen Sockelprofil, worin auch der Motor angeordnet sein
kann. Eine solche Untersetzung erlaubt es, kleine Motoren zu verwenden,
welche wenig Strom bzw. Energie bendétigen, und erméglichen es dennoch,

erhohte Krafte zu entwickeln.

Die Schubstange kann derart ausgebildet sein, dass sie mit Verzégerung in
den Fluchttlirsockel, insbesondere in eine dortige Zentrierhiilse, einfahrt, und
vorzugsweise einen Hub von etwa 20 bis 30 mm aufweist. Durch eine solche
MafRnahme kann erreicht werden, dass verschiedene
Verriegelungseinrichtungen in einer zeitlich wohldefinierten Reihenfolge
nacheinander betatigt werden und die Fluchttir dabei Stick fur Stick
gegeniiber dem Torpanzer ausgerichtet wird, so dass ein Klemmen nicht zu

beflirchten ist.

Im Rahmen einer weiteren Ausfiihrungsform kann vorgesehen sein, dass die
Schubstange Uber eine Kupplung mit einer in dem Fluchttirsockel

angeordneten Tur-Schubstange verbindbar ist.

Die Erfindung lasst sich dahingehend weiterbilden, dass von der in dem
Fluchttirsockel angeordneten Tir-Schubstange wenigstens eine weitere
Verriegelung im Bereich einer dem Motor abgewandten Kante der Fluchttar
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betatigt wird, insbesondere im Bereich der Scharnierseite der Fluchttir. Somit

geniigt ein einziger Motor, um alle Verriegelungen zu betatigen.

Die Erfindung zeichnet sich ferner aus durch wenigstens eine
Verriegelungsschwinge oder einen Verriegelungshaken, insbesondere mit
einer Verriegelungsnische von etwa U-férmigem oder etwa halbrundem
Querschnitt, womit sich bei Betatigung ein vorzugsweise achsen- oder
stabférmiges Verriegelungselement mit vorzugsweise rundem Querschnitt

kraftschiiissig verbindet.

Mit grolRem Vorteil sind die Verriegelungen und insbesondere die ineinander
greifenden Verriegelungsteile derart angeordnet, dass eine innerhalb oder
parallel zu der Ebene des Torpanzers liegende Kraftrichtung eine
Schwenkachse und einen Beriihrungspunkt eines Verriegelungsteils oder zwei
BerUihrungspunkte zweier Verriegelungsteile miteinander verbindet, so dass
keine die Verriegelung auflosenden oder beeintrachtigenden Querkrafte

entstehen kénnen.

ErfindungsgemaR Ubernehmen die Verriegelungen und insbesondere die
ineinander greifenden Verriegelungsteile die im verriegelten Zustand im
Sockelprofil auftretenden Zug- und/oder Druckspannungen ohne Erzeugung
von Querkraften, indem ihre BerUhrungspunkte jeweils neutral in der Kraftlinie
liegen. Der Hauptzweck der erfindungsgeméalen Verriegelungen ist eine
Ausrichtung der Abschnitte des unterbrochenen Torpanzers untereinander
sowie mit dem betreffenden Abschnitt der Fluchttire. Damit trotz dieser
Arretierung ein solches Sektional- oder Hub-Falt-Tor leichtgangig geéffnet
werden kann, sollten die ausrichtenden Kréfte innerhalb der Ebene der
betreffenden Sektion maximal sein, um also Schiefstellungen einzeiner
Sektionen zu vermeiden, wahrend Querkréfte lotrecht zu dieser Ebene jedoch
eher minimal sein soliten. Eine Ausrichtung dieser Torabschnittsebenen in
einer gemeinsamen Flucht ergibt sich vielmehr durch die beim Hochrollen oder

Falten des Tors in einer geraden Linie sich ausrichtenden Faltungslinien.
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Lediglich in dem vollstdndig hochgeschobenen Bereich eines Sektionaltors mit
dortiger Umlenkung in eine horizontale Ebene fehlt dieser Stabilisierungseffekt.
Fur diesen Fall soliten an wenigstens einer Stelle des erfindungsgeméaRen
Sockels zwei Verriegelungen derart angeordnet sein, dass die
Verbindungslinie zwischen diesen, insbesondere zwischen den jeweiligen
Beruhrungsbereichen, etwa lotrecht zu der Ebene der betreffenden Sektion
gerichtet ist. Damit lasst sich auch eine Stabilitdt gegeniber einem
ungewollten Ausweichen der verschiedenen Abschnitte des Torpanzers und

der Fluchttir innerhalb einer Sektion von einer gemeinsamen Ebene erzielen.

Weitere Vorteile bietet eine manuelle Entriegelungsméglichkeit fur den Fall
eines Stromausfalls, insbesondere Uber ein (Zwischen-) Getriebe, das mit
einer Schubstange und/oder mit einem manuellen Betatigungselement

gekoppelt oder koppelbar ist.

Ferner ermdglicht die Erfindung eine auch im Bereich der Fluchttar
durchgehende Schlielkantensicherung. Diese soll ein Abschalten des
Torantriebs bereits bei einem leichten Kontakt zwischen der SchlieRkante des
Tores und einem Hindernis bewirken, um Verletzungen von Personen und
Beschadigungen von Gegenstdnden zu vermeiden. Zumeist ist ein Sensor
vorhanden, dessen Sensierungsbereich sich entlang der gesamten
SchlieBkante erstreckt. Bspw. wird bei einer Beriihrung der SchlieRkante mit
einem Hindernis ein Schaltkreis geschlossen oder unterbrochen, und

infolgedessen wird der Torantrieb stillgesetzt.

Eine erfindungsgemafe Konstruktionsvorschrift sieht vor, dass die
Schlielfkante ein Gummiprofii mit einer in Langsrichtung verlaufenden
Schaltkammer aufweist mit langgestreckten, elektrischen Schaltkontakten im
Inneren der Schaltkammer, deren gegenseitige Beruhrung eine elektrische
Kontaktgabe urspriinglich gegeneinander isolierter Elemente darstellt, die
elektrisch erkennbar ist und das Auslésen eines Sicherheitsrelais bewirken

kann, um udber einen Sicherheitskreis die Bewegung des Tores bzw.
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Torpanzers und der Tur sofort stoppen, wodurch Personen und Material

zuverlassig geschutzt werden.

Im Rahmen des SchlieBkantensystems kann ein extrudiertes Gummiprofil mit
vorzugsweise zwei Kupferlitzen Verwendung finden, wobei bevorzugt innerhalb
der Schaltkammer des Gummiprofils sich zwei leitende, jedoch normalerweise
voneinander isolierte Gummischichten befinden, die als Schaltflachen dienen
und bei Kontaktgabe einen Stromfluss oder Spannungsabfall auslésen, der
von der Auswerteelektronik kontinuierlich Gberwacht wird, bspw. durch

Vergleich mit einem Ruhestrom.

Das Gummiprofil sollte im Bereich der Fluchttiire getrennt sein, wobei die
nahtlose Ubertragung einer Spannung oder eines Ruhestroms an der
Scharnierseite Uber eine hdhenversetzte Kabelschwinge erfolgen kann,
wahrend die nahtlose Ubertragung der Spannung oder des Ruhestroms an der
Schlossseite im Tursockel tUber eine stationére isolierte Einbaubuchse erfolgt,
die bei schlieRender Tur durch einen von der Schubstange bewegten,
isolierten Stecker funktionssicher verbunden wird, dergestalt, dass der Stecker
mit genligender Verzégerung des SchlieBRweges und der genauen Ausrichtung

der Fluchttar erfolgt.

SchlieBlich entspricht es der Lehre der Erfindung, dass sich in der Nahe der
Scharnierseite unterhalb des Sockels ein gegen vertikalen Widerstand
schwach gefederter WindstdRel befindet, der bei geschlossenem Tor in eine
Bodenrosette einfdhrt und dabei relativ hohe Horizontalkréfte aufnehmen kann,
wobei sich in der Nahe der Schlosskante unterhalb des Sockels vorzugsweise
ebenfalls eine solche Einrichtung befindet. Auch diese MaRnahme wirkt einem

Ausweichen des Torpanzers aus einer gemeinsamen Ebene entgegen.

Weitere Merkmale, Eigenschaften, Vorteile und Wirkungen der Erfindung
ergeben sich aus der folgenden Beschreibung einer Dbevorzugten
Ausfuhrungsform der Erfindung sowie anhand der Zeichnung. Hierbei zeigt:
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Fig. 1 einen Vertikalschnitt durch den erfindungsgeméaen Sockelbereich

eines Sektional-Tors oder Sektional-Hub-Falt-Tors;
Fig. 2 einen Horizontalschnitt durch die Anordnung nach Fig. 1;
Fig. 3 einen Ausschnitt aus der Fig. 2 in einer gréReren Darstellung;
Fig. 4 ein Detail aus der Fig. 1 in einer gréReren Darstellung;
Fig. 5 ein Detail aus Fig. 3 in einer vergroRerten Darstellung;

Fig. 6 das Detail nach Fig. 5 in einer anderen Position entsprechend der

Schliel3stellung;

Fig. 7 einen Vertikalschnitt quer durch den Sockel im Bereich zwischen

Fluchttir und Torpanzer mit Blick auf die Fluchttur; sowie

Fig. 8 einen Vertikalschnitt quer durch den Sockel im Bereich zwischen

Fluchttir und Torpanzer mit Blick auf den Torpanzer.

In der Zeichnung ist mit 1 ein Sektional- oder Sektional-Hub-Falt-Tor
bezeichnet. Der Panzer 2 dieser Tore 1 umfafdt jeweils mehrere Lamellen 3,
welche nach Art eines Rollladens ubereinander angedrdnet und gelenkig
miteinander verbunden sind. Bei einem Sektionaltor 1 weisen ein oder
mehrere, vorzugsweise alle Lamellen 3 jeweils seitliche Rollen 4 auf, welche in
seitlichen, an einer Wand 5 od. dgl. festgelegten Torlaufschienen 6 gefiihrt
sind und beim Anheben oder Absenken des Panzers 2 entsprechend gefihrt
werden. Ein Sektional-Hub-Falt-Tor 1 zeichnet sich dadurch aus, dass sich die

Lamellen 3 beim Anheben nach Art eines Faltenbalgs zusammenfalten.
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Bevorzugt verfigen die einzelnen Lamellen 3 (ber je einen Mantel oder
Rahmen 7, bspw. aus einem Metallblech, der mit einer Fillung 8 aus einem
vorzugsweise leichten, aber thermisch isolierenden Material, bspw. einem

(Hart-) Schaum wie Styropor, versehen ist.

Wie man aus den Fig. 1 bis 3 entnehmen kann, sind die Lamellen 3 auf Héhe
einer Tur 9 durchtrennt, und vorzugsweise gibt es zwischen dem Turabschnitt
9 und den beiden, seitlich angrenzenden Lamellenabschnitten 10, 11 je einen
Spalt 12, der ein leichtgéngiges Offnen und SchlieBen der Tur 9 erlauben soll.

Jeder Turabschnitt 9 ist bestandig Uber ein Scharnier 13 od. dgl. mit einem
angrenzenden Lamellenabschnitt 10 verbunden. Das Scharnier 13 umfafdt
oder bildet eine vertikale Schwenkachse 14, um welche die Tar 9 beim Offnen
aufschwingt. Diese Schwenkachse 14 des Scharniers 13 ist zu einer
Flachseite 15 des Panzers 2 oder gar dariuber hinaus verschoben, so dass die
Tur 9 beim Offnen nicht im Bereich des Scharniers 13 klemmt. Diese
Flachseite 15 des Panzers 2 soll im Folgenden als ,Offnungsseite” bezeichnet
werden, die andere Flachseite 16 des Panzers 2 dagegen als ,Rickseite”.

Eine Verbindung mit dem anderen Lamellenabschnitt 11 erfolgt dagegen nur
bei Bedarf, d.h. bei geschlossener Tir 9, und zwar uber ein
erfindungsgemanRes Sockelprofil 17, das bevorzugt nur die jeweils untersten
Lamellenabschnitte 9, 11 miteinander verbindet. Diese Verbindung kann ver-
und entriegelt werden, insbesondere automatisch, bei Bedarf ggf. aber
zusatzlich auch manuell, bspw. um bei Gefahr und gleichzeitigem Stromausfall

dennoch die Tur 9 6ffnen zu kénnen.

Wie man den Fig. 7 und 8 entnehmen kann, erstreckt sich das Sockelprofil 17
entlang des unteren Randes 18 der untersten Lamelle 3 Uber alle dortigen
Abschnitte 9 bis 11 hinweg und ist bevorzugt an der Riickseite 16 des Panzers
2 angeordnet, zu deren Seite hin die Tar 9 nicht aufschwingt. Um ein Klemmen

zu vermeiden, kann ein Horizontalschnitt durch den Turabschnitt 19 des
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Sockelprofils 17 leicht trapezférmig sein, wobei die langere Grundseite dieses
Trapezes der Tur 9 zugewandt, die kirzere Grundseite dagegen der Tar 9

abgewandt ist.

Innerhalb des als Hohlprofil ausgebildeten Sockelprofils 17, vorzugsweise in
einem seitlich an den Turabschnitt 19 angrenzenden Sockelabschnitt 20, 21,
insbesondere in demjenigen Sockelabschnitt 21, welcher kein Scharnier 13
aufweist, ist geniagend Platz fur einen Motor 22, bspw. einen Elektromotor,
vorzugsweise fur einen  Getriebemotor, insbesondere flir einen

Scheibenwischermotor.

Dieser treibt bspw. eine um die Langsrichtung des Sockelprofils 17 rotierbare
Schnecke 23 an, worauf eine unverdrehbar gefilhrte Gewindemuffe 24
schraubverstellbar ist. Diese Gewindemuffe 24 kénnte direkt mit einer
Schubstange 25 verbunden sein. Bevorzugt ist allderdings noch ein
Untersetzungsgetriebe 26 zwischengeschalten. Zu diesem Zweck ist die
Gewindemuffe 24 mit einer in Langsrichtung des Sockelprofils 17 verlaufenden
Gewindestange 27 verbunden. Diese kdmmt mit einem ersten Zahnrad 28, das
drehfest mit einem zweiten Zahnrad 29 verbunden ist, welches klieiner ist und
eine kleiner Zdhnezahl hat als das erste Zahnrad 28. Mit dem zweiten Zahnrad
29 kammt eine Verzahnung an der Schubstange 25. Die Schubstange 25
bewegt sich also langsamer als die Gewindemuffe 24, aber mit einer héheren
Kraft.

In ihrem vorderen, der Tar 9 zugewandten Bereich verfiigt die Schubstange 25
Uber wenigstens eine in ihrer Langsrichtung verlaufende Verzahnung 30, 31
oder Gber eine umlaufende Verzahnung oder tber ein umlaufendes Gewinde.

Mit der Verzahnung 30 oder einem Gewinde der Schubstange 25 kammt eine
Verzahnung 32 am freien Ende eines an einem um eine vertikale Achse
verdrehbar gelagerten Bolzens 33 angeordneten Fortsatz 34. Aufgrund dieses



20

25

30

WO 2012/143138 12 PCT/EP2012/001715

Zahneingriffs dreht sich der Bolzen 33 bei einem Verschieben der

Schubstange 25 um seine vorzugsweise vertikale Drehachse.

Der Mantel des Bolzens 33 ist nicht komplett rotationssymmetrisch. Er kann -
bspw. einen elliptischen oder eiférmigen Querschnitt aufweisen oder - wie in
den Fig. 5 und 6 dargestellt - neben einer gréReren kreisférmigen Gestalt mit
Durchmesser D noch einen daran angesetzten, kleineren, vorzugsweise
ebenfalls kreisférmigen Satelliten 35 vom Durchmesser d aufweisen. Dieser
kann bspw. durch eine an den Mantel des Bolzens 33 angeschweif3te Stange
gebildet sein. Demzufolge hat dieses gesamte Gebilde in der Hauptachse -
wenn also Bolzen 33 und Satellit 35 gemeinsam gemessen werden - eine
Erstreckung h = D + d, in der dazu quer gerichteten Nebenachse nur eine

maximale Erstreckung n = D, so dass n < h gilt.

Bei geschlossener Tur befindet sich der an dem Sockelabschnitt 21 gelagerte
Bolzen 33 innerhalb einer Nische 36, die von einer Einstiilpung des Rahmens
7 der Tur 9 gebildet wird. Diese Nische 36 bzw. Einstllpung hat einen etwa
rechtwinkligen, insbesondere rechteckigen oder quadratischen Querschnitt,
mithin etwa die Gestalt einer Nut, deren zwei Seitenflachen 37 etwa lotrecht zu
den Flachseiten 15, 16 orientiert sind, die Grund- oder Bodenflache 38 etwa
parallel dazu. Der Abstand a zwischen den beiden Seitenflichen 37 der

nutférmigen Nische 36 ist gréRer als n, aber gleich oder etwas kleiner als h:

n<ac<h.

Je nach der Drehstellung des Bolzens 33 kann sich dieser demnach in der
nutférmigen Nische 36 entweder frei bewegen, wie dies in Fig. 5 dargestellt ist,
oder er klemmt sich fest, wie dies in Fig. 6 dargestellt ist. In der ersten Position
kann die Tur 9 gedffnet und auch wieder geschlossen werden, wahrend das
Sektionaltor 1 geschlossen bleiben muB; in der letzteren Position kann der
Panzer 2 gehoben und auch wieder abgesenkt werden, wahrend die Tar 9

geschlossen bleiben muf}.
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Bei der Drehstellung des Bolzens 33 gemaR Fig. 6 ist der Turabschnitt 19 mit
dem Sockelabschnitt 21 in der x-Richtung unbeweglich verbunden, wobei
durch die Pfeile 39 symbolisierten Krafte in x-Richtung, also parallel zu der
Ebene des geschlossenen Panzers 2 sowie horizontal, an dem Bolzen 33
weder ein Drehmoment verrichten noch Querkrafte, bspw. in y-Richtung, also
lotrecht zu der Ebene des geschlossenen Panzers 2 erzeugen, weil die beiden
Beruhrungspunkte des Bolzens 33 und des Satelliten 35 andererseits mit je
einer Seitenfliche 37 der Nische 36 ziemlich genau auf derselben x-Achse

liegen.

Dabei wird diese Verriegelungseinrichtung unterstitzt durch das Tlrscharnier
13, welches den Tlrabschnitt 9 mit dem angrenzenden Lamellenabschnitt 10
verbindet. Dadurch werden insbesondere alle Abschnitte 9 bis 11 der untersten
Lamelle 3 fest miteinander verbunden, und der Panzer 2 kann gefahrlos

angehoben werden.

Andererseits sollte zumindest die unterste Lamelle 3 auch in y-Richtung
stabilisiert werden, damit insbesondere der angehobene Panzer 2 eines
Sektonaltors 1 in angehobener Position - wenn er durch eine Umlenkung der
Torlaufschienen 6 eine etwa horizontale Ebene an einer Garagendecke od.

dgl. einnimmt - nicht oder jedenfalls nicht allzu sehr durchhangt.

Auch diese Funktion kann die erfindungsgeméfle Sockelleiste 17 erfullen. Zu
diesem Zweck werden im verriegelten Zustand zwei weitere Verriegelungen
betatigt. Eine davon ist in Fig. 3 im Bereich des rechten Spaltes 12 zwischen
dem Tur-Sockelabschnitt 19 und dem angrenzenden Panzer-Sockelabschnitt
21 angeordnet. Es handelt sich dabei um einen Bolzen 40 im Tr-
Sockelabschnitt 19 einerseits und um ein hakenférmiges Element 41, welches
drehfest an einer vertikalen Achse 42 befestigt und mit dieser innerhalb einer
horizontalen Ebene verschwenkbar an dem angrenzenden Panzer-
Sockelabschnitt 21 gelagert ist. An der Achse 42 befindet ist ein weiterer
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Fortsatz 43 etwa horizontal auskragend drehfest fixiert. Dieser Fortsatz 43 hat
eine bogenférmige Peripherie mit einer Verzahnung 44, die wiederum mit der
Verzahnung 31 an der Schubstange 25 kammt. Bei deren Voranschieben wird
die Achse 42 gedreht und dabei das hakenférmige Element 41 um den
turseitigen Bolzen 40 geschwenkt. Dabei werden diese beiden
Sockelabschnitte 19, 21 miteinander verbunden, allerdings in y-Achse
gegeniiber dem Bolzen 33 deutlich versetzt. Durch diesen Versatz bilden diese
beiden Verriegelungen 33, 41 fiur den hochgefahrenen und horizontal
umgelenkten Panzer 2 eine Art Ober- und Unterzug und verleihen ihm damit

eine hohe Stabilitat in y-Richtung.

Unterstitzt wird die Verriegelung 41 dabei durch eine weitere Verriegelung 45
im Bereich des Spaltes 12 zwischen dem Turabschnitt 19 und dem gegenuber
liegenden Sockelabschnitt 20. Auch diese umfaldt einen feststehenden Bolzen
46 einerseits sowie ein dieses im Verriegelungszustand umgreifendes,
hakenférmiges Element 47, welches um eine vertikale Achse 48

verschwenkbar gelagert ist.

Um auch diese Verriegelung 45 automatisch anzusteuern, sollte das
hakenférmige Element 47 mit dem selben Motor 22 koppelbar sein wie die
Ubrigen Verriegelungseinrichtungen 33, 41. Damit andererseits die Tur 9
gedffnet werden kann, mul} die betreffende Koppeleinrichtung 48 im Bereich
eines Turspaltes 12 auftrennbar sein. Die Koppeleinrichtung 48 umfafdt also
eine von der Schubstange 25 getrennte Koppelstange 49, die innerhalb des
Tur-Sockelabschnitts 19 beweglich angeordnet und mit ihrem peripheren, d.h.,
dem Motor 22 abgewandten Ende an das hakenférmige Element 47 zu dessen

Schwenkantrieb gekoppelt ist, wie in Fig. 3 zu erkennen.

Die I6sbare Kupplung der Koppelstange 49 mit der Schubstange 25 ist in Fig. 4

gut zu erkennen:
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Die Koppelstange 49 weist an ihrem dem Motor 22 zugewandten Ende eine
Verdickung 50 auf mit einer ebenen Vorderseite 51 zwecks Druck-Anlage an
der vorderen Stirnseite 52 der Schubstange 25. Um beim Schubantrieb die
Koppelstange 49 prézise zu treffen, ist eine Hilse 53 vorgesehen, die
einerseits die Verdickung 50 fihrend aufnimmt, und die andererseits beim
Vorschieben der Schubstange 25 diese zentriert und sodann préazise an die
Vorderseite 51 der Koppelstangen-Verdickung 50 heranfuhrt. Sobald die
beiden Flachen 51, 52 aneinander liegen, volizieht die Koppelstange 49 die
weitere Schubbewegung der Schubstange 25 nach. Dabei wird das
hakenf6rmige Element 47 um seine Achse 48 verschwenkt und hintergreift
schlieBlich den feststehenden Bolzen 46 des Sockelabschnitts 20. Nun ist der

Verriegelungszustand erreicht und der Panzer 2 kann angehoben werden.

Nachdem der Panzer 2 wieder abgesenkt ist und die Tur 9 geéffnet werden
soll, mull die Verriegelung 45 wieder gelést werden. Dazu mul} die
Koppelstange 49 vermittels der Schubstange 25 zuriickgezogen werden. Zu
diesem Zweck ist eine auf Zug belastbare Verrastung 54 zwischen Koppel-
und Schubstange 49, 25 vorgesehen, die beim Eindringen der Schubstange 25
in die Zentrierungshulse 53 betatigt wird.

Im Rahmen dieser Verrastung 54 ist an der Schubstange 25 in einem Abstand
zu deren Vorderseite 52 eine Vertiefung 55 vorgesehen, mit einer zu der
Vorderseite 52 etwa parallelen Vorderseite 56. In diese Vertiefung 55 kann ein
hakenférmiges Element 57 eingreifen, das im Bereich der endseitigen
Verdickung 50 am rickwartigen Ende der Koppelstange 49 - bevorzugt um
eine etwa tangential zur Mantelfiache der Verdickung 50 verlaufende Achse 58
schwenkbar - angelenkt ist. Anschlagelemente 59 an der Achse 58 kénnen die
Schwenkbewegung des hakenférmigen Elements 57 begrenzen zwischen
einer eingehakten Position und einer ausgehakten Position. Eine Feder 60 ist
bestrebt, das hakenférmige Element 57 stets in eine Endposition -
insbesondere in die eingehakte Endposition - zu driicken. Es kann sich hierbei

um eine vorzugsweise mehrfach um die Achse 58 gewundene Spiralfeder
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handeln, deren beiden Enden mit der Verdickung 50 einerseits und mit dem
hakenférmigen Element 57 andererseits gekoppelt sind. Ein weiteres
Anschlagelement 61 ist ortsfest in dem Turabschnitt 19 des Sockelelements 19
angeordnet und bewirkt, dass das hakenférmige Element 57 in die
ausgeklinkte Position verschwenkt, sobald es mittels der eingehakten
Schubstange 25 hinter eine entsprechende Position zuriickgezogen wird. Dann
bleibt das hakenférmige Element 57 infolge des Kontaktes mit dem
Anschlagelement 61 in dieser offenen Position und erlaubt das Offnen der Tur
9. Wird dagegen nach SchlieBen der Tir 9 die Schubstange 25 wieder
vorgeschoben, kommt das hakenférmige Element 57 schlieBlich frei von dem
Anschlagelement 61 und kann alsdann in die Vertiefung 55 der Schubstange

25 einrasten.

In der Zeichnung, insbesondere in den Fig. 1, 7 und 8 ist ferner zu sehen, dass
die erfindungsgeméafle Sockelleiste 17 mit einer SchlieRkantensicherung
versehen ist, die sich Uber alle Sockelbereiche 19 bis 21 erstreckt. Dazu ist an
allen diesen Sockelabschnitten 19 bis 21 an der Unterseite jeweils ein
elastisches Profil 62 befestigt, bspw. ein Gummiprofil, welches als Hohlprofil
ausgebildet sein kann, mit einem inneren Hohlraum 63, der etwa U-fémig
gestaltet ist, wie bspw. in Fig. 7 zu sehen. Begrenzt wird dieser Hohlraum 63
durch einen dinnen, unterseitigen, etwa querschnittlich U-formig gewoélbten
Querschnittsbereich 64 einerseits sowie durch eine mit reichlich Abstand darin
eingreifende, federartige Leiste 65 mit einem relativ spitzen Querschnitt
andererseits. Die Innenseite des U-férmigen Querschnittsbereich 64 sowie die
freie Kante der federartigen Leiste 65 andererseits sind jeweils mit einer
leitfahigen Beschichtung versehen, bspw. aus Graphit od. dgl., welche Uber je
einen Anschlul® 66, 67 kontaktiert sind. Wird der untere, U-férmige Bereich 64
gequetscht, bspw. weil er auf dem Boden 70 oder auf einem Hindernis aufsitzt,
so beriihrt seine leitfahige Innenseite schlieBlich den leitfahigen Uberzug der
federartigen Leiste 65, und dadurch wird ein elektrischer Kontakt hergestelit
und ggf. ein Stromkreis geschlossen, was von einer Steuerung als Indiz

angesehen werden kann, dass der Panzer 2 bei einem SchlieBvorgang auf ein
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Hindernis getroffen ist und sofort stillgesetzt werden muB. Dies kann bspw.
Uber ein Relais bewirkt werden, welches durch den geschlossenen Stromkreis

aktiviert wird und die Zuleitung des Motors 22 auftrennt.

Die beiden Anschlisse 66, 67 aller Sockelabschnitte 19 bis 21 mussen zu
diesem Zweck zusammengefiihrt und bspw. Uber ein Element mit einer
logischen ODER-Funktion miteinander verknupft werden. Die betreffenden
AnschluBleitungen 66, 67 aus dem Sockelabschnitt 20 kénnen bspw. im
Bereich des Scharniers 13 von dem Sockelabschnitt 20 auf den Ttrabschnitt
19 Ubertragen werden, insbesondere Uber ein dort schleifenférmig gefiihrtes,
beidseitig auf unterschiedlichen Héhen angeschlossenes Kabel 68, welches
beim Aufschwingen der Tur 9 kaum belastet wird. Die Ubertragung der
zusammengefallten Anschluleitungen 66, 67 von dem Turabschnitt 19 zu
dem den Motor 22 beherbergenden Sockelabschnitt 21 kann sodann Gber zwei
oder mehrere Steckkontakte 69 erfolgen, deren Steckstifte in dem
Sockelabschnitt 21 verschiebbar gefiihrt sind und von der Schubstange 25
mitgenommen und nach deren Zentrierung in der Hilse 53 in die dafir
vorgesehenen, tlrseitigen Buchsen eingeschoben werden. Ein die
vorangehende Zentrierung erméglichender Zeitverzug wird dadurch erreicht,
dass die Steckstifte einen gréReren Abstand zu den Buchsen aufweisen als die

Schubstange 25 von der Zentrierhulse 53.

Um den Panzer 2 im geschlossenen Zustand des Tores 1 zusatzlich am
Boden 70 zu verankern, sind im Bereich der Unterkante 71 des Sockels 17 ein
oder mehrere, etwa vertikal nach unten ragende, vorzugsweise in ihrer
Langsrichtung federnd gelagerte Stifte 72 vorgesehen, die bei geschlossenem
Tor 1 in entsprechende Vertiefungen im Boden 70 eingreifen kénnen und ein

Eindriicken des Panzers 2 unterbinden.

Die Funktion eines mit einem erfindungsgemafRen Sockelprofil ausgestatteten

Sektional-Tores 1 oder Sektional-Hub-Falt-Tores gestaltet sich wie folgt:
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Der unterste Bereich des Sockels 17 ist derart stabilisiert und verriegelt, dass
das Tor 1 auf den Befehl des Benutzers ,Tor Auf‘ per Befehlsgeber,
Wandtaster, Funk, Fotozellenschranke oder Seilzug, etc., vorzugsweise mit
einer Verzégerung von - je nach Antriebsart - etwa zwei bis vier Sekunden die
integrierte Fluchttur 9 betriebssicher verriegelt. So kann das Tor 1 zusammen
mit der Fluchttir 9 ohne Belastung der Laufschienen 6 durch Querkrafte nach
oben fahren, wobei die Sektionen 3 sich unterschiedlich orientieren kénnen
und bspw. durch gebogene Torlaufschinen 6 umgelenkt oder alternierend

zusammengefaltet werden.

Das Tor 1 und die integrierte Tiar 9 bleiben so lange komplett verriegelt, bis
zum SchlieBvorgang - die Sektionen 3 senken sich wieder und entfalten sich
dabei ggf. - der Boden erreicht wird und wiederum in etwa zwei bis vier

Sekunden Tur 9 und Tor 1 entriegelt sind.

Eine Berihrung des Schliefkantengummis 62 in jeder Position des Tores 1
wahrend der Auf- oder Abbewegung 16st sofort einen ,Stop“ aus, und das Tor 1

wird stillgesetzt oder wieder nach oben gefahren.
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Patentanspriiche

1. Sockelprofil (17) fur ein Sektional-Tor (1) oder ein Sektional-Hub-Fait-

Tor mit einer Fluchttir (9) und vorzugsweise mit einer Schliekanten-

sicherung, dadurch gekennzeichnet, dass das Sockelprofil (17)

a)

b)

d)

im Bereich der vertikalen Kanten der Fluchttir (9) Gber seinen
gesamten Querschnitt getrennt ist, um die Installation der
Fluchttire (9) schlossseitig und/oder scharnierseitig ohne
Stolperschwelle zu erméglichen, und

wenigstens eine Verriegelungsnische (36) mit etwa U-férmigem
oder etwa halbrundem Querschnitt einerseits aufweist,

sowie wenigstens ein darin einschwenkbares oder davon
umgreifbares Verriegelungselement (33,35) andererseits,

wobei die Verriegelungsnische (36) und das darin eingeschwenkte
oder davon umgriffene Verriegelungselement (33,35) bei
abgesenktem Sektional- oder Sektional-Hub-Falt-Tor (1) und bei
gedffneter oder einschwenkender Fluchttir (9) schlossseits und
scharnierseits des Verriegelungselementes (33,35) jeweils durch
wenigstens einen Spalt mit ausreichender Beruhrungstoleranz
voneinander getrennt sind,

wéhrend das in die Verriegelungsnische (36) eingeschwenkte oder
davon umgriffene Verriegelungselement (33,35) bei geschlossener
Fluchttar (9) und anzuhebendem oder angehobenem Sektional-
oder Sektional-Hub-Falt-Tor (1) schlossseitig und scharnierseitig
jeweils ohne Spalt in der Verriegelungsnische (36) kraftschlissig
anliegt und demzufolge den angrenzenden Sockelabschnitt
(20,21) kraftschlussig mit dem Tarabschnitt (19) des Sockelprofils
(17) verbindet.

2. Sockelprofil (17) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass

wenigstens ein Verriegelungselement (33) und/oder wenigstens eine
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Verriegelungsnische (36) jeweils eine zylindrische oder prismatische
Struktur mit zueinander parallelen Langsachsen und mit variablem, aber
in Langsrichtung zumindest abschnittsweise konstantem Querschnitt
aufweist, wobei eine kraftschlissige Verbindung zwischen einem
Verriegelungselement (33) und wenigstens einer Verriegelungsnische
(36) durch eine Schenkbewegung des Verriegelungselements (33)
innerhalb der Verriegelungsnische (36) bewirkt wird, und wobei die
Schwenkbewegung vorzugsweise bis zu einer Relativstellung mit

Selbsthemmungseffekt durchfihrbar ist.

Sockelprofil (17) nach einem der Anspriche 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass der Profilquerschnitt beiderseits der Fluchttiir (9)
getrennt ist, und der Sockelabschnitt (19) zwischen den beiden
Trennlinien mit der Fluchttir (9) verbunden ist, so dass bei abgesenktem
Torpanzer (2) und beim Aufschwenken der Fluchttur (9) ein mit dem
Bodenniveau (70) gleicher Fluchtweg, also ganz ohne Schwelle und

selbst ohne jegliche ‘Niedrig’-Schwelle, geschaffen ist.

Sockelprofil (17) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Verriegelungselemente (33,40,41,45,46,47)
motorisch betatigbar sind, bspw. Uber eine Schubstange (25) sowie gdf.
mittels eines Kniehebels, der die Schubbewegung der Schubstange (25)
in eine Schwenkbewegung wenigstens eines Verriegelungselements
(33,40,41,45,46,47) umsetzt, und/oder mittels einer verzahnten
Schubstange (25), die mit wenigstens einem Zahnradsegment (32,44)
kammt und dadurch ihre Schubbewegung als Schwenkbewegung an

wenigstens ein Verriegelungselement (33,40,41,45,46,47) weitergibt.

Sockelprofil (17) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die
Schubstange (25) durch einen Elektromotor (22), vorzugsweise einen
Getriebemotor, insbesondere mit niedriger Nennspannung, betéatigt wird,

bspw. von einem Scheibenwischermotor.
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10.

1.

Sockelprofil (17) nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass
sich die Befestigungen des Motors (22) in einem Sockelprofil (20,21)
eines angrenzenden Torpanzers (2,10,11) befinden, so dass keinerlei

Querkrafte auf die jeweiligen Torlaufschienen (6) Ubertragen werden.

Sockelprofil (17) nach einem der Anspriiche 4 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass zwischen der Schubstange (25) und dem Motor
(22) eine Untersetzung, insbesondere ein Untersetzungsgetriebe (26)
vorgesehen ist, vorzugsweise im gleichen Sockelprofil (20,21), worin

auch der Motor (22) angeordnet ist.

Sockelprofil (17) nach einem der Anspriche 4 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass die Schubstange (25) derart ausgebildet ist, dass
sie mit Verzdgerung in den Fluchttirsockel (19), insbesondere in eine
dortige Zentrierhulse (563) einfahrt und vorzugsweise einen Hub von etwa

25 mm aufweist.

Sockelprofil (17) nach einem der Anspriche 4 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass die Schubstange (25) Uber eine Kupplung mit
einer in dem Fluchttirsockel (19) angeordneten Tur-Schubstange (49)

verbindbar ist.

Sockelprofil (17) nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass von
der in dem Fluchttirsockel (19) angeordneten Tur-Schubstange (49)
wenigstens eine weitere Verriegelung (45) im Bereich einer dem Motor
(22) abgewandten Kante der Fluchttir (9) betatigt wird, insbesondere im

Bereich der Scharnierseite der Tur (9).

Sockelprofil  (17) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
gekennzeichnet durch wenigstens eine(n) Verriegelungsschwinge oder -

haken, insbesondere mit einer Verriegelungsnische von etwa U-
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13.

14.

15.

16.

formigem oder etwa halbrundem Querschnitt, womit sich bei Betatigung
ein vorzugsweise achsen- oder stabférmiges Verriegelungselement
(40,41,45,46,47) mit vorzugsweise rundem Querschnitt kraftschlissig

verbindet.

Sockelprofil (17) nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch
gekennzeichnet, dass Verriegelungselemente (33,40,41,45,46,47) derart
angeordnet sind, dass eine innerhalb oder parallel zu der Ebene des
Torpanzers (2) liegende Kraftrichtung eine Schwenkachse und einen
Beriuhrungspunkt eines Verriegelungselements (33,40,41,45,46,47) oder
zwei Berlihrungspunkte zweier Verriegelungselemente
(33,40,41,45,46,47) miteinander verbindet, so dass keine die
Verriegelung auflésenden oder beeintrachtigenden Querkréfte entstehen

kénnen.

Sockelprofil (17) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Verriegelungselemente (33,40,41,45,46,47)
die im verriegelten Zustand im Sockelprofil (17) auftretenden Zug-
und/oder Druckspannungen ohne Erzeugung von Querkraften
Ubernehmen, indem ihre Berihrungspunkte jeweils neutral in der

Kraftlinie liegen.

Sockelprofii (17) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
gekennzeichnet durch eine manuelle Entriegelungsméglichkeit im Fall
eines Stromausfalls, insbesondere Uber ein (Zwischen-) Getriebe, das
mit einer Schubstange (25) und/oder mit einem manuellen

Betatigungselement gekoppelt oder koppelbar ist.

Sockelprofil (17) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
gekennzeichnet durch eine auch im Bereich der Fluchttir (9)

durchgehenden Schliefkantensicherung.
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17.

18.

19.

Sockelprofil (17) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die SchlieBkante ein Gummiprofil (62) mit einer in
Langsrichtung verlaufenden Schaltkammer (63) aufweist mit
langgestreckten, elektrischen Schaltkontakten im Inneren der
Schaltkammer (63), deren gegenseitige Berilhrung eine elektrische
Kontaktgabe urspriinglich gegeneinander isolierter Elemente darstellt,
die elektrisch erkennbar ist und das Auslésen eines Sicherheitsrelais
bewirken kann, um Uber einen Sicherheitskreis die Bewegung des Tores
(1) bzw. Torpanzers (2) und der Tiur (9) sofort stoppen, wodurch

Personen und Material zuverlassig geschitzt werden.

Sockelprofil (17) nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, dass im
Rahmen des SchlieBkantensystems ein extrudiertes Gummiprofil (62)
mit 2 Kupferlitzen (66,67) Verwendung findet, wobei vorzugsweise
innerhalb der Schaltkammer (63) des Gummiprofils (62) sich zwei
leitende, jedoch normalerweise voneinander isolierte Gummischichten
befinden, die als Schaltflachen dienen und bei Kontaktgabe einen
Stromflu@ oder Spannungsabfall auslésen, der von der
Auswerteelektronik kontinuierlich Gberwacht wird, bspw. durch Vergleich

mit einem Ruhestrom.

Sockelprofil (17) nach Anspruch 17 oder 18, dadurch gekennzeichnet,
dass das Gummiprofil (62) im Bereich der Fluchttire (9) getrennt ist,
wobei die nahtlose Ubertragung einer Spannung oder eines Ruhestroms
an der Scharnierseite (13) Uber eine héhenversetzte Kabelschwinge
erfolgt, wahrend die nahtlose Ubertragung der Spannung oder des
Ruhestroms an der SchloRseite im Tursockel (19) Uber eine stationare
isolierte Einbaubuchse erfolgt, die bei schlieRender Tir (9) durch einen
von der Schubstange (25) bewegten, isolierten Stecker funktionssicher
verbunden wird, dergestalt, dass der Stecker mit genlgender
Verzégerung des SchlieRweges und der genauen Ausrichtung der
Fluchttar (9) erfolgt.
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20.

Sockelprofil (17) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass sich in der Nahe der Scharnierseite (13) unterhalb
des Sockels (17) ein gegen vertikalen Widerstand schwach gefederter
WindstéRel (72) befindet, der bei geschlossenem Tor (1) in eine
Bodenrosette einfahrt und dabei relativ hohe Horizontalkrafte aufnehmen
kann, wobei sich in der Nahe der Schlosskante unterhalb des Sockels

(17) vorzugsweise ebenfalls eine solche Einrichtung befindet.
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