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DESCRIZIONE

La presente 1invenzione si riferisce ad una
struttura di tenuta per un inveolucro di trasmissione

di un propulsore di un veicolo che & costituito da un

motore e da un meccanismo di trasmissione avente un

involucro di trasmissione in cui un coperchio & col-
legato ad una parte di involucro che comunica con un
basamento del motore attraverso guarnizioni realiz-
zate in materiale elastico.

Tale propulsore di veicolo come precedentemente
descritto & gid noto con riferimento alla pubblica-
zione del Modello di Utilita giapponese a disposizio—'
ne del pubblico n. Hei 7-42.431, ad esempio.

Inoltre, le guarnizioni disposte tra la parte'di
involucro in comunicazicne con il basamento del ﬁoto—
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re ed il coperchioc collegato alla parte di involucro
e che costituiscdno 1/involucro della trasmissione
sono realizzate in materiale elastico, come gomma,
come contromisura alla rumorositd, anche se le guar-
nizioni nel propulsore di veicolo sécondo la tecnica
anteriore precedentemente menzionata sono realizzate
in una forma stampata con una configurazione ad anel-
lo in corrispondenza della superficie di collegamento
tra la parte di involucro ed il coperchio, lo stampo
di formatura assume una dimensione relativamente
grande provocando un aumento relativo del suoc costo
di stampaggio. Inoltre, diventa necessario preparare
un altro stampo di formatura ogni volta che cambia la
forma della superficie di collegamento tra la parte
di involucro ed il coperchio con riferimento al Fipo
di motore.

La presente invenzione & stata realizzata alla

luce delle circostanze precedenti, e costituisce uno

scopo della presente invenzione realizzare una strut-

tura di tenuta per un involucro di trasmissione in un
propu;sore di veicolo in cui l‘/involucro di trasmis-
sione possa eésere reso stagno con le guarnizioni
realizzate in modo relativamente meno costoso, qual -
siasi variazione possa verificarsi nel tipo di moﬁo—

re.
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Per raggiungere lo scopo precedentemente menzio-
nato, l’invenzione definita nella rivendicazione 1
prevede una struttura di tenuta per un involucro di
trasmissione di un propulsore di veicolo comprendente
un motore ed un meccanismo.di trasmissicne avente un
involucro di trasmissione in cui un coperchio & col-
legato ad un invo}ucro in comunicazione con un basa-
mento del motore attraverso guarnizioni realizzate in
materiale elastico; carafterizzata dal fatto che le
guarnizioni, eétruse in modo da avere la forma di
cordoni che mantengonc una forma costante in sezioﬁe
trasversale, sono disposte tra 1'involucro ed il
coperchio in una dispesizione in cui le due estremitd
delle guarnizioni sonc strettamente adiacenti 1‘una

all’altra.

Inoltre, l1’invenzione definita nella rivendica-

zione 2 & caratterizzata dal fatto che le gquarnizioni
sono dispoéte tra la parte di invelucro ed il coper-
chio con le lorc due estremitid disposte sotto 1’invo-
lucro di trasmissione in una direzione sostanzialmen-
te parallela ed un passaggioc di spurgo in comunica-
zione con l’involucro di trasmissicne e formato tra
le due estremita delle guarnizioni (40,, 40,) & aper-
to -verso l'’esterno del veicolo in una direzione ri-

volta all’indietro e verso il basso rispetto ad una
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direzione di avanzamento del veicolo.

Le forme di attuazione preferite della presente
invenzione saranno descritte con riferimento agli
esempi illustrati nei disegni annessi.

La figura 1.rappresenta una vista in elevazione
laterale per mostrare un motociclo del tipo motoretté
secondo una prima forma di‘attuazione preferita;

la figura 2 rappresenta una vista in pianta
dall’alto ingrandita in sezione trasversale per mo-
gstrare un propulsore;

la figura 3 rappresenta una vista in elevazione
frontale per mostraré un coperchio osservato dalla
direzione indicata dalla freccia 3 nella figura 2;

la figura 4 rappresenta una vista da dietro del
coperchio;

la figura 5 rappresenta una vista in sezione
lungo la linea 5-5 delle figure 3 e 4, per mostrare
l’iﬁvolucro delia trasmissione;

la figura 6 rappresenta una vista in sezione
lungo la linea 6-6 delle figﬁre 3 e 4, per ﬁostrare
1’ involucro della trasﬁissione;

la figura 7 rappresenta una vista in sezione
lungo la linea 7-7 delle figure 3 e 4, per mostrare
1’involucro della trasmissione;

la figura 8 rappresenta una vista in sezione
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trasversale per mostrare una guarnizione nella sua
condizione libera;

la figura 9 rappresenta una vista in elevazione
laterale osservata nella direzione della freccia 9
nella figura 8;

la figﬁra 10 rappresenta una vista in sezione
corrispondente alla figura 6 per la seconda forma di
attuazione preferita; e

la figura 11 rappresenta ‘una vista in sezione
trasversale per mostrare una guarnizione nella sua
condizione libera.

Le figure da 1 a 9 illustrano una prima forma di
attuazione preferita della presente invenzione, in
cﬁi la figura 1 rappresenta una vista in elevazione
laterale per mostrare un motociclo del tipo motoret-
ta;.la figura 2 rappresenta una vista in pianta dal-
l’alto ingrandita in sezione trasversale per mostrare
un propulsore, la figura 3 rappresenta una vista in
elevazione fronﬁale per mostrare un coperchio osser-
vato dalla dirézione indicata dalla freccia 3 nella
figura 2, la figura 4 rappresenta una vista da dietro
del coperchio, la figura 5 rappresenté una vista in
sezione lungo la linea 5-5 delle figure 3 e 4 per
mostrare 1’/involucro della trasmissione, la figura 6

rappresenta una vista in sezione lungo la linea 6-6
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delle figure 3 e 4 per mostrare l‘involucro della
trasmissione, la figura 7 rappresenta una vista in
sezione lungo la linea 7-7 delle figure 3 e 4 per
mostrare 1l’involucro della trasmissione, la figura 8
rappresenta una vista in sezione trasversale per
mostrare una quarnizione nella sua condizione libera,
e la. figura 9 rappresenta una vista in elevazione

laterale guardando nella direzione della freccia 9

~nella figura 8.

Inizialmente, nella figura 1, un telaio ¥ del
corpe di un motociclo V del tipo motoretta & costi-
tuito da un cannotto di sterzo 15, un tubo discenden-
te 16 estendentesi verso il basso dal cannotto ai
sterzo 15, ed un telalo posteriore 17 disposto in
relazione di cooperazione ad una estremitd inferiore
del tubo discendente 16 ed estendentesi in una dire-
zione rivolta all’indietro o simili, in cui una for-
cella anteriore 18 avente una ruota anteriore W, &

supportata sul cannotto di sterzo 15 in modo da poter

essere sterzata. Inoltre, 11 telaio F del corpo &
ficoéerto da un rivestimento C del corpo. Questo
rivestimento C del corpo & costituito da un rivesti-
mento anteriore 19 che ricopre la parte anteriore del

cannotto di sterzo 15 ed una parte superiore di una

ruota anteriore'WF; un paragambe 20 collegato al

qu‘n
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rivestimento anteriore 19 in modo da ricoprire una

parte anteriore delle gambe del conducente; una cop-

pia di rivestimenti laterali anteriori destro e sini-

stro 21..._collegati al rivestimento anteriore 19 e

al paragambe 20 in modo da coprire i due lati della

parte anteriore del corpo; un pianale 22 collegato al

paragambevzo in modo da supportare i piedi del condu-

cente; una coppia di rivestimenti inferiori posterio-

ri 23... collegati al rivestimento laterale anteriore
21 ed al pianale 22 in modo da ricopriré le due su-

perfici laterali della parte posteriore del corpo; ed
un rivestiﬁento superiore posteriore 24 collegato ai
due rivestimenti inferiori posteriori 23... e al
pianale 22 o simili, in cui un parafango posteriore
25 che ricopre la parte superidre della ruota poste--
riore W, & montato nella parte posteriore del rive-
sﬁimento superiore posteriore 24, ed inoltre una
sella 26 su cui. & seduto il conducente & disgposta
nella parté superiore del rivestimento superiore po-
steriore 24.

Con fiférimento anche alla figura 2, la ruota
postefiore W, & supportata in modo articolato in
corrispondenza di una parte posteriore del propulsore
P che & supportato in modo oscillante sul telaio F

del corpo. Il propulsore P & costituito da un motore
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a due tempi con raffreddamento forzato ad aria E, e
da un cambio di_velocité a variazione continua M
agente come meccanismo di trasmissione per trasmette-
re la potenza sviluppata dal motore E alla ruota
posteriore Wp. In questo modo, la parte anteriore del
propulsore P €& supportata in modo oscillante sul
telaio posteriocre 17 nel telaioc F del corpo attraver-
SO un meccanismo di collegamento {non rappresentato)
avente un albero di supporto 27 pafallelo all’asse di
rotazione della ruota posteriore Wy, ed un ammortiz-
zatore posteriore 28 & disposto tra la parte posﬁe-
riore del propulsore P ed il telaio posteriocre 17.
Alla testata 30 del cilindro del motore a due
tempi con raffreddamento forzato ad aria E, & colle-
gata la parte di estremiti anteriore del blocco ci-

lindro 31 avente un asse sostanzialmente orizzontale,

e quindi il basamento 32 & collegato all’estremitd:

posteriore del plocco cilindro 31i. Ad una prima e-
stremitd dell’albero a gomiti 33 sporgente dal basa-
mento 32, é'collegato un ventilatore di raffreddamen-
to 35 attraverso il generatore 34, € quindi il venti-
latore di raffreddamento 35, la testata 10 del cilin-
dro ed il Dblocco cilindro 31 sono ricoperti dallo

schermo 36.

I1 basamento 32 & montato integralmente con la
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parte di involucro 37 che si estende verso un lato-

della ruota posteriore W e quindi 1’involucro di
trasmissione 39 per il cambio di velocitad a variazio-
ne continua M & costituito dalla parte di involucro
37 e dal coperchio 38 collegato alla parte di involu-
cro 37 ‘attraverso la guarnizione 40,.

Un meccanismo interno del cambio di velocita a
variazione continua M & montato tra 1‘altra estremita
dell’alberc a gomiti 37 sporgente dal basamento 32,
ed un mozzo 44 della ruota supportato in mode girevo-
le nella parte posteriore dell’involucro di trasmis-
sione 39, in modo ben noto. La sua struttura sara
descritta ﬁel sequito; 1’albero a gomiti 33 & provvi-
sto di uné.puleggia di trasmissione lato motore 47
costituita da una semi-puleggia fissa 45 fissata ad
una parte:di estremitd dell’albero a gomiti 33 e
costituita da una semi-puleggia mobile 46. Una gola
anulare a forma di V 48 & formata tra la semi-puleg-
gia fissa 45 e la semi-puleggia girevole 46, ed una
cinghia ad anello a V 49 & inserita nella gola anula-
re 48. Inoltre, sulla superficie posteriore della
semi-puleggié mobile 46, una piastra a rampa 50 ¢€
fissata all’albero a gomiti, e guindi una molteplici-
td di rulli pesanti 51 sono contenuti- tra la piastra

a rampa 50 e la semi-puleggia mobile 46, in condizio-
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ne fluttuante. Cosi, quando il numero di giri del-
l’alberc a gomiti 33 aumenta durante la sua rotazio-
ne, 1 rulli pesanti 51 che subiscono una forza cen-
trifuga sono fatti muovere in una direzione radiale
verso l’esterno, la semi-puleggia mobile 46 & fatta
muovere in una direzione di avvicinamento alla semi-
puleggia fissa 45, e quindi il raggioc di contatto
della cinghia a V 49 contro le due sgmi-pulegge 45,
46 pud aumenpare.‘

A sua volta, un albero condotto 52 parallelo
all’albero a gomiti 33 & supportato in modo girevole
sull’involucro 39 della trasmissione e questo albero
condotto 52 & collegato ad un mozzo 44 della ruota
posteriore W, attraverso una serie d&i ingranaggi
riduttori 53. L’albero condotto 52 & collegato ad una
puleggia di trasmissicne 55 late éondotto coassiale
con 1’albero condotto 52 attraverso 1’innesto centri-

fugo 54 secondo la tecnica anteriore. La puleggia di

trasmissione 55 lato condotto forma una coppia con la

puleggia di trasmissione 47 lato motore e quindi la

‘cinghia a V 49 & avvolta intorno alla puleggia di

trasmissione 47 lato motore.
Con riferimento alle figure da 3 a 7, una scana-
latura di sede 56 destinata ad essere utilizzata per

il montaggio della guarnizione 40, & disposta in

Panit SD.A,.
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corrispondenza della superficie di collegamento del
coperchio 38 rispetto alla parte di involucro 37 che
forma 1’involucro 39 del cambio di velocitd a varia-
zione continua M insieme con la parte di involucro
37. Benché la guarnizione 40, abbia una forma a cor-
done e la scanalatura di sede 56 sia disposta lungo
tutta la circonferenza della superficie di collega-
mento, una estremitd iniziaie 56, ed una estremita
terminale 56, della scanalatura di sede 56 sono sepa-
rate 1’una dall‘/altra. Ossia, la scanalatura di sede

56 & formata lungo tutta la circonferenza del coper-

chio 38 in modo che la sua estremitd iniziale 56, sia

disposta sul lato anteriore superiore rispetto all’e-
stremitd terminale 56, in una parte inferiore del
lato posteriore del coperchio 38 in corrispondenza
dell’involucro 39 della trasmissione, ossia la posi-
zione inferiore dell’innesto centrifugo 54 e della
puleggia condotta S5 della trasmissione. Tuttavia le

due estremitd della scanalatura di sede 56 sono for-

mate in corrispondenza del coperchio 38 su una di-
stanza relativamente lunga L'dall’estremité iniziale
56, e dall’estremita termina}e 56, in mpdo da esten-
dersi in un orientamento sostanzialmente parallelo
mentre sono molto avvicinate l’una all’altra iungo

1’innesto centrifugo 54 ed il verso dl1 rotazicne 57
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della puleggia condotta 55 della trasmissicone, e la
parte in cui le due estremitd della scanalatura di
sede 56 si estendono in una direzione sostanzialmente
parallela & formata in modo da essere diretta princi-
palmente in una direzione rivolta all’indietro le
verso il basso.

Inoltré, fori di inserimento 58... scno formati
in una moltéplicité di posizioni distanziate in una
direzione circonferenziale sulla parte periferica del
coperchio 38, fori filettati 59... sono formati sulla
parte di involucro 37 in corrispondenza con questi
fori di inserimento 58... Viti 60... inserite in
ciascuno dei fori di inserimento 58... si accoppiano
per avvitamento con ciascuno dei fori fiiettati
59..., mentre un anello irregolare 67 realizzato in
materiale elasticoﬂdestinato a sﬁabilizzare la posi-
zione delle viti 60 & disposte tra ogni vite ed il
coperchio 38. |

Il coperchio 38 & provvisto, nella sua posizione

pid interna rispetto alla scanalatura di sede 56, di
ur foroldi centraggio 61 che sbocca ad una estremita
sulla superficie di c¢ollegamento con la parte di
“involucro 37, e di un foro di inserimento 62_avente
un diametro minore del foro di centraggio 61, coas-

sialmente in comunicazione ad una prima estremita con
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l’altra estremitd del foro di centraggio 62, e che
sbocca all’altra estremitd su una superficie esterna
del coperchio 38. A sua volta, la parte di involucro
37 & provvista di un foro di centraggio 63 avente lo
stesso diametro del foro di centraggio 61, in modo da
sboccare coassialmente con il foro di centraggio 61
sulla superficie di collegamento con il ¢operchio 38,
e contemporaneamente un foroc filettato 64 avente un
diametro minore di quello del foro di centraggio 63
€& disposto in modo da essere coassiale con il foro di
centraggio 63. Le due estremitd della boccola distan-
ziatrice 65 realizzata in una forma cilindrica sono
inserite nei due fori di cenﬁraggio 61, 63, e le viti
66 inserite nei fori di inserimento 62 e nelle bocco-
le distanziatrici 65 sono accoppiate per avvitamento
con i fori filettapi 64. Cosi l’anello irregolare 67
realizzato in materiale elastico & trattenuto tra la
testa di impegno 66a della vite 66 ed il coperchio 38
in modo da eseguire una stabilizzazione della posgi-
zione della vite 66 ed una azione di tenuta tra la
testa di impegno 66a ed il coperchio 38. Inoltre, la
vite 66 & provvista di una sporgenza anulare 66b che
€ in impegno con una parte a spallamentd tra il foro
di centraggio 63 sul lato della parte di involuc¢ro 37

ed i1 foro filettato 64, in modo da evitare una forza
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"cui i fori di centraggio 61, 63, 68...

di serraggio eccessiva agente contro la guarnizione
40, ed impedire che una forza di serraggio eccessiva
della vite 66 sia applicata tra la parte di involucro
37 ed il coperchio 38.

Un foro di centraggic di tipo cieéo 68, aperto
ad una estremitd, & disposto sulla superficie di
collegamento con la parte di involucro 37 in una
posizione distanziata dal foro di centraggio 61 lungo
una direzione circonferenziale del coperchio 38 ed in
una posizione pid interna di quella della scanalatura

di sede 56 del coperchio 38, e l’altra estremitad

della boccéla distanziatrice (non rappresentata),
avente una prima estremita inserita nel foro di cen-
traggio 68, & accoppiata con un for¢ di centraggio di
tipo cieco (non rappresentato) formato nel coperchio
38.

Come precedentemente descritto, la ragione per
sono disposti
pid all’interno della scanaiatufa di_sede 56 & quella
di impedire'che umidita esterna, come acqua piovana
o simili, aderisca alle boccole distanziatrici 65...
provocandovi una corrosione dovuta al fatto che la
guarnizione 40, € montata nella scanalatura di sede
56.

Nelle figure 8 e 9, la guarnizione 40, & estrusa

$ACOBACCI & PERANI Sp A

P

e s e ST i

PRI



e sporge in una forma a cordone con‘un-materiale
elastico, come gomma O simili{ ed ha una forma speci-
fica 1in sézione trasversale, in cul una parte di
inserimento 40a inserita nella scanalatura di sede 56
ed‘una'parte di contrasto 40b che si oppone alla
superficié di collegamento della‘parte di involucro
37 con il coperchio 38, sono collegate 1l'una all’al-
tra in una‘fﬁrma sostanzialmente a T. Cosi, .1'estre-
mitd terminale della parte di inserimento 40a & prov-
visﬁa di uﬁé parte di tenﬁta 41 aven;é una forma
ﬁfapezpidale:in sezione trasversale, elasticamente in
contatto con una parte chiusa di estremiti interna
déila scanafatura‘di sede 56, ed inoltre, sulle .due
!superfiCi lateraii'della'parte.di inserimento 40a,
due iﬁsiemi.formati da una coppia di sporgenze 42,
42f..-si esténdono l’uno parallelamenpe all’al;ro in
una direzioqe.longitudinale della guarniéione 40,.
Inoltre,-ciaécﬁna dellé sporgenée 42, 42... vincola
ﬁnlorientamento della parte di insérimento 4ba nella
scanalatura di'Sede'S6 quando la parté di inserimento
40a & inseriﬁa nella scanalatﬁra di sede 56, ed inoi-
tre ciascuna-delle sporgenze & realizzata in modo da
entraré_elasﬁicamente in contatto con le due superfi-
ci laterali interne della scanalatura di sede 56 con

una forza-elastica tale da essere in grado di tratte-
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nere la guarnizione 40, nella scanalatura di sede 56,
rispettivamente. Inoltre, in corrispondenza della
parte di contrasto 40b, una coppia di tenute 43, 43
elasticamente in contatto con la superficie di colle-
gamento della parte di involucro 37 con il coperchio
38 si estendono l’una parallelamente all’altra in una
direzione longitudinale della guarnizione 40,, con le
loro forme in sezione trasversale semicircolari.
Tale guarnizione 40, & montata nella scanalatura
di sede 56, in cui, quando la parte di involucro 37
ed il coperchio 38 sono collegati 1’una all’altro in
una condizione in cui la guarnizione 40, & disposta
tra loro in modo da costituire l’involucro 39 della
trasmissione, essa & formata nel coperchio 38 in modo
che le due estremita della scanalatura di sede 56
pdssano avvicinarsi l’una all’altra in una direzione
verticale e si estendano in una direzione sostanzial-
‘mente parallela, con la conseguenza che le due estre-
mita della guarnizione 40, si avvicinano l‘una al-
17altra in una dirézionelverticale e sono dispoéte in
una direzione sostanzialmente parallela, ed un pas-
saggio di spurgo 69 comunicante con 1’involucro 39
della trasmissione & formato tra le due estremita
della guarnizione 40,. Inoltre, nella parte posterid—

re inferiore dell’involucro 39 della trasmissione, le
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due estremitd della scanalatura di sede 56 si esten-
dono in una direzione sostanzialmente paralleia lungo
l’innesté centrifugo 54 ed il verso di rotazione 57
della puleggia 55 della trasmissione lato condotto,
ed una parte in cui le due estremita della scanalatu-
ra di sede 56 si estendono in una direzione sostan-
zialmente pafallela e principalmeﬁte rivolta in.una
direzione diretta all’indietro e verso il basso, per
cui i;'bassaggio di spurgc 69 si estende lungo 1l’in-
nesto centrifugo 54 ed il verso.di rotazione della
puleggia 55 della trasmissione lato condotto, ed i-
noltre & principalmente rivolto in una direzione di-
retta all’indietro e verso il basso ed & aperto verso
i'esterno. ,

Successivamente sard descritto il funzionamento
della prima forma di attuazione prefefita,'in cui la
guarﬁiziOne 40, disposta tra la parte di involucro 37
ed 1l coperchio 38 che costituiscono 1’ involucro 39
‘della traémissione gquandc sono coilegati 1’una al-
l’altrq, =} rgalizzata in un maﬁeriale elastico, come
- gomma © simile, con la sua formarin sezione trasver-
sale mantenuta nelia sua forma specifica ed estrusa
in modo da ésgérerfealizzata in una forma a cordone,
in modc che, rispetto alla guarrnizione seconde la

tecnica anteriore stampata in una forma ad anello con
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uno stampo formatore, lo stampo formatore possa esse-

re eliminato, il suc costo di stampaggio possa essere

ridotto ad un costo relativamente inferiore, ed anche

se la forma della superficie di collegamento tra la

parte di involucro 37 ed il coperchio 38 cambia, la
guarnizione 40, avente una forma a. cordone sia ta-
gliata'iﬁ“funiione della forma della sua superficie
di collegaménto permettendo di ottenere facilmente
una guarniziéne'éolcorrispondente alla superficie di
collegamento tra la parte di involuéro 37 ed il co-
perchio 38. | o
"Inoitre,Apoiché la guarnizione a forma di cordo-
ne 40;-é reélizzata'in modo che le due estremitd
della guarnizioné 40, si avvicinino 1’una all‘altra

in una direzione parallela sostanzialmente verticale

su una_disténza relativamente lunga L in corrispon-

denza di una:parte inferiore dell’involucro 39 della
traSmissione}formando un passaggio di spurgo 69 tra
le due estremita della guarnizioné 40,, si pud impe-
dire per gquanto possibile che 1l’acqua si infiltri
dall’esterno nell’involucro 39 della trasmissione, &
poésibile eliminafe la disposizioné dei passaggic di
‘spurgo nell’involucro 39 della trasmissione, e la
struttura.pué essere semplificata, mentre la caratte-

rigtica di tenuta in corrispondenza dell’involucro 39
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della trasmissione & conservata per quanto possibile.
Inoltre, 1l passaggio di spurgo 69 & sostanzial-

mente aperto versc l’esterno in una direzione rivolta

all’indietro e verso il basso rispetto ad una dire-

zione di avanzamento del motociclo, per cui & possi-

bile impedire la penetrazione dell’acqua dal passag-'

,gio di spurgo 69 nell’involucro 39 della trasmissione

per gquanto possibile, ed anche se l1’acqua penetra

nell’involucro 39 della trasmissione, & facilmente

possibile eseguire lo scarico dell’acqua dall’involu-

cro 39 della trasmissione. Inoltre, il passaggio di

spurgo 69 €& formato in modo da estendersi lungo il .

verso di rotazione 57 dell’innesto centrifugo 54 e

della puleggia 55 della trasmissione lato condotto in

modo da permettere di facilitaré lo scarico dell’ac-
qua. Inoltre, le due estremiti della;scanalaﬁﬁra di
sede 56 sono disposte in modo da trovarsi in una
direzione sostanzialmente parallela su una distanza

relativamente lunga L, e quindi, anche se vi & una

‘certa variazione della lunghezza complessiva della

guarnizione 40,, la variazione pud essere compensata

in corrispondenéa delle parti sostanzialmente paral-:

lele delle due estremitd della scanalatura di sede
56, ed e possibile assicurare le caratteristiche di

tenuta.
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D 3

Inoltré, poiché la guarnizione 40, pud essere
montata e trattenuta nella scanalatura di sede 56 del
coperchio 38; anche se la guarnizione 40, realizzata
in una forma diritta mediante unfoperaéione di stam-
paggio per estrusione & curvata in conformitd con la
forma della scanalatura di sede 56, & possibile evi-
tare la caduta della guarnizione 40, dalla guarnizio-
ne 38 per quanto possibile e migliorare l'operazicne
di assemblaggio durante il montaggic dell’involucro
39 dellé trésmissione.

Lé figure 10 ed 11 illustrano una seconda forma
di attuazione preferita della presente invenzione, in
cui‘larfigufa 10 rappresenta una vista in sezione
corfispondeﬁte alla figura 6, e la figura 11 rappre-

senta una vista in sezione trasversale per mostrare

Pl

.una guarnizione mantenuta nella sua condizione libe-

ra.
Tra la parte di involucro 37 ed il coperchio 38
che costituiscono 1l/involucro 39 della trasmissione

quando sono collegati 1'una all’altro, € disposta una

guarnizione. 40, a forma di cordone estrusa in modo da

essere stampata in materiale elastico, quale gomma o
simili, con la sua forma in sezione trasversale man-

tenuta alla sua forma specifica.

Il coperchic 38 & provvisto di una sporgenza di
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montaggic 70 sporgente in corrispondenza della parte
di involucro 37 con la stessa disposizione e la stes-
sa forma della scanalatura di sede 56 nella prima
forma di attuazione preferita precedentemente de-
scritta, e la guarnizione 40, & montata elasticamente
sulla sporgenza di montaggio 70. Ossia la guarnizione
40, & realizzata in modo che una distanza L1 tra le
estremita terminali in una condizione normale senza
applicazione di forze esterne come illustrato nella
figura 11 diventi inferiore ad una larghezza L2 della
sporgenza di montaggio 70, e quindi & realizzata in
modo da avere una forma in sezione trasversale so-
stanzialmente ad U, due insiemi costituiti da una
copéia di tenute 417, 41'...-elasticamente in contat-

torcon le due superfici laterali della sporgenza di

montaggio 70 si estendono 1’uno parallelamente al- .

l7altro in una direzione longitudinale e ciascuno di
essi sporge sulla superficie interna della guarnizio-
ne 40,, ed una cépp;a di tenute 43’, 43’ elasticamen-
ﬁe in contatto con la parte di involucro:37 si esten-
doﬁo 1’una parallelamente all’altra -in una direzione
longitudinale della guarnizione 40, e sono disposte
in medo da sppfgere sulla guarnizione 40,.

Anche nella seconda forma di attuazione preferi-

ta, & possibile ottenere gli effetti simili a quelli
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della primarforma di attuazione preferita precedente-
mente descritta.

Anche se sono state descritte in dettaglio le
forme di attuazione preferite della presente inven-
2ione, la presente invenzione non € limitata alle
forme di attuazione preferite precedentemente de-
scritte e diverse modifiche di progetto possono esse-
re apportate senza allontanarsi dall’ambito dell’in-
venzione definita nella rivendicazione.

Ad esempio, le due estremitad della guarnizione
a formé'di cordone pdssong egssere avvicinate l’una
all‘altra o distanziate in posizioni oppcste; ed in
questo caso e anche possibile formare il passaggio di
spurgo tra le due estremitd della guarnizione.

Secondo 1’invenzione definita nella rivendica-
zione 1, come precedentemente descritto, la guafni—
zione estrusa é stampata in un cordone con la sua
forma in sezione trasversale mantenuta alla sua forma
specifica, & disposta in meodo che 1la éuarnizione sia
montata tra la parte di involucro ed il coperchio,
con le due estremitd della guarnizione molto ravvi-
cinate l’uné.all’altra, in modo che 1la éuarnizione
possa essere realizzata in modo meno costoso mante-
nendo le_caratteristiche di tenuta per quanto possi-

bile, e contemporaneamente diventa possibile utiliz-
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zare lo stesso tipo di guargizione indipendentemente
da una variazione nel tipo di macchina.

Inoltre, secondc 1’invenzione definita nella
rivendicazione 2, la guarnizione & costruita in modo

che, in aggiunta alla struttura.dell’invenzione defi-

nita nella rivendicazione 1, le sue due estremiti .

siano disposte in corrispondenza di una parte infe-

riore dell’involucro della trasmissione in una dire-

zione sostanzialmente parallela tra la parte di invo-
lucro ed il coperchio, il passaggio di spurgo 1in
comunicazione con 1‘’involucro della trasmissione e
formato tra le due estremitd della guarnizione &
direttc in una direzione rivolta all’indietro e verso
il basso contro . una direzione di avanzamento del
veicolo e sbocca all’esterno, in modo che si elimini
la disposizione del passaggio di'spufgo in corrispon-
denzadell’involucrodellatrasmissionesemplificando
la struttura, sia possibile impedire 1’infiltrazione

di acqua dal passaggio di spurgo nell’involucro della

trasmissione per quanto possibile, e anche se l"acqua
si infiltra nell’involucro della trasmissione, sia
possibile eseguire un facile scarico dell’acqua dal-

l1’interno dell’involucro della trasmissione.
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RIVENDICAZIONI
1. Struttura di tenuta per un involucro di trasmis-
sione di un propulsore di un veicolo, comprendente un
motore (E) ed un meccanismo di trasmissione (M) aven-
te un involucro di trasmissione (39) in cui un coper-
chio (38) & collegato ad un involucro (37) in comuni-
cazione con un basamento (32) del motore suddetto (E)
attraverso guarnizioni (40,, 40,) realizzate in mate-
riale elastiéo; caratterizzata dal fatto che le guar-
nizioni (40,, 40,) estruse in modo da avere la forma
di cordoni che mantengono una sezione trasversale di

forma costante, sono disposte tra 1’involucro (37) ed

il coperchio (38) in una disposizione in cui le due

estremita delle guarnizioni suddette (40,, 40,) sono
strettamente adiacenti 1’una all’altra.

2. Struttura di tenuta per un ;nvolucro di trasmis-
sione di un propulsore di uﬁ veicolo secondo la ri-
vendicazione 1, caratterizzata dal fatto che le guar-
nizioni (40,, 40,} sono disposte tra la parte di in-
volucro (37) ed il coperchio (38) con le loro due
estremitd disposte sotto l’involucro di trasmissione
(39) in una direzione sostanzialmente parallela, ed
un paésaggio di spurge (69) in comunicazioﬁe comn
1’involucro di trasmissione (39) e formato tra le due

estremitd delle guarnizioni (40,, 40,) sbocca fuori
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dal veicolo in una direzione rivolta. all’indietro

rispetto ad una direzione di avanzamento del veicalo.
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