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(54) KRAFTFAHRZEUGSCHLUSSEL

(67)  Schlussel 100 zur Betatigung einer SchlieRvor-
richtung eines Kraftfahrzeugs mit einem Gehause 101,
einer an dem Gehause 101 angeordneten Blende 103,
einem Schlisselkérper 105, welcher zumindest teilweise
in das Gehause 101 einfihrbar ausgebildetist, und einer

Sicherungsvorrichtung 107, um den in das Gehause 101
eingefiihrten Schlisselkdrper 105 zu sichern, wobei die
Blende 103 ein erstes Lager 109 aufweist, welches dazu
ausgebildet ist die Sicherungsvorrichtung 107 zu lagern.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft einen Schlis-
sel zur Betéatigung einer SchlieBvorrichtung eines Kraft-
fahrzeugs mit einem Gehause, einer an dem Gehause
angeordneten Blende, einem Schlisselkorper, welcher
zumindest teilweise in das Gehause einfiihrbar ausge-
bildet ist, und einer Sicherungsvorrichtung, um den in
das Gehause eingefiihrten Schllsselkérper zu sichern.
[0002] Im Stand der Technik sind vielfaltige Losungen
zum Befestigen von Notschlisseln in einem Gehause
bekannt. Meist umfassen diese Lésungen mechanische
Sicherungsvorrichtungen, die innerhalb eines Schliissel-
gehauses angeordnet sind. Zuséatzlich sind diese Siche-
rungsvorrichtungen mit einem Verriegelungsmechanis-
mus versehen, um ein Herausfallen des Notschllissels
zu verhindern.

[0003] Nachteilig im Stand der Technik ist, dass die
bekannten Losungen meist sehr kompliziert und kosten-
intensiv hergestellt werden missen. Hierbei muss die
Sicherungsvorrichtung einschlieBlich des Verriege-
lungsmechanismus zum Verhindern eines Herausfallens
des Notschlissels aus zahlreichen Bauteilen zusam-
mengesetzt werden. Zuséatzlich missen Gleitlager und
Fihrungen in dem Gehause angeordnet werden, damit
eine reibungslose Funktion gewahrleistet werden kann.
Die funktionalen Anforderungen werden hierbei zuséatz-
lich erhéht, weil derartige Schliisselgehause haufig ver-
klebt werden und somit eine einfache Reparatur nicht
moglich ist.

[0004] Esistdie der Erfindung zugrunde liegende Auf-
gabe, einen verbesserten Schlissel zur Betatigung einer
SchlieBvorrichtung eines Kraftfahrzeugs vorzuschlagen,
welcher die Nachteile aus dem Stand der Technik tber-
windet.

[0005] Diese Aufgabe wird durch den Gegenstand mit
den Merkmalen nach dem unabhangigen Anspruch ge-
l16st. Vorteilhafte Ausfliihrungsformen der Erfindung sind
Gegenstand der Figuren, der Beschreibung und der ab-
hangigen Anspriiche.

[0006] Erfindungsgemal wird die Aufgabe durch einen
Schliussel zur Betatigung einer SchlieBvorrichtung eines
Kraftfahrzeugs mit einem Gehduse, einer an dem Ge-
hause angeordneten Blende, einem Schlisselkérper,
welcher zumindest teilweise in das Gehause einfiihrbar
ausgebildetist, und einer Sicherungsvorrichtung,umden
in das Gehause eingefiihrten Schlisselkérper zu si-
chern, gel6st, wobei die Blende ein erstes Lager auf-
weist, welches dazu ausgebildet ist die Sicherungsvor-
richtung zulagern. Dadurch wird beispielsweise der tech-
nische Vorteil erreicht, dass die Anzahl der Bauteile deut-
lich reduziert wird. Dies hat einerseits Kostenvorteile und
andererseits wird der Aufwand fir die Herstellung des
Schlussels stark herabgesetzt. Dadurch, dass die Blen-
de fest mit dem Gehéause des Schliissels verbunden ist,
kann sie gleichzeitig als Gleitlager firr die Sicherungsvor-
richtung dienen. Somit erfiillt die Blende einerseits die
Aufgabe ein Teil des Gehauses auszubilden und ande-
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rerseits bietet sie eine einfache aber sehr zuverlassige
Lagerung fiir die Sicherungsvorrichtung.

[0007] Nach einer besonderen Ausfihrungsform ist
die Sicherungsvorrichtung zwischen einer Freigabepo-
sition, in welcher die Sicherungsvorrichtung den Schlis-
selkorper freigibt, und einer Sicherungsposition, in wel-
cher die Sicherungsvorrichtung den Schlisselkorper fi-
xiert, bewegbar ausgebildet. Dadurch kann durch eine
einfache Betatigung der Sicherungsvorrichtung ein Ent-
nehmen oder auch ein Einflhren des Schliisselkorpers
aus dem Gehause bzw. in das Gehause erfolgen.
[0008] Um die Bewegung zwischen Freigabeposition
und Sicherungsposition der Sicherungsvorrichtung mog-
lichst einfach zu realisieren und um besonders einfache
Anforderungen an das Lager der Sicherungsvorrichtung
zu stellen, erfolgt eine Bewegung der Sicherungsvorrich-
tung zwischen der Freigabeposition und der Sicherungs-
position translatorisch.

[0009] In einer besonders bevorzugten Ausfihrungs-
form ist die Blende mit dem Gehd&use irreversibel ver-
bunden ausgebildet. Hierbei istjedoch besonders bei der
Montage des Schllssels zu beachten, dass die Funktion
der Blende als Lager gewabhrleistet bleibt.

[0010] Insbesondere um eine translatorische Bewe-
gung der Sicherungsvorrichtung zwischen der Freigabe-
position und der Sicherungsposition und um die sich dar-
aus ergebenden mechanischen Anforderungen beson-
ders einfach zurealisieren, ist die Sicherungsvorrichtung
stiftartig ausgebildet.

[0011] Um die Herstellung der Blende, des Gleitlagers
und der Sicherungsvorrichtung einfach und zu niedrigen
Kosten zu realisieren, umfasst das erste Lager eine Blen-
dendffnung. Somit ist es fiir einen Nutzer des Schliissels
bzw. fir einen Entnehmer des Schliisselkdrpers moglich,
die Sicherungsvorrichtung unmittelbar zu betatigen und
durch die Blendenéffnung von der Sicherungsposition in
die Freigabeposition zu Uiberfihren. Dadurch wird hierbei
ein einfaches Entnehmen des Schliisselkorpers reali-
siert.

[0012] Um die Sicherungsvorrichtung in einem nicht
betétigten Zustand dauerhaft in der Sicherungsposition
zu halten und um die Sicherungsvorrichtung nach einem
manuellen Betétigen bzw. nach einem manuellen Uber-
fuhren in die Freigabeposition selbststandig wieder in die
Sicherungsposition zu Uberfiihren, ist die Sicherungsvor-
richtung mit einer Feder gelagert. Die Feder kann hierbei
als einfache Druckfeder, Biegefeder oder sonstige Feder
ausgebildet sein. Hierbeiist die Feder derart ausgebildet,
dass eine Federkraft der Feder die Sicherungsvorrich-
tung in die Sicherungsposition tberfihrt.

[0013] Um ein Eingreifen der Sicherungsvorrichtung in
den Schlisselkorper zu realisieren und um somit die Wir-
kungsweise der Sicherungsvorrichtung zu verbessern,
weist die Sicherungsvorrichtung einen Rasthaken auf,
der dazu ausgebildetist, in eine Aussparung des Schlis-
selkdrpers einzugreifen.

[0014] Um die Funktionsweise der Sicherungsvorrich-
tung zusatzlich zu verbessern und insbesondere um die
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translatorische Bewegung der Sicherungsvorrichtung
optimal auszubilden, weist das Gehause ein zweites La-
ger auf, um die Sicherungsvorrichtung zu lagern. Das
zweite Lager kann hier vorzugsweise im Inneren des Ge-
hauses des Schllssels angeordnet sein. Je weiter das
erste Lager und das zweite Lager voneinander entfernt
angeordnet sind, desto besser ist in der Konsequenz die
reibungsfreie Funktionsweise der Sicherungsvorrich-
tung realisierbar.

[0015] In einer besonders bevorzugten Ausfiihrungs-
form, weist die Sicherungsvorrichtung eine Offnung auf,
welche dazu ausgebildet ist, dass sich ein in das Gehau-
se eingefiihrter Schliisselkérper durch die Offnung er-
streckt. Somit kann ein einfaches und unmittelbares Zu-
sammenwirken zwischen Sicherungsvorrichtung und
Schlisselkorper realisiert werden. Insbesondere in Ver-
bindung mit einer Ausfiihrungsform, nach welcher der
Rasthaken der Sicherungsvorrichtung an der Offnung
der Sicherungsvorrichtung angeordnet ist, kann hierbei
eine stérungsfreie und zuverlassige Funktionsweise der
Sicherungsvorrichtung realisiert werden.

[0016] Um das Einfiihren des Schliisselkdrpers in das
Gehause erheblich zu vereinfachen, umfasst die Sicher-
heitsvorrichtung eine Einfiihrvorrichtung, um bei einem
Einflhren des Schlisselkérpers in das Gehause eine
Uberfiihrung der Sicherungsvorrichtung in die Freigabe-
position zu bewirken. Dies kann beispielsweise dadurch
realisiertwerden, indem die Einflihrvorrichtung einen kei-
lartigen Flachenabschnitt aufweist. Der keilartige FIa-
chenabschnitt kénnte hierbei seitlich an der Offnung der
Sicherungsvorrichtung angeordnet sein, wobei durch ei-
ne Krafteinwirkung eines in das Gehause einzubringen-
den Schlusselkérpers auf den keilartigen Flachenab-
schnitt eine Kraftwirkung entsteht, die die Sicherungs-
vorrichtung gegen die Federkraft in die Freigabeposition
Uberfuhrt.

[0017] Um die Betatigung der Sicherungsvorrichtung
fir einen Nutzer zuséatzlich zu vereinfachen, ist die Si-
cherungsvorrichtung als Betatigungselement, insbeson-
dere als Taste, ausgebildet. Hierbei ist es beispielsweise
denkbar, dass die Sicherungsvorrichtung mehrteilig aus-
gebildet ist.

[0018] Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung sindinden
Zeichnungen dargestellt und werden im Folgenden na-
her beschrieben.

[0019] Es zeigen:

Fig. 1  eine schematische Darstellung eines Schlis-
sels,

Fig. 2 eine schematische Darstellung der Figur 1 im
Schnitt A-A,

Fig. 3  eine schematische Darstellung einer Seitenan-
sicht des Schllssels, und

Fig.4 eine schematische Darstellung der Siche-

rungsvorrichtung der Figur 2 im Schnitt B-B.
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[0020] DieFigur1zeigteine schematische Darstellung
eines Schlissels 100 zur Betatigung einer SchlieRvor-
richtung eines Kraftfahrzeugs. Der Schlissel 100 um-
fasst ein Gehduse 101 und eine an dem Geh&use 101
fest angeordnete Blende 103. In das Gehause 101 ist
ein Schlisselkdrper 105 eingefiihrt. Lediglich ein Teil des
Schlisselkorpers 105 istin das Gehause 101 eingefiihrt.
Ein Griffstlick des Schliisselkérpers 105 befindet sich un-
mittelbar an der Blende 103 des Gehauses 101 angren-
zend. Zusatzlich umfasst der Schlussel 100 eine Siche-
rungsvorrichtung 107, um den in das Gehause 101 ein-
geflihrten Schlisselkdrper 105 zu sichern. Hierbei weist
die Blende 103 ein erstes Lager 109 auf, welches die
Sicherungsvorrichtung 107 lagert. Das erste Lager 109
ist als Blendendéffnung 110 ausgebildet und die Siche-
rungsvorrichtung 107 ist zwischen einer Freigabeposi-
tion, in welcher die Sicherungsvorrichtung 107 den
Schlisselkorper 105 freigibt, und einer Sicherungsposi-
tion, in welcher die Sicherungsvorrichtung 107 den
Schlisselkorper 105 fixiert, bewegbar ausgebildet. Bei
einer Betatigung der stiftartig ausgebildeten Sicherungs-
vorrichtung 107 wird eine translatorische Bewegung der
Sicherungsvorrichtung 107 zwischen der Freigabeposi-
tion und der Sicherungsposition bewirkt. Gehduseseitig
ist die Sicherungsvorrichtung 107 mit einer Feder 111
gelagert, wobei die Feder 111 so ausgebildet ist, dass
eine Federkraft der Feder 111 die Sicherungsvorrichtung
107 immer wieder in die Sicherungsposition tberfihrt.
[0021] DieFigur2zeigteine schematische Darstellung
der Figur 1 im Schnitt A-A. Der Schlissel 100 zur Beta-
tigung einer SchlieBvorrichtung eines Kraftfahrzeugs
bzw. die Sicherungsvorrichtung 107 weist einen Rastha-
ken 113 aufweist, der in eine korrespondierende Aus-
sparung 115 an dem Schlisselkérper 105 eingreifen
kann. Zusatzlich weist das Gehause 101 ein zweites La-
ger 117 auf, um die Sicherungsvorrichtung 107 zuséatz-
lich zu dem ersten Lager 109 an der Blendenéffnung 110
zu lagern. Die Sicherungsvorrichtung 107 weist eine Off-
nung 119 auf, durch welche sich ein in das Gehause 101
eingefiihrter Schliisselkdrper 105 durch die Offnung 119
hindurch erstreckt. Hierbei ist der Rasthaken 113 der Si-
cherungsvorrichtung 107 an der Offnung 119 bzw. an
einer Innenseite der Sicherungsvorrichtung 107 ange-
ordnet und ist mit der Aussparung 115 des eingeflihrten
Schlisselkdrpers 105 in Eingriff.

[0022] DieFigur3zeigteine schematische Darstellung
einer Seitenansicht des Schliissels 100. Der Schlissel
100 umfasst die Blende 103 und in der Blendendffnung
110 ist die Sicherungsvorrichtung 107 gelagert und fir
einen Nutzer leicht betatigbar angeordnet.

[0023] DieFigur4zeigteine schematische Darstellung
der Sicherungsvorrichtung 107 der Figur 2 im Schnitt B-
B. Die Sicherheitsvorrichtung 107 umfasst hierbei eine
Einfihrvorrichtung 121, um bei einem Einflihren des
Schliisselkdrpers 105 in das Gehause 101 eine Uberfiih-
rung der Sicherungsvorrichtung 107 in die Freigabepo-
sition zu bewirken. Die Einflhrvorrichtung 121 weist hier-
bei einen keilartigen Flachenabschnitt auf. Der in die Off-
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nung 119 eingeflihrte Schlisselkérper 105 verursacht
Uber den keilartigen Flachenabschnitt eine Kraftwirkung
auf die Sicherungsvorrichtung, die gegen die Kraftwir-
kung der Feder 111 gerichtet ist. Folglich kann der
Schlusselkorper 105 vollstdndig in das Gehause 101 des
Schlussels 100 eingefiihrt werden.

[0024] Alternativ ist es mdglich, die zweite Lagerstelle
ebenfalls an der Blende anzuordnen, In diesem Fall wr-
de die Blende selbst vollstandig zur Lagerung der Siche-
rungsvorrichtung dienen.

[0025] Die Erfindung beschrankt sich in ihrer Ausfih-
rung nicht auf die vorstehend angegebenen bevorzugten
Ausfiihrungsbeispiele. Vielmehr ist eine Anzahl von Va-
rianten denkbar, welche von der dargestellten Lésung
auch bei grundsatzlich anders gearteten Ausfiihrungen
Gebrauch macht. Samtliche aus den Anspriichen, der
Beschreibung oder den Zeichnungen hervorgehenden
Merkmale und/oder Vorteile, einschliellich konstruktive
Einzelheiten, rdumliche Anordnungen und Verfahrens-
schritte, kdbnnen sowohl fir sich als auch in verschiedens-
ten Kombinationen erfindungswesentlich sein.

BEZUGSZEICHENLISTE

[0026]

100  Schlissel

101  Gehause

103 Blende

105  Schlisselkorper
107  Sicherungsvorrichtung
109  Erstes Lager

110  Blendendffnung
111 Feder

113  Rasthaken

115  Aussparung

117  Zweites Lager
119 Offnung

121 Einfuhrvorrichtung
Patentanspriiche

1. Schlissel (100) zur Betatigung einer Schliel3vorrich-
tung eines Kraftfahrzeugs miteinem Gehause (101),
einer an dem Gehduse (101) angeordneten Blende
(103), einem Schlusselkorper (105), welcher zumin-
dest teilweise in das Gehause (101) einfihrbar aus-
gebildet ist, und einer Sicherungsvorrichtung (107),
um den in das Gehéause (101) eingefiihrten Schlis-
selkorper (105) zu sichern, dadurch gekennzeich-
net, dass die Blende (103) ein erstes Lager (109)
aufweist, welches dazu ausgebildet ist die Siche-
rungsvorrichtung (107) zu lagern.

2. Schlussel (100) zur Betatigung einer Schlielvorrich-
tung eines Kraftfahrzeugs gemaR Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass die Sicherungsvor-
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10.

richtung (107) zwischen einer Freigabeposition, in
welcher die Sicherungsvorrichtung (107) den
Schlusselkérper (105) freigibt, und einer Siche-
rungsposition, in welcher die Sicherungsvorrichtung
(107) den Schllsselkérper (105) fixiert, bewegbar
ausgebildet ist.

Schliussel (100) zur Betatigung einer SchlieRvorrich-
tung eines Kraftfahrzeugs gemaR Anspruch 1 oder
2, dadurch gekennzeichnet, dass eine Bewegung
der Sicherungsvorrichtung (107) zwischen der Frei-
gabeposition und der Sicherungsposition translato-
risch erfolgt.

Schliussel (100) zur Betatigung einer SchlieRvorrich-
tung eines Kraftfahrzeugs geman einem der voran-
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Blende (103) mit dem Gehause (101) irre-
versibel verbunden ausgebildet ist.

Schliussel (100) zur Betatigung einer SchlieRvorrich-
tung eines Kraftfahrzeugs geman einem der voran-
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Sicherungsvorrichtung (107) stiftartig aus-
gebildet ist.

Schliussel (100) zur Betatigung einer SchlieRvorrich-
tung eines Kraftfahrzeugs geman einem der voran-
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass das erste Lager (109) eine Blendenéffnung
(110) umfasst.

Schliussel (100) zur Betatigung einer SchlieRvorrich-
tung eines Kraftfahrzeugs geman einem der voran-
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Sicherungsvorrichtung (107) mit einer Fe-
der (111) gelagert ist.

Schliussel (100) zur Betatigung einer SchlieRvorrich-
tung eines Kraftfahrzeugs gemaR Anspruch 7, da-
durch gekennzeichnet, dass die Feder (111) der-
art ausgebildet ist, dass eine Federkraft der Feder
(111) die Sicherungsvorrichtung (107) in die Siche-
rungsposition Uberfihrt.

Schliussel (100) zur Betatigung einer SchlieRvorrich-
tung eines Kraftfahrzeugs geman einem der voran-
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Sicherungsvorrichtung (107) einen Rast-
haken (113) aufweist, der dazu ausgebildet ist, in
eine Aussparung (115) des Schlisselkérpers (105)
einzugreifen.

Schliussel (100) zur Betatigung einer SchlieRvorrich-
tung eines Kraftfahrzeugs geman einem der voran-
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass das Gehéause (101) ein zweites Lager (117)
aufweist, um die Sicherungsvorrichtung (107) zu la-



1.

12.

13.

14.

15.

7 EP 3 156 566 A1

germn.

Schliussel (100) zur Betatigung einer SchlieRvorrich-
tung eines Kraftfahrzeugs gemaf einem der voran-
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Sicherungsvorrichtung (107) eine Offnung
(119) aufweist, welche dazu ausgebildet ist, dass
sich ein in das Gehause (101) eingeflhrter Schlis-
selkérper (105) durch die Offnung (119) erstreckt.

Schliussel (100) zur Betatigung einer Schlielvorrich-
tung eines Kraftfahrzeugs gemaR Anspruch 11, da-
durch gekennzeichnet, dass der Rasthaken (113)
der Sicherungsvorrichtung (107) an der Offnung
(119) der Sicherungsvorrichtung (107) angeordnet
ist.

Schliussel (100) zur Betatigung einer SchlieRvorrich-
tung eines Kraftfahrzeugs gemaf einem der voran-
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Sicherungsvorrichtung (107) eine Einfiihr-
vorrichtung (121) umfasst, um bei einem Einflihren
des Schlusselkorpers (105) in das Gehause (101)
eine Uberfiihrung der Sicherungsvorrichtung (107)
in die Freigabeposition zu bewirken.

Schliussel (100) zur Betatigung einer Schlielvorrich-
tung eines Kraftfahrzeugs gemaR Anspruch 13, da-
durch gekennzeichnet, dass die Einfiihrvorrich-
tung (121) einen keilartigen Flachenabschnitt auf-
weist.

Schliussel (100) zur Betatigung einer SchlieRvorrich-
tung eines Kraftfahrzeugs gemaf einem der voran-
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Sicherungsvorrichtung (107) als Betati-
gungselement, insbesondere als Taste, ausgebildet
ist.
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D : in der Anmeldung angefiihrtes Dokument
L : aus anderen Griinden angefiihrtes Dokument

& : Mitglied der gleichen Patentfamilie, Gibereinstimmendes
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ANHANG ZUM EUROPAISCHEN RECHERCHENBERICHT

UBER DIE EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG NR. EP 16 18 6918

In diesem Anhang sind die Mitglieder der Patentfamilien der im obengenannten europaischen Recherchenbericht angefuhrten
Patentdokumente angegeben.

Die Angaben Uber die Familienmitglieder entsprechen dem Stand der Datei des Europaischen Patentamts am

Diese Angaben dienen nur zur Unterrichtung und erfolgen ohne Gewahr.

14-02-2017

Im Recherchenbericht Datum der Mitglied(er) der Datum der
angeflihrtes Patentdokument Verdffentlichung Patentfamilie Verdffentlichung
US 2008229794 Al 25-09-2008 CN 101270617 A 24-09-2008
JP 4953244 B2 13-06-2012
JP 2008231798 A 02-10-2008
US 2008229794 Al 25-09-2008
EP 2615227 A2 17-07-2013  CN 103198538 A 10-07-2013
DE 102012100162 Al 11-07-2013
EP 2615227 A2 17-07-2013
EP 1837831 A2 26-09-2007 AU 2007201252 Al 11-10-2007
EP 1837831 A2 26-09-2007
JP 4733542 B2 27-07-2011
JP 2007258315 A 04-10-2007
WO 2012132461 Al 04-10-2012 JP 2014111857 A 19-06-2014
WO 2012132461 Al 04-10-2012
EP 2927394 Al 07-10-2015 DE 1062014004806 Al 08-10-2015
EP 2927394 Al 07-10-2015
US 2005166650 Al 04-08-2005 CN 1649475 A 03-08-2005
DE 102005002764 Al 18-08-2005
JP 4643152 B2 02-03-2011
JP 2005213932 A 11-08-2005
KR 20050078217 A 04-08-2005
US 2005166650 Al 04-08-2005

Far nahere Einzelheiten zu diesem Anhang : siehe Amtsblatt des Europaischen Patentamts, Nr.12/82
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