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69 Mobile Stromversorgungsstation.

@ Die mobile Stromversorgungsstation ist mit mehreren
Uberspannungsableitern (4), die nebeneinander und

gemeinsam mit elektrischen Einrichtungen (3, 5, 6) auf

einem Fahrzeug (1) montiert sind, ausgeriistet. Die Uber-
spannungsableiter (4) sind mit Drehvorrichtungen (9) ver-
sehen, mit deren Hilfe sich der Isolationsabstand zwischen
benachbarten Uberspannungsableitern (4) verédndern lasst.
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PATENTANSPRUCHE
1. Mobile Stromversorgungsstation mit mehreren,
gemeinsam mit einer elektrischen Einrichtung auf einem
Fahrzeug nebeneinander montierten Uberspannungsablei-

tern, gekennzeichnet durch mit den Uberspannungsableitern s

(4) verbundenen Drehvorrichtungen (9, 20) zur Einstellung
des Abstandes zwischen den dusseren Enden benachbarter,

zu verschiedenen Netzleitern gehorenden Uberspannungs-

ableitern.

Fig. 2 ein weiteres Beispiel einer bekannten Stromversor-

gungsstation,

Fig. 3 ein erstes Ausfiithrungsbeispiel der Erfindung im

Transportzustand,

Fig. 4 das Ausfiithrungsbeispiel geméss Fig. 3 im Betriebs-

zustand,

Fig. 5 ein zweites Ausfiithrungsbeispiel der Erfindung im

Transportzustand und

Fig. 6 die Darstellung des Beispiels gemdss Fig. 5 in

2. Mobile Stromversorgungsstation nach Patentanspruch 10 betriebsbereitem Zustand.
1, dadurch gekennzeichnet, dass die Drehvorrichtung aus
einem Gelenk besteht, von welchem ein Teil am Boden des
Fahrzeugs und ein anderes Gelenkteil am Uberspannungs- besteht aus einem Fahrzeug 1, auf dessen Plattform 2 ein
ableiter angebracht ist. Transformator 3 und Uberspannungsableiter 4 montiert
3. Mobile Stromversorgungsstation nach Patentanspruch 1s sind. Als Fahrzeug 1 konnen Anhénger oder Lastwagen-
1, dadurch gekennzeichnet, dass die jeweilige mit einem briicken verwendet werden.
Uberspannungsableiter verbundene Drehvorrichtung ein am Im zweiten Ausfiihrungsbeispiel gemiss dem Stand der
Fahrzeugboden (2) angebrachter Sockel (17) mit einer Mittel- Technik gemass Fig. 2 sind auf dem Fahrzeugboden 2 ausser
bohrung (20) und mit konzentrisch dazu, in gleichen radialen  einem Transformator 3 ein Niederspannungsschalter 5 und
Abstidnden angeordneten Steckbohrungen (19) aufweist, und 20 ein Hochspannungsschalter 6 angebracht. Ferner sind wie im
dass am unteren Ende des Uberspannungsableiters ange- Beispiel nach Fig. 1 Uberspannungsableiter 4 auf dem Fahr-
brachte, mit der Mittelbohrung (20) und den Steckboh- zeugboden 2 montiert. Diese Uberspannungsableiter 4
rungen (19) korrespondierende Bohrungen, und die korre- miissen fiir den Transport der Stromversorgungsstation abge-
spondierenden Mittel- und Steckbohrungen miteinander ver- nommen und separat transportiert werden. Im ersten Aus-
bindende Bolzen vorhanden sind. 25 fithrungsbeispiel der Erfindung gemaiss den Fig. 3 und 4, in
denen den Fig. 1 und 2 entsprechende Teile mit gleichen
Bezugszeichen bezeichnet sind, sind Halter 7 fiir Uberspan-
nungsableiter am Fahrzeugboden 2 befestigt, beispielsweise
angeschweisst oder mit Bolzen verbunden. Die Uberspan-
30 nungsableiter 4 tragende Arme 8 sind mit Hilfe von gelenkar-
tigen Drehvorrichtungen 9 an den Haltern 7 befestigt.

Eine bekannte Stromversorgungsstation gemdss Fig. 1

Die Erfindung betrifft eine mobile Stromversorgungssta-
tion mit mehreren, gemeinsam mit einer elektrischen Ein-
richtung auf einem Fahrzeug nebeneinander montierten
Uberspannungsableitern.

Derartige Stationen, welche iiblicherweise auf einem
Anhiénger oder einem Lastwagen montiert sind, weisen den
entscheidenden Nachteil auf, dass die Uberspannungs-
ableiter, welche zum sicheren Betrieb einen gewissen Mini-
malabstand untereinander aufweisen miissen, die dusseren
Abmessungen des Fahrzeugs bestimmen. Dies kann ein ent-
scheidendes Hindernis fiir die Konstruktion und fiir die
Beweglichkeit der Fahrzeuge darstellen, insbesondere wenn
die Breite oder die Lange des Fahrzeuges an die Maximalab-
stinde zwischen den Uberspannungsableitern angepasst
werden miissen. Es war daher iiblich, die Uberspannungs-
ableiter fiir den Transportvorgang zu demontieren und sie
unabhéingig von der mobilen Stromversorgungsstation zu
transportieren. Es war bisher nicht mdglich, mobile Strom-
versorgungsstationen mit darauf montierten Uberspan-
nungsableitern zu transportieren, da dies zu den erwéhnten
Schwierigkeiten gefiihrt hitte.

Esist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine mobile
Stromversorgungsstation dahingehend zu verbessern, dass
die Uberspannungsableiter mit der mobilen Stromversor-
gungsstation wihrend des Transports verbunden bleiben
konnen und dass trotzdem die Beweglichkeit der Station
gewihrleistet ist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemdss durch die im
Patentanspruch 1 definierten Merkmale geldst. Als beson-
derer Vorteil ergibt sich eine gute Beweglichkeit der Station,
wobei die Uberspannungsableiter mit der Station wihrend
des Transports verbunden bleiben kénnen, was den Trans-
port wesentlich vereinfacht und die Beweglichkeit verbessert.

Im folgenden werden bisher iibliche Stromversorgungssta-
tionen sowie Ausfithrungsbeispiele der Erfmdung anhand
der Zeichnung néher erléutert. Es zeigen:

Zum Transport der mobilen Stromversorgungsstation, d.h.
wenn der Minimalabstand zwischen den Uberspannungsab-
leitern nicht gewihrleistet sein muss, werden die Uberspan-
nungsableiter 4 in einer Position gehalten, die sich durch Ein-
wirtsdrehen gegeniiber dem Fahrzeug 1 ergibt, wie dies in
Fig. 3 dargestellt ist. In dieser Position sind Linge und Breite
des Fahrzeugs 1 innerhalb der erlaubten Grenzen, so dass
sich das Fahrzeug 1 ohne Schwierigkeiten mit der gesamten
Station transportieren lasst.

Zum Betrieb der Stromversorgungsstation, bei welchem
die gegenseitigen Abstinde zwischen den Uberspannungs-
ableitern ein gewisses Mindestmass nicht unterschreiten

45 diirfen, werden die Arme 8 mit den Uberspannungsableitern
4 um die Drehvorrichtung 9 nach aussen geschwenkt,
wodurch sich der gegenseitige Abstand zwischen den Uber-
spannungsableitern bis auf ein fiir den Betrieb notwendiges
Mass vergrossert. Mit der beschriebenen Einrichtung, bei

s0 welcher der Abstand zwischen den zu verschiedenen Netzlei-
tern gehorenden Uberspannungsableitern variabel ist, lassen
sich die Isolationsbedingungen um eine Klasse verbessern,
wobei es ausserdem mdglich ist, trotz verbesserter Isolations-
bedingungen das Fahrzeug mit allen zur Stromversorgungs-

ss station gehorenden Teilen auf einfache Weise transportfihig
zu gestalten. -

Gemiss dem zweiten anhand der Fig. 5 und 6 beschrie-
benen Ausfithrungsbeispiel sind Sockel 17 fiir die Uberspan-
nungsableiter auf dem Boden oder der Plattform 2 des Fahr-

60 zeugs 1 montiert, beispielsweise angeschweisst oder mit
Bolzen verbunden. Darauf befinden sich Stiitzen 18 fiir die
Uberspannungsableiter 4. Die Stiitzen 18 sind drehbar auf
den Sockeln 17 mit Hilfe von Gewindebolzen 19 sowie mit
Hilfe von Mittelbolzen 20 befestigt, welche beispielsweise in

65 die Sockel 17 eingeschraubt sind. In gleichem radialem

_Abstand um den Mittelbolzen 20 sind Locher fiir die Bolzen
19 angeordnet. Jede der Stiitzen fiir die Uberspannungs-
ableiter ist mit entsprechenden Bolzenldchern versehen.

Fig. | die schematische Darstellung einer bekannten
Stromversorgungsstation,
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Zusammen mit den Stiitzen 18 werden die Uberspannungs- stand zwischen den zu verschiedenen Netzleitern geho-
ableiter mit Hilfe der Bolzenl6cher am Sockel montiert. renden Uberspannungsableitern gewahrleistet sein muss,
Fiir den Transport der Station, bei welchem der gegensei- werden die Stiitzen 18 mit den Uberspannungsableitern 4 auf

tige Abstand zwischen den Uberspannungsableitern 4 unkri-  den Sockeln 17 gedreht, bis sich der gewiinschte Abstand Zwi-
tisch ist, werden die Uberspannungsableiter 4 auf die Innen- s schen den Uberspannungsableitern 4 ergibt.

seite des Fahrzeugs 1 geschwenkt, wozu die Gewindebolzen Auch mit diesem Ausfiihrungsbeispiel lassen sich, &hnlich
19 aus den Sockeln 17 geschraubt werden und damit der Mit-  wie im Beispiel gemiss den Fig. 3 und 4, die Abstdnde zwi-
telbolzen 20 geldst wird, wie dies in Fig. 6 angedeutet ist. schen den Uberspannungsableitern variieren. Ferner ldsst
Durch diese Massnahme lassen sich die Abmessungen des sich durch die beschriebenen Massnahmen die Isolations-
Fahrzeugs | innerhalb der vorgeschriebenen Grenzen 10 klasse verbessern, so dass auch in diesem Fall die Station eine
halten, so dass sich das Fahrzeug ohne Schwierigkeiten trans-  hdhere Isolationsklasse aufweist und trotzdem auf einfache
portieren ldsst. Weise als Gesamteinheit einschliesslich der Uberspannungs-
Fiir den Betrieb der Station, bei welchem ein Minimalab- ableiter in vollem Mass transportabel ist.
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