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Vynédlez se tyk& za¥izeni pro rozvod vytdp&cfho a vé&traciho vzduchu v oddile osobniho
vozidla, zv145t& kolejového, které zajiituje pofadované d&leni vzduchu k podlaze a k oknlm
vozu a temperuje &&sti vnit¥niho obloZenf{ vozu v mistech moZného doteku se sedicim cestuji-

cim.

U soudasnych vozidel se rozvod vétracfho a vytdp&ciho vzduchu provddf n&kolika zplsoby.
Bud je vzduch sm&rovan k podlaze, nebo jen k okniim, nebo je rozd&lovén k oknlm i k podlaze.
Provedeni je zpravidla samostatnymi vyustkami a rozvodov¢mi kandly napojenymi na hlavni p¥i-
vodni kandl. Vzduch, smé¥ujici{ p¥fmo na okno, musi byt z4m&rn& ochlazovdn vzduchem p¥isdva-
nym z oddilu, coZ cely vzduchovy rozvod komplikuje. ZndmA za¥fzeni jsou pomérné sloZitd a
tvarové &lenitd. Do v§dechl pod oknem vnik& prach a &asto jsou do nich vhazovény odpadky,
které se pak hromadf v misic{ komo¥e a p¥f{padn& mohou cely vydech zablokovat. P¥i mokrém &i¥-
t&ni vozu vnikd p¥es vydechy pod oknem a misic{ komoru voda a% do p¥ivodnfho kandlu.

Samostatné vyustky, sm&rujici vzduch k podlaze svou &lenitosti zhorsuji &i%té&ni vozu,
navic nespliujf{ poZadavek nfzké vystupni rychlosti vzduchu. )

Uvedené nedostatky jsou odstran&ny za¥izenim pro rozvod vytép&ciho a v&traciho vzduchu
v oddile vozidla podle vyndlezu, jeho? podstata spolivd v tom, Ze v§dechy vzduchu vedou z bo&-
nicového kandlu, jednak do prib&Zné 5t&rbiny nad podlahou vozu, jednak do svislych korytek
unisténych v meziokennfch sloupcich sahajfcich nad droven dolni hrany okna a opat¥engch
v misté& pod okny sm&rovacimi Zebry. Okenni panely vytvd¥ej{ spolu s planZetami podokenni
kandl, ktery mid v dolni &4sti prub&Znou vyfukovou 3t&rbinu a je spojen s prostorem svislych
korytek. ObloZeni bo&nic a okenni panely uzaviraji zepfedu prostor svislych korg§tek.

P¥i provedeni rozvodu vytdp&ciho a v&tracfho vzduchu podle vyndlezu se dosdhne proh¥FAt{
prostoru kolem okna, tedy v mist& nejv&tEich tepelnych ztrat, &imZ se odstrani studend mista
- na obloZenf, kde se opird cestujici. Proh¥dtim okenniho prostoru se zamezi vzniku kondenzitu
v oblasti oken a jeho nédslednému zatékédni mezi obloZeni.

ProtoZe vydechovd 3térbina pod oknem je smé&rovdna doll a p¥i b&¥ném pohledu neni patrnd,
zamez{ se vhazovadn{ odpadkl a vnik&ni{ vody pfi mokrém &isté&ni do podokennfho kandlu. Prove-
den!{ vytdp&cich a v&tracich kandld je vzhledov& &isté, bez &lenitych ploch a umo%nuje pro
obloZeni bo&nic vozidla vyuZit kombinaci klasického obloZeni a velkoplosnych lamindtovy§ch
panell.

Na p¥ipojenych vykresech je zndzorné&no:

Na obr. 1 pohled na st&nu s rozvodem vytdp&ciho a vé&traciho vzduchu v oddile, 3ipky vy-
znaduji{ smér proudéni vzduchu. Na obr. 2 je p¥iény ¥ez sté&nou vozidla v misté& vydechu z bo&-~
nicového kandlu. Na obr. 3 je zndzornén p¥i&ny fez sténou vozidla v mist® svislého kandlu.

Za¥fzeni pro rozvod vytédp&ctho a vé&tracfho vzduchu v oddile osobnfhc vozidla podle vy=-
nédlezu sestdvd z bodnicového kandlu 1, z jehoZ pfedni strany smérem do oddilu vydstujf vydechy
2 vzduchu do prib&iné St&rbiny 4. V mistech meziokennich sloupkl 6 ze zadn{ strany bo&nico-
vého kandlu 1 vytstujf zadnf{ vydechy 3 vzduchu do svislych korgtek 5. Svisld korgtka 5 jsou
protaZena aZ nad doln{ hranu 7 okna a vytvd¥eji spolu s obloZenim bofnic 14 v mist& pod okny
a s okennimi panely 9 v mist& oken prostor 13 svislych korytek 5. Okenni panely 9 jsou tvaro-
védny tak, %e spolu s planZfetami 10 vytvAfejf podokenni kandl 11 s pribé&Znou vyfukovou Zt&r-
binou 12.

Ve svislych korytkdch 5 jsou v mist& podokenniho kandlu 11 p¥ipevnéna sm&rovac{ Zebra
8. ObloZen{ bo&nice 14 ve spodni &&sti plynule navazuje na horn{ kryt bo&nicového kandlu 15.
P¥edni strana bo&nicového kandlu 1 je p¥ekryta podlahovym panelem 16.

P¥ivAdd&ny vzduch je vyfukovdn pribé&Znou Stérbinou 4 nad podlahou vozu a C4stené je ve-
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den svislymi korytky 5, v nichZ je usmérnén smérovacimi Zebry 8 vpravo a vlevo do podokenniho
kandlu 11, z néhoZ je vyfukovdn prib&Znou vyfukovou Stérbinou 12 pod okny. Cdst vzduchu pro-

jde svislym korvtkem 5 aZ do prostoru 13 svislych korytek 5 mezi okny nad drovni dolni hrany

7 okna a potom zpé&t do podokenniho kandlu 11.

PREDMET VYNALEGZU

zatizeni pro rozvod vytdpé&ciho a vé&traciho vzduchu v oddile osobniho vozidla, zvlasté
kolejového, boénicovym kandlem, vyznalené tim, %e sestdvad z vydechu (2, 3) vzduchu, které
vedou z bo&nicového kandlu (1) jednak do prubéZné Stérbiny (4) nad podlahou vozu, jednak do
svislych korytek (5) umist&nych v meziokennich sloupcich (6) sahajicich nad tdroven dolni
hrany (7) okna a opatfenych v mist& pod okny smérovacimi Zebry (8), p¥ifemZ okenni panely (9)
vytvatejil spolu s planZetami (10) podokenni kanal (11), ktery md& v dolni &&sti pribéZnou vy-
fukovou &tdrbinu (12) a je spojen s prostorem (13) svislych korytek (5), zatimco obloZeni

bo¢nic {(14) a okenni panely (9) vytvafeji zepfedu prostor (13) svislych korytek (5).
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